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Por1s A TECHNIOKE Gpase )

1. Strudny poyil'-l.utouobilu a jeho modifikacd

Automobil UAZ 3962 Je bez redukei v kolach, 8 nréiz‘.l stup=-
ném Mruhni elektrické vystroje, s bezkontaktnim ‘zapalovénim,

8 teleskopickymi t].uliéi pérovéni, s kapalmﬁl vypindnim apoj-
ky, ® dvouokruhovymi provosn.f.ni brzdami s pod.‘tlakom posilova-

gem & 8 hledacim svétlometem. -

Automobil UAZ 3962 mé colokovo-r&u pu.-nuxlsnnu karo-érj.i
pro p¥evoz randnych, pohon zadni a . pi’~odn£ népravy, dpravu m
pi‘cvoa &ty¥ nosf{tek s randnjmi po silnioi 1 v terdénu.,

2, Zékladni technické ddaje

Motor \ )
typ 414.10 :
olejovy &istid ~ jeden, plnopritokovy
odvdtrdvéni klikové sk¥ind uzav¥ené, pracujfof na princi-
4 ' © " pu podtlaku

kagburdtor - typ K-131 A, K-131 & .1.kmom

i blokem pro o«rlidini systému

. : volnobshu

chlazeni motoru kspal:lnové. umvi‘eni 8 Wmﬁ-

vao{ ‘nédrikou, nucenym obdhem
‘8 kontrolkou pi'ahiit‘ chlldio:t

kapaliny
l’i‘ovodnl ﬁstro;i '
Spojka sl _
ovldddni spojky ,hipl'iihi:n’r“. zevéSenym peddlem
. e 8 hlavnim pracovanim vélcem
pracovn{ kepalina i - brzdovd kapalina HD 205,
G ohnh 0251 :

1) Pokud mejsou v této pi‘ﬁ.on nékteré skupiny & ﬁutro;j:t nop:l’.lo-
vény, jsou shodné s autonob:l.].on UAZ 452



Népravy
typ nédprav

celkovy pFevodovy
pomér néprav

Podvozek
Rém,

Pérovédnf a tlumide
Tlumise

Brzdy

provozni'brzda

ovlddaci datroji
provozni brzdy

sk¥{n d¥lend ve vertikdin{ ro-
vingd, pfedn{ a zadnf ndpreva

méd zes{lené ¥tity brzd, v zad-
ni ndpravé s brzdovimi vdledky
@ 25 mm & na mostu zadn{ nédpra-
vy jsou pFivaFeny dridky tele-
skopickych tlumidd pérovéni

4,625

Je lisovany, svaFovany, skldda-
Jici se ze dvou podélnfkd spo-
Jenych navzédjem Sesti pFifkami.
Na podélnicich rému jsou pFiva-
Feny &ty¥i drZdky teleskopic-
kjch tlumiZd pérovéni

EtyFi, kapalinové, teleskopické,
oboustrannd Einné

kapalinovd, dvouokruhovd, s roz=
délenym ovldddnim pFednich

a zadnich brzd s podtlakovym
posilovadem, se signdlnim za¥{-
zenim poruchy, se zesilenymi
5tity brzd, s brzdovym vdledkem
@ 25 mm v zadn{ nédpravd

e ¢ 32 mm v pfedn{ ndpravé

zavéSenym peddlem pomoci kapa-
linového p¥evodu s dvoukomoro=
vym hlavnim brzdovym vélcem

8§ podtlakovym posilovadem

NS—_————

Elektrické zaf{zeni

alterndtor

reguldtor napéti

Bezkontaktn{ zapalovédni
zapalovaci civka

vys{lad - rozdélovad

tranzistirovy komutdtor

havarijni vibrdtor

pF¥idavny odpor

odrufiovaci filtr

gapalovaci svidky
spoustéd

hlavni sviétlomety

osvétleni vozidla

typ G 250-P 8 vestavinim usmsr-
novefem a pracujfc{ s reguldto=
rem napéti RR 132-A

typ RR-132-A, bezkontaktnf,
tranzistorovy se tfemi rozsahy
nagtaven{ napdti reguldtoru

u stindného zapalovdni typ
B 118,
u nestinéného typ B 116

typ 33.3706 a automatickou re-
gulaci pFedstihu zédZehu

u stinéného zapalovéni typ
TK 200 A,
u nestindného typ 13.3734

u stindného zapalovédni typ
RS 331,
u nestindného typ 51.3747

u stindného zapalovéni typ
SE 326,
u neatindného typ 14.3729

typ FR 82 F (jen u stindného
zapalovdni)

typ ST 230 = B 2, se sériovym
buzenim o vykonu 1,02 kW (1,4 k)

asymetrické s rédmelkem pro
infraderveny filtr

dvé pfedni sdru¥ené svitilny

8 obrysovym svdtlem a ukezate-
lem sméru typ PF 130, dvé boi=
ni smérové svitilny typ UP 101 G,
dvé zadni sdruZené svitilny
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typ FP 132, svitilne k osvétlen{
VPZ typ FP 131, hledaci sviétlo-

met, svitilna k osvdtleni znaku

derveného k¥i¥e, stropani svitil-
na v budce Fidi¥e, dvé stropni

V§8ka hladiny palive
v plovdkové KOmoFe cesesssssessocnsnsaceses Do NAlitky kontrol-
nfho okénke

Chod jehly ventilu doddvky palive eeeeessee 1,2 a% 1,5 mm

avitilny v pfepravnim prostoru, | Vikon akceleradni pumpifky

zpétny svétlomet pFl deseti 2avizich PIatU eeeccoscecsscessss minimdlng 8 om>
houkadka elektriokd vibradni, typ S 311 V | Tlak oleje v mazaci soustav® motoru
pFerusovad smérovich svitel typ RG 950 s automatickym vypnu- | p¥i prohfdtém oleji na 80 %C:

tim ukazatele sméru i a) PFi volnobS¥njch otddkdch
Earosérie - p¥l uzavieném olejovém chladi¥®i ...... minimdlnd 78 kPa
SAr0RTIe : 5
piisludenstvi a vystroj stirad skla, elektrickfj ost¥iko- A Tk ; (0,8 kp/em®)
karosérie ved Selnfho skla, za¥{zeni pro = Prl otevreném olejovém chladi¥i ...... minimdlnd 29 kPe

ohfev Selnfho skla teplym vzdu- (045 kp/cm”)

chem, dvé clony proti sluneci b) P#L rychlosti sutomobilu 45 km.h™

a dvd wnéJi{ zpdtnd zrodtka - p¥i uzavieném olejovém chladidi e.e... 249 8% 490 kPa

(3 a2 5 kp/cmz}
- pPi otevieném olejovém chladili .ese.s 196 8% 392 kPa
(2 aZ 4 kp/cmz)

3. Kontrolni a sefizovaci idaje

Motor
¢ia1
Moment sily dotaZeni matic hlavy vélod .... 71 aZ 76 N.m © nouzového tlaku oleje
(7'3 aZ T'B tpﬂ) Spiné pf’i sesnosoevesssecssnssnssssnsnssens J9 aZ T8 kPa

¥ 2
Vile mezl vehadly a ventily (0,4 a% 0,8 kp/cm®)
studeného motoru: Provozni teplota chledicf kapeliny ........ 80 a% 90 %
- pro vyfukové ventily l. & 4. vélce ...... 0,30 82 0,35 mm Prihyb klinového Yemene p#i plsobeni
= pro ostatnf ventily s..c.ce.cevssessssssss 0,35 8Z 0,40 mm Blly 39:W (4.XD) dusenssmivisevisevaisensas=8 8% T4 mn
Ventil termostatu: Vzddlenost mezi elektrodami svilek
- za8ind otevirat pFL teplotd s..eeeeseeess 68 8% 72 °C i - 80v8t8ké VIToby (A=11 A) seeecessssicecss 0,8 8% 0,95 mm
- je zcela otevien pFi teplotd .ecceceesoes 8l 8E 85 b - Zeskoslovenské vyroby (PAL 14-7) seseeees 0,6 8% 0,8 mm
Pretlakovy uzdvér chladide kapaliny: Zdkladni nastaveni oktanového

b= Pi"etlakovf ventil se otviréd korektoru seeseresvrasncanssessosnssancsansss NA atied stupnice

DFL BLOKD . e nsnsamesnsessoenevesissssssses 44,102 56,8 Xba Obsah "CO" ve vyfukovich PlyNech eeeeeceeee maximilng 1,5 %
(0,45 8% 0,6 kp/om)

~ podtlekovy ventil se otvird i = |
PR H1REN s ssnmesasessssnbiissssseses Doty a2 FBrkPa i Poradi zapalovani .eeecccsscssscssscscsascs 1 =2 = 4 = 3

(0,01 a% 0,1 kp/cm2)

Volnob&iné Oté.aky MOtOTU eceeusssssssssssnse 550 8 600 min"l




V§8ka hladiny ve vyrovndvacich

EéEEEIZ DAAYrZKECh sessoscrcrsssocvenenssnnsvsces 15 8% 20 mm pod horn{
Sbihavost kol pfedni nipravy sesssRssbaaa e 1,5 ai 3 mm 0kr!3
Odkklon KOla sesssssesssssssssssssnssssanes 103‘0’ Pﬂkovmi brzda
Zéklon 50?“ PPNV ISNIRIIIIERIIRIISIIIRIILIIRIITETSY 30 | Spré?né gerizeni sesssseccssccssssscscse zéP&dkB zapadne za 3,
Priklon rajdcvéhc Eepu seesssssssssssssane 5030’ 8z 4. zud
Maxim&ln{ vychylen{ #fdicfeh kKol eecssesss 28° na obd strany Rizeni
! & ~

Boéni hézivost u rdfku kol seeeccrrecssess maximédlné 1'2 mm L Volny chod volantu pri nastaveni o

y N kol do pPimého SMETU eeeessvsssssssssces 10
Miniméd1ln{ moment sily dotaZeni {

metic kulovych Eepl ceevecscrsosesccssasss 80 Nom (8 kpm) 5. Niplnd pohonnyeh hmot, maziv & provoznfch hmot

Minimd1ln{ moment dotefeni pojistnych

matic spojovaci tyte & tdhla ¥izeni eee... 120 N.m (12 kpm) Palivové nddrie

Tlak wzduchu v pneumatikéchs levéd (hlavni} seesssaevsssessnensresssse 90 1

= Ypf@dn T NN 196,2 kPa (2 kp,cmz) pravé (pfidavné) sesssscscnssssesecscscs S0 1

~ vzadu LA AN R R EEEEEE R R R SR NN EREENENRRSESERH-EHSEH:R; 196.2 kPa (2 kp/cm ) chladi‘ci .oust"‘ motam (véetné

Seoﬂka topeni) sevecsssepesnssncnsnsosssnssssse 18 1
Volnf chod pedélu tsessssssnnssnssnnssnsss 20 EE 35 mm Mazaci soustava motoru #eesasstasssstn e 5,8 f ¢
PIny chod Peddlu sesvecssssscssssassssssss 180 mm ELRt1E wEAUGHN desseiesrsssseraanninesie 0125 1
Vile mezi vypinacimi pddkami e vypinacim PPevodovka ecescassssssssesencsannnsoses 1 1

loZiskem ss80aB 0B s EssdaisdEsabBasREBaRREE 2,5 aZ 3.5 mm

—

| Pridavnd pTevodovER ssssssssssscesescess 0,7 1

Vile mezi pistem a tladnou tylkou Rozvodovka pfeani & zadn{

hlevniho védlce Ssssevvssssresnssetassstene 0|3 as 0,9 mm ndpravy (kaidﬁ) DO sisERrsseR TR 0,85 1

V¥ska hladiny kapaliny

Prevodka Fizeni ,scscsesscscseacessnsass 0,25 1
ve vyrovndveci nddrZce sesssessssssssscsss 15 8% 20 mn pod hor-

nf okraj Teleskopicky tlumil pérovéni eeseesses.. 0,32 1
MnoZatvi Kepaling eeeeesseeossscossseacses 0,2 1 | Kapalinovy pievod provozni brzdy s...... 0,51
Pt e Kapalinovy pPevod S8pPOJKY essescsscsssess 0,2 1
Voln¥ chod DedAll seecessssssassssnscsssses 8 85 14 mm NédrZka ostrikovade 3elnfho skla «u..... 21

Vile mezi pistem & tlagnou tydkou

Z ¥ , 6. Ovlddaci orgdny a piistroje
hlavpdho VE10E® sesessnsenssstiasioasecnses 1,5 az 2;5 mm |

Poddtek brzdného Uéinku v zdvislosti na Rozmisténi ovlddscich orgdni automobilu UAZ 3962 v kabind
chodu pedélu SssssssssssssrenesrrisesRNRee N 1/2 aZ 2/3 chodu je znézorn§n0 na obr. 195.



Piistrojovd deska Fidide

Rozmisténi kontrolnich a md¥icich p¥istrojd na pi¥istrojo-
vé desce je zndzornéno na obr., 196.

OBSLUHA AUTOMOBILU A TECHNIKA JIZDY

1. Zdsedy provozu

1. Sprévné &innost, bezpelfny a bezporuchovy provoz automo-
bilu mohou byt zebezpeleny pouze pravidelnym oSetFovénim a p¥i
dodrZeni provoznich pravidel.

2. Pro dobry z&bdh automobilu a novyich motord je nutno v
v pridbéhu prvafho 1000 km dodriovat podminky uvedené v zdklad-
nim predpise ve stati 4 hlavy 2 "Zaj{Zd&ni automobilu®.

3, Maximdlni pFipustné zat{Zeni sutomobilu 800 kg (vietnd
hmotnosti Fidide) se nesmi p¥ekrafovat. PFi zatiZeni Je zekdzd-
no vledeni p¥ivésu.

4, Maximdln{ povolend rychlost na silnici a cestdch Je
do 70 km.h™t.

5, Jizda @ neprohfdtym motorem na teplotu 60 °C je nep#i-
pustné. Studeny & neprohf&ty motor nesmi byt okamzité po spud-
téni provozovdn ve vysokych otddkdch.

6. TMak oleje v mazac{ soustavé u proh¥Fdtého motoru
na 80 °C a pFi volnobd¥nych ot&Skdch (600 min™t) musi byt:

- p¥i vypnutém olejovém chledifi minimédln& 78 kPa
(0,8 kp/em);

- p¥i zapnutém olejovém chladiéi minimdlné 49 kPa
(0,5 kp/omz).

Tlak oleje p¥i rychlosti automobilu 45 km.h™' musi byt:

- p¥i vypnutém olejovém chladidi v rozmezi 294 aZ 490 kPa
(3 a% 5 kp/om®);

- p¥i zapnutém olejovém chladidi v rozmezi 196 a% 392 kPa
(2 a3 4 kp/cn®).

7. Provozni teplota chladici kapaliny musi bft v rozmezi
80 a% 90 °C, Je nep¥ipustny provoz motoru, sviti-1i kontrolni
svitilna pPeh¥dti chladic{ kepaliny (je-li teplota vy83i jek
105 °C). VyBku chladici kapaliny p¥i provozu udriovat 30 ai
50 mm nad znadkou "MIN" vyrovndvaci nédriky. Chladici kepalinu
z motoru vypoudtét pii poklesu teploty na 60 °¢ ob&ma vypoudté-
cimi kohouty, p¥i sejmutém uzdvéru chladile a otevieném kohoutu
topeni.
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8, Volny chod peddlu spojky musi bft v rozmezi 28 aZ 35 mm
& peddlu brzdy 8 aZ 14 mm.

9. Zpétny chod a redukéni pfevod se musi Fadit aZ po tpl-
ném zastaveni sutomobilu.

10. Je zekdzéne jizda rychlosti nad 60 km.h, "t p¥i zapnu-
tém pohonu pFedni ndpravy. P¥i jizdé na suchych a pevaych vo-
zovkdch musi byt pFfedni pohon vypnut.

11. P¥ed provozem automobilu v terénu szkontrolovat, zda
Jsou zapojeny pfesuvné objimky v ndbojich pFednich kol. Je za-
kdzdne jizde v terénu a Fazeni pohonu pFedni ndpravy, nejsou-li
zapnuty pFfesuvné objimky v ndbojich pFednich kol.

12. P¥i provoznim sefizovdni brzd nesmi byt v Zddném pfi-
padd povoleny matice kotevnich Sepi. Sefizeni (nastaveni) brz-
dovych Selisti pomoci kotevnich depl se provddi jen pP¥i vyménd
brzdovych Selisti nebo obloZeni.

13. V provozu je pFipustné sniZeni hladiny oleje o 10 mm
od spodniho okraje plnieciho otvoru v rozvodovkdch.

14, Meximdln{ pFipustnd vile v pFevodce Fizeni v poloze
pro primou jizdu je 10°.

15. Parkoveei brzde se smi pouZivat k provoznimu brzdé&ni
jen p¥i selhdni provozni brzdy.

16, PFi technickém oBetfovdni & opravdch elektrického zafi-
zeni se musi odpojit skumulétor pomoc{ odpojovade.

17. Jizdu v terénu provddit jen se zaPazenym pohonem pied-
ni ndpravy a v téZkém terénu spoledné se zaFazenym redukdnim
pPevodem.

18, PFi brzdéni motorem 1iplné uvolnit akceleradni ped4dl,
aby se zapnul ochuzoveé palive & tak se nezvySovala jeho spotie-
ba.

19. Pfi oBetfovdni pouZivat jen pFfedepsand maziva uvedend
v mazacim plénu,.

20. Olejové ndplné prevodovky e pPidavné pPevodovky jsou
vzdjemné spojeny otvorem. Proto je moZné asniZeni vysky hladiny
oleje v pfevodovce aZ o 10 &% 12 mm pod spodni hranu plniciho
otvoru a je]i soudasné zvydeni v pFidewné pFfevodovoe. Upravovat
hladinu v tomto pripadé neni nutné, Vyménu oleje provadét sou-
tasné v obou prevodovkdch. Prevodovku a pfidavmou pfevodovku
plnit vidy po spodni okraj plnicich otvori.
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21. Pro provoz motoru je pPedepsdn benzin BA 90.

22, PF¥L zébShu i deldim provozu vinovat zvyfenou pozornost
dotefeni Sroubovich spojl, zejména matic kulovych &eptl Fizeni
a pojistnych matic spojovaci tySe a tdhle Fizeni.

3. Spousténi a zestaveni motoru

Spousténi motoru p¥i teplotd wySs{ neZ O %

1. Ruénim palivovym &erpadlem naderpat palivo do karburd-
toru.

2. Zkontrolovat, zda je Fadici pdke v neutrdlni poloze.

3. Uplnd vytdhnout t4hlo vzduchové p¥ivéry (sytife) kerbu-
rdtoru.

4, Vypnout spojku uUplnym vySldpnutim peddlu.

5. Zapnout zapalovdni & spou#it&d., SpoudtZ& ponechat zapnuty
nejvyse 5 sekund. Intervaly mezi zepnutim spoudtéde nesm#jf byt
kratii neZ 10 a% 15 sekund. JestliZe se nepodaii spustit motor
ne t¥eti pokus, pPerulit spoustini, zjistit zdvedu a odstranit
iie

6. Zadne-1i motor pracovat, uvolnit kliZek spinaci sk¥ifky
do prvni polohy. Motor prohfivat na st¥ednich otdSkdech do teplo-
ty nejméné 60 °C. Po proh®4tf motoru zasunout téhlo ovléd4ni
vzduchové pFivéry (sytife) karburdtoru. Urychlovat prohi{védni
studeného motoru vysokymi otddkami je zakdzdno.

Spousténi motoru zs nizkjch teplot (0 af -15 °¢)

1. Odpojit chladid oleje otodenim pddky kohoutu chladide
oleje o 90%,

2. Uzaviit Zaluzie chledife a provést montdZ ochranné ded-
ky na masku chladide.

3. Roztddeci klikou bez zapnutého zapelovdni protolit tii-
krdt af pétkrdt klikovim hi¥{delem motoru.

4, Ddle postupovat podle bodd 1 &% 6 uvedenych v pokynech
pro spouftdni motoru pii teplotd vyisi nei 0 °C.

Motor pfi teplotdch -10 °C & niZZfch spoudtdt zdvojenim
akumuldtoru pomoci universdlniho spoudtéciho zdroje APS-55 M
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nebo propojenim dvou vozidel (stejného napdti a ukost¥eni).

P¥1 teplotdch pod =20 °C pFed spoudtdnfm motoru provést
t#iminutovy prohfev tranzistorového komutdtoru, zaprnutim zapa=
lovdni a po t¥ech minutdch spustit motor.

4. 2ajiZdéni automobilu

Automobil & nové motory zejiZdét ve stejném rozsahu a za
podminek uvedenych v zdklednim p¥edpise stal "Zaj{i%d&ni auto-
mobilu",

5. O8etfeni automobilu po zdbéhu

. 1. Dotdhnout metice hlavy védled v pFedepsaném poFadi mo-

mentem 71,6 a% 76,6 N.m (7,3 &% 7,8 kpm).

2+ VySroubovat zaplombovany omezoveci Broub na pédce Skrti-
el klapky kerburdtoru.

3. Vykonat prdce technického ofetfeni ¢. 1 na motoru, pFe-
vodech, Fizeni a elektrickém za¥izeni (bez demontdZe podskupin).

4. Vyménit olej v motoru, pFevodovce, pF¥idavné pFevodovce,
rozvodovkdch & pFevodce Pizeni.

5. Promaezat mezeci{ mista ne automobilu podle mezaciho plé-
nu (v rozsshu TO &. 1).

6. Zkontrolovat technicky stav vozidla. OSetfeni & odplom-
bovédni kerburdtoru zapsat do provozniho seditu

Pozndmka :

Zvysenou pozornost vénovat dotaZeni a zajifténi matic ku-
lovych Zepd & pojistnych matic na tdhlech Fizeni., Matice kulo-
vich cepll dotahovat momentem minimdlné 80 N.m (8 kpm) a pojist-
né matice spojovaci tyfe a tdhla Fi{zen{ minimdln& 120 N.m
(12 kpm).

& e

KONSTRUKCE A OSETROVANT AUTOMGBILU

1. Hotcox

V automobilu UAZ. 3962 je ZtyFdoby zdéiehoyy motor s kapali-
novym chlazenim & rozvodem OHV typu 414,10 (olr. 198a & 198Db).
Blok motoru, klikové idstroji a rozvod motoru jsou stejného pro=
vedeni jako u motord typd UMZ 451 a ZMZ 451.

Mazac{ aoustava motoru

Mazeci soustave motoru je kombinovand tlakem a rozstiikem.
Mazac{ soustava motoru (obr. 199) se sklédd z olejového Serpad-
la s reguladnim ventilem mazdni & napevno pripojenym sacim ko=
Bem, ze soustavy mazacich kandli, z plnopriitodného nerozebira=-
telného distide oleje s pPepoustécim a zpétnym ventilem, chla-
didem oleje, olejové nddrie ve spodnim viku motoru s plochou
mérkou oleje.

Tlak oleje u zeh¥dtého motoru na 80 °¢ p¥i volnobdZnych
otdckdch musi byt:

- pFi vypnutém olejovém chladidi minimélné 78 kPa (0,8 kp/cm )
- p¥i zepnutém olejovém chladii minimdlné 49 kPal(O ] kp/cm Ve

Tlak oleje pFi rychlosti asutomobilu 45 km.h™~ musi byt:

- pPi vypnutém olejovém chladidi v rozmezi 294 aZ 490 kPa (3 aZ
5 kp/cmz);

- p¥i zapnutém olejovém chladi¥i v rozmezi 196 aZ 392 kPa (2 ai
4 kp/cma).

Plnopritodny 3istid oleje (obr. 200) je umistén na pravé
gtrané motoru pod alterndtorem. V nddobé &istife je vloZena
hlavni & pFfdewvnd papirovd filtraéni vloZka. VloZkami prochdzi
olej odvddény k mazacim mistim. Je-1i 3istid p#{1i¥ znediStén
nebo mé-1i olej velkou viskozitu, pfepoudtéci ventil stlafenim
pruziny p¥epoudti nedistény olej. PPepousdtécl ventil je sefi-
zen ne tlak 58,9 a% 73,6 kPa (0,6 a% 0,75 kp/cm )e

Ve vstupu do plnopritoéného Sistide oleje Je umistén zpét—
nf ventil, ktery je otevirdn tlakem oleje. P#i zasteveni motoru
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gse uzavie e zabrdni niku oleje z &istife. Tim se zabrédni lordt-
kodobému chodu motoru bez oleje po spufténi. Zpétny ventil se
otevird p¥i tlaku oleje 2,9 a% 6,8 kPa (0,03 a% 0,07 kp/cm>).

Motor mé uzavienou soustavu odvéirdvédni klikové skiind
(obr. 201), pracujici ma principu podtleku, ktery se vytvd#i
ve védleiche OdvEétrdvéani soulasné chrdni motor proti pfetlaku
v klikové sk¥ini a z¥ed®ni oleje benzinem a snifuje pisobeni
girnych slouenin na povrch vdlell, které se vytvd¥eji pfi ho-
Yeni.

Soustava odvétrdvdni klikové sk¥in® je kombinovend se dvé-
me potrubimi 2 a 3 (obr. 201). Potrubi 3 spojuje sk¥in motoru
se sméSoveci komorou kerburdtoru pFes trysku 7 2 mm, kterd je
pod Skrtici klapkou. Odsdvéni plynt timto potrubim probihd p#i
nizkych otédckdch a piri melém zatiZeni. PFi ostatnich reZimech
préce motoru se véts{ Zdst plyni odvddi potrubim_2. K odd€leni
kaepidek oleje od odsdvanych plynl je na pfednim viku zdvihdtek
ventildt odst¥ikovaci krouiek 1.

Vyska hladiny oleje v klikové sk¥ini musi byt udrZovéna
mezi znalkami "P" a "0" mérky oleje. Vy3ku hladiny mErit 2 aZ
3 minuty po zastaveni motoru.

Vyménu oleje v motoru provédét ve lhtitdch stanovenych
v mazacim pldnu. S vyménou oleje vyménit i fisti& oleje.

Za provozu sledovat sprdvnou &innost snimadd tlaku oleje.
Snimad poklesu tlaku oleje je uvddin v &imnost p¥i poklesu tla-
ku oleje na 39,2 a% 78,5 kPa (0,4 a% 0,8 kp/em®). Po zapnuti
zapalovdni se kontrolni svitilna poklesu tlaku oleje rozsviti,
po spudténi motoru zhasne. Sviti-1i Zdrovka p¥i provoznich
otdckdch motoru, svidddi to o porule mazaci soustavy. Daldi pro-
voz je eZ do zjiZtEni a odstran®ni poruchy nepPipustnyf.

PFi technickém ofet¥eni &. 2 ofet¥it soustavu odvEtrdvdni
klikové skiiné, kterd spo¥ivd v profiitini a promyt{ hadic,
sitke a souldsti v petroleji.

Chladici soustava motoru

Chladici soustava motoru (obr. 202) je kapalinovd, uzavie=
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nd, s wyrovnidvaeci nddrZkou & 8 nucenym obdhem chladiei kapali-
ny. Sklddd se z chledicfho plédstd, ktery obepind vdlee s hlavu
vdled, odstredivého Serpadla chladici kapeliny, chladile se Za-
luziemi, vitrdku, termostatu, uzdvéru chladide, vyrovndvaci nd-
dr¥ky, vypoudtdcich kohoutd, potrubi, hadic, snimale a ukszate-
le teploty.

O3etFovdni chladici soustavy

OdetFovdni chladici soustavy spodivéd v odstrafiovéni kotel-
niho kemene a nedistot, se¥izovdn{ klinového Femene, mazdni lo-
Yimek Serpadla chladici kepeliny & v omyvédni chladife z vn¥jiku.

V pribdhu provezu udriovat vysku hladiny chladiei kepeliny
ve vyrovndveci nddrice 30 af 50 mm nad znadkou "MIN".

Klinovy femen ventildtoru nepinat natdSenim alterndtoru
na prihyb 8 aZ 14 mm p¥i stlaefeni silou 39 N (4 kp).

Odstrafiovéni usazenin v chladiei soustavé motoru provddét
podle postupu uvedeném v zdklednim piedpise. Schéme proplachu
chladic{ soustavy je zndzornéno na obr. 202a.

Palivovd soustava motoru

Palivové poddvaci derpadlo (obr. 203) je membrdnové, utds-
néné, Je umisténo na levé strand dloku motoru. Vybaveno je me=
chanismem rudniho naderpdvédni k zeplnéni palivové soustavy pii
stojicim motoru a méd &istici sitko.

Karburdtor K 131

Kerburdtor K 131 (obr. 204) je vertikdlni, vyvdZeny ve sme-
ru proudéni, jednokomorovy, dvoudifugzorni. Hlavni ddvkovaci
systém je vybaven tlakovzdudnym brzdénim palive se emdSovdnim
v mezindstavbovém prostoru e centrdlnim pFivodem sméSovaciho
vzduchue.

Karburdtor mé poloautomaticky systém spouditdni a prohPdti
motoru, sutonomni systém volnobdhu s ochuzovalem paliva nuce-
ného volnob&hu. .

Poloautomaticky systém spoudtdni a prohFdti se sklddd ze
vzduchové klapky 4 (obr. 204), kinematicky spojené 8 polosuto-
matem spudténi 6 a privodu tlekového vzduchu 1. Zabezpeduje ko-
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rekei slozeni smési po spudténi motoru v zdvislosti na podtle-
ku ze Skrtici klapkou.

PoruSeni vyvdZenosti plovdkové komory zabezpeduje mecha-
nicky ovlddany ventil 2 (obr. 206b) s plochym tésnénim z mem-
brénového pldtna, ktery se sefizuje Eroubem 3.

P¥1 spufténi studeného motoru musi byt tdhlo ovldddni
vzduchové klapky vyteZeno nedoraz & po prohfdati motoru se po-
t¥ebrnd poloha vzduchové klapky nastavuje automaticky.

Autonomni systém volnobdhu zabezpeduje sniZeni spotfeby
palive & mnoZstvi Skodlivin ve vyfukovyich plynech. P¥i brzdéni
motorem pPekryvd ochuzovad nuceného volnobdhu doddvku palivae
systému volnobZhu, k tomu dochdzi pPi otddkdch motoru nad
1300 min~t. Binnost ochuzovade nuceného volnobdhu je zabezpedena
elektromagnetickym ventilem 14 (obr. 204), elektronickym snima-
dem otddek klikového hifdele 13 & mikrovypinadem 12.

Snimaé 13 uzavird elektricky obvod elektromagnetického
ventilu 14 pfi otddkdch motoru nad 1000 min~! a rozpojuje jej
pFi otédckdch nad 1300 min~t, Mikrovypinad 12 uzavird elektric-
ky obvod pPi stladeni skceleradniho peddlu a otvird jej p¥i
dplném odlehéeni{ akceleradniho peddlu (tdhlo rudniho ovldddni
Skrtici klapky musi byt ve viech p¥ipadech zasunuto nadoraz).

P¥1i uzavPeném obvodu ventil 14 spojuje prostor za Skrtici
klapkou. FFi podtlaku za Skrtiei klapkou je ventil 17 otevieny
& umoZnuje doddvku smdsi ze systému volnob&hu. P¥i rozpojeném
elektrickém obvodu ventil 14 uzavird podtlekovy kandl, ventil 17
ge uzavird a brdni doddvce smési ze systému volnob&hu. Ventil
ochuzovade nuceného volnobéhu 17 je otevien p¥i otevPené Skrtici
klapce (skceleradni peddl je stladen) a pPi uzavPené Skrtici
klapce (ekceleradni peddl je odlehden), jestliZe otdCky motoru
nepfesshuji 1000 min™t,

Ventil 17 ochuzovale nuceného volnobéhu se uzavird (dapor-
ny reZim), jestliZe otddky motoru pFevysuji 1300 min™t a zdsta-
ne uzavieny tak dlouho, dokud otdcéky motoru neklesnou pod
1000 min‘l (nebo pokud nedsojde k opdtnému otevPeni Skrtiei klap=-
ky).

P#i vypnutém zapalovéni ventil 17 rovnéz uzavird dodédvku
smési ze systému volnobdhu, foZ vyluduje samovolny chod pro-
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h¥dtého motoru (takzvané samozdpaly). Karburdtor se sklddd ze
t¥{ hlavnich &dst{i:

- t&lesa plovdkové komory;

- vika plovdkové komory;

- smé3ovaci komory.

V t2lese plovdkové komory je velky & maly difuzér, palivo-
vé a vzduchové trysky hlavniho ddvkovaciho systému b3hu naprézd-
no, emulsni trubice a ochuzoval s skceleradni pumpilkou a je=~
jich ovlédddni, kontrolni okénko pro kontrolu vydky hladiny pali-
Va.

Ve viku plovdkové komory je ventil doddvky palive, tryska
ochuzovade, ventil poruseni rovnovéhy, plovdkovy mechanismus,
vzduchovd klapke kinematicky spojend se spouitdeim poloautoma-
tem, tlekovzdudnym privodem a Slstifem paliva. Do vika plovdko-
vé komory jsou vyvedeny rozpradovade ochuzovale paliva a skce-
leradni pumpidky. Jsou zde teké kandly pro vyvédZeni plovdkové
komory.

Ve smésovaci komofe je umistdna Skrtici klapka s pdkami
a sefizovacim Sroubem pro sefizeni ventilu poruseni rovnovéhy,
ventil ochuzovafe b&hu naprdzdno se Sroubem provozniho seFizeni
(3roub mnoZstvi smési) a také sefizovaci Zroub samostatného sys-
tému b&hu naprdzdno (&roudb Jakosti smésgi).

K zdkladnim tryskdm je snedny p¥istup bez demontdZe a se-~
jmuti karburdtoru z motoru. Ventil doddvky paliva se nezendS{,
Jjeho uzavirdni se neprovédi jehlou, ale elastickou podloZkou
na konci jehly.

Pritolnost ddvkovacich trysek karburdtoru:

Hlavni tryska 350 *5 cm/min.
Tryske bshu neprizdno 55 %1,5 em /min.
Hlevni vzdudnik 175 *4 om’/min.
Vzduinik béhu naprdzdno 290 7 cm3/min.

Karburdtor K 131 A

Karburdtor K 131 A (obr. 205) je vertikdlni, vyviZeny ve
sméru proudéni, jednokomorovy, dvoudifusorni, bez elektronické-
ho blcku, Hlevni ddvkoveci systém je vybaven tlakovzduinym brz-
dénim peliva se smESovdnim v mezindstavbovém prostoru a centrdl-
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nim p¥ivodem smEfovaciho vzduchu. Karburdtor md autonomni sys-
tém volnobdhu a poloautomaticky systém spouStini a prohFdt{ mo-
toru.

O8etiovdni palivové soustavy

OBetfovdni karburdtoru spodivé v kontrole upevnini karbu-
rdtorn a jeho dild, kontrole a sefizeni vyfky hladiny paliva
v plovdkewé komo¥e, sefizeni bBhu naprdzdno, kontrole &innosti
akceleraéni pumpilky a ochuzovade, &istén{ a promyvéni soudds-
tek karburdtoru a konirole priichodnosti trysek.

VySka hladiny peliva v plovdkové komo¥e se kontroluje
u motoru v klidu na asutomobilu stojficim ne vodorovné ploSe.
Po rudnim nalerpdni palive musi byt vyskes hladiny paliva po nd-
1itky kontrolniho okénka. Neni-11 hladina psliva v uvedenych
mezich, sejme se viko plovédkové komory e vyska hlediny se upra-
vi piihybénim jazyfku pro se¥izovéni vysSky hladiny paliva 3
(obr. 206). PFihnutim omezovade zdvihu plovdku 2 se soudmsné na-
stavi vyska zdvihu jehly jehlového ventilu plovdku, kterfy méd
byt v rozmezi 1,2 aZ 1,5 mm. Po sefizeni znovu pFekontrolovat
vygku hladiny palive & podle potfeby sefizeni opakovat.

0td3ky bEhu naprdzdno se sefizuji neméd-1i zahPdt§ motor
p¥i béhu neprézdno klidny chod nebo b&%{-11 pFi b¥hu naprézdno
na prilid vysoké otdcky. 0tdlky se seFizuji ke eni¥eni mnoZ-
atvi Bkodlivich splodin ve vyfukovych plynech. Volnob&Zné otdd-
ky se musi seiizovat na proh¥dtém motoru, jehoZ zapalovdni je
spriavng sefizeno & ve sprdvném technickém stavu.

Sefizeni volnob&Znjch otdfek karburdtoru K 131 a K 131 A

1. PPedbdZnd se?idit Sroubem 2 (obr. 206a) provozniho se¥i-
zeni b&hu neprdzdno (Broudb mnoZfstvi smési) otddky motoru v roz-
mezi 550 a# 600 min~L,

2 §roubem_l-samostatného gvstému bEhu naprézdno (Sroub
jekosti smEsi) nastavit motor ne nejvyddi otdlky.

3. Sefizovacim Eroubem 2 (S5roub mnoZstvi smési) nastavit
motor na nejniZsi klidné a pravidelné otdlky(550 a% 600 min_l}.

Pri kontrole &innostl ekceleradni pumpifky je nutno prud=-
ce oteviit Skrtiei klapky, pFifemZ z rozprafovadfe akceleradni
pumpidky musi vyst¥iknout palivo. Vikonnost akceleradni pumpid-
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ky nesmi byt men3i neZ 8 om> palive pii deseti pracovnich zdvi-
zich pistu. Zvét¥eni doddveného mnoZstvi palivae akcelera&ni
pumpidky dosdhneme piestevenim sefizovaci podloZky na pistnici
do spodni drédZky (obr. 207). !

OBetrovéni ostatnich hlavnich ¢4sti palivové soustavy pro-
véddét v rozsahu uvedeném v zdkladnim predpise.

Poruchy & zdvady svstému bEhu naprédzdno

e zplsob jejich odstranini

P¥{8ina zdvady nebo poruchy Zplsob odstran®ni

Motor zhasind p#i uvoln#ni akceleradniho peddlu

Snimeé otdfek neuzsvirid Vyménit vypinaé

obvod

Nepravidelny chod motoru p#i zvySenjch otdlkdch
bez zatiZeni nebo s malym zatiZenim

Poruseni vnit¥niho kontakiu
v mikrovypinadi

Vyménit mikrovypinad o

Odvod spalin

Odvod spalin u automobilu UAZ 3962 je zndzornin na obr. 207
a od automobilu UAZ 452 se 1idi jen v pruZném uloZeni a upevni-
ni k rému,.

2, Spojke

Spojke je suchd, jednokotoudovd. Sklddd se z p¥itladného
a hnaného kotoude, které jsou upevniny na setrvadniku a vyvdZe-
ny spolu 8 klikovym h¥idelem, z vypinaciho tistroji a kapalinové-
ho ovlddaciho tstroji.

Ovlddeci dstroji spojky

Ovlddaci dstroji spojky (obr. 208) je xapalinové s sklddd
se ze zevéSeného peddlu spojky 5 (obr. 208), hlavniho vdlce 2,
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potrubi 3 a 4, hadice 6, pracovntho vélce 9 & zdgobtni nddri-
ky 1.

Pist hlavniho vdlce mé dvé tisnic{ manfety vnit¥ni a vndj-
§{, Mezi pistem & vnit¥ni manZetou je tenkd ocelovéd podloZka,
kterd zakryvd otvory v hlavé pistu & plni funkei piepoustieiho
ventilu., Pracovni prostor je pYed znediZt3nim chrénn pryZovou
manZetou.

finnost ovlddaciho tstrojf spojky

Ve vfchozi poloze je peddl spojky piidrZovdn pruZinou. PFi
stlaZeni peddlu spojky se pist hlavniho vdlce posouvd, vzristd
tlak pracovni kapaliny a potrubim se p¥endSi do pracovniho vdl-
ce, kde vysune pist s tladnou tyfkou a pFes vypinaeci vidliei,
vypinaci objimku a vypinaci pdlky dojde k vypnuti spojky.

O%etrovéni a sePizovdni ovlddaciho idstroji spojky

OBetFovani ovlddaciho 1istroji spojky spolivd v se¥izeni
vypinaciho istrojf, jehoZ cilem je nastavit predepsanou viili
mezi vypinacim loZiskem & vysouvacimi pdckemi a tak zabezpedit
volny chod peddlu spojky.

Pro provozni &innost spojky musi bft vile mezi vygouvaci-
mi pé&dkami a vypinacim lo¥iskem v rozmezi 2,5 a% 3,5 mm. To od-
povidd volnému chodu vn3j¥fho konce vypinsci vidlice 3,5 a?

5 mm a volnému chodu peddlu spojky (mEFendm na peddlu) 28 a3
35 mm. Sefizuje se zmdnou délky tladéné tydky pracovniho vél-
ce.

zdsobni nddr¥ku plnit brzdovou kapalinou 15 aZ 20 mm pod
horni okraj. Vymdnu kepaliny provddét jednou za dva roky.

3. PPevodovka
Prevodovka (obr. 209) je stejné konstrukce a 1iSi se od

pFevodovky UAZ 452 jen v ulofeni dvojkoli zpftného chodu, kte-
ré je ulofeno na vdledkovém loZisku.
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6. Ndpravy

Zedni ndprave automobilu UAZ 3962

Zadni ndprave sutomobilu UAZ 3962 mé& pFevodovy stupeii sté-
1ého pPevodu 4,625 (37 : 8), zmesilené Btity brzd, brzdové vé-
ledky @ 25 mm & pPivafené drZidky k upevnéni teleskopickych tlu=—
midd pérovdni. Teto nédprave se nesm{ montovat ne sutomobil, kte-
r¥ neméd posilovad brzdy. Ddle je zakdzéno montovet na automobil
néprevy & riznym pFevodovym stupndm stélého pFevodu.

Predni ndprava sutomobilu UAZ 3962

Predni ndprave eutomobilu UAZ 3962 mé pFevodovy stupeil sté-
1ého prevodu 4,625 (37 : 8), zesilené 5tity brzd & brzdovimi vé-
le8ky ¢ 32 mm, Je zakdzdno montovat ne eutomobll ndpravy e riz-
nym pFevodovym stupndm stdlého prevodu.

Ofetfovdni predni ndpravy

OBet¥ovéni pPedni ndpravy spofivd v pravidelné kontrole
dotaZeni a zejiftini metic kulovych Sept, dotefeni pojistnych
matic a kontrole délky vySroubovdni zdvitu se¥izovaci ob]imky
spojovaci tySe & téhla Fizeni, v mazéni pPedni ndpravy, kontro=-
le vile rejdovych Zeph, v se¥izovéni viile loZisek v ndbojich
kol, sbfhevosti & naté8eni pFednich kol.

Matice kulovyjch Zepd dotahovat momentem sily minimdlnd
80 N.m. Pojistné matice spojovaci tyde a2 tdhla Fizeni dotahovat
momentem 8ily minimdlné 120 N.m. Maximdln{ povolené vySroubovani
zavitu sePizovaci objimky spojovaci tyde a tdhla Fizeni je 13 mm,
kteréd zajié%uja minimdlni bezpeéné zadroubovdni do trubky spojo-
vaci tyde e tdhle ¥Fizeni., Sprdvnd montdZ kulovych éepl, spojova-
¢ci tyée & tdhla Fizeni je na obr. 190 a% 194 (zékladni pfedpis);

T« Ram automobilu
Rém je stejné konstrukce a 1i#f se od rdmu UAZ 452 jen p¥i-

vevenymi prednimi a zadnimi drZdky teleskopickych t1lumidfl péro-
véni 5 a 12 (obr. 210).
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8. Rérovéni

Automobil UAZ 3962 je odpérovédn CtyImi podélnymi piilelip-
tickymi péry, kterd pracuji spoledné se Ztyfmi kepalinovimi te-
leskopickymi dvoj&innymi tlumidi.

Konce per jsou uloZeny v prvZovych pouzdrech. Piredni a zad-
ni péra joou zamdnitelnd. ¥ pFedni ndpravd® je péro upevnino dveé-
ma t¥meny, pP{lofkou a upinsc{ deskou & dridkem tlumilfe pérové-
ni 15 (obr. 211).

Tlumi& pérovéni (obr. 212) je teleskopicky, kapalinovy a
dvoj&inny. Sklddd se z pracovniho vdlce, pistu s pistnici, tla-
kového ventilu a nddrZiky precovni kepaliny. Vrchni oko je spoje=-
no 8 pistnief a je p¥ipevndno v drZdku rdmu, spodn{ oko Je aspo-
jeno & nddrZkou na mostu pFedni ndpravy. Pfedni a zadni tlumiZe
jeou vzdjemné zeménitelné,

OBetfovédni pérovéni

OSetfovéni teleskopickyech tlumidd pérovédni spodivd v pra-
videlné kontrole t3snosti, upevnéni & stavu pryZovych pouzder.
Po ujeti prvnich 3000 km, p¥i zjisténi netZanosti t3sniefho
krouZku nebo manZfety pistnice dotdhnout matici 18 (obr. 212).
JestliZe se neodstrani netfsnost, tlumié pérovdni vymZnit.

DemontdZ a montéZ tlumife pérovdni z automobilu

1. VySroubovaet metici spodniho a horniho Zepu tlumife.

2, Sejmout pruZné a ploché podloZky a sejmout tlumid
z Cepil.

3. Demontovaet pryZové vloZky z horniho a dolniho oka tlu-
mide.

Tlumid se montuje opsénym postupem.

1l. Brzdy

Automobil UAZ 3962 mé provozni a parkovaci brzdu. Provozni
brzde je dvouokruhovd s dvoukomorovym brzdovym vdlcem & podtle~-
kovym posilovadem. Parkovaci rudni brzda je ovlddend mechsnicky.

P
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Provozni brzda je dvouokruhovd a sklddd se z bubnovych
brzd se zesilenymi &tity brzd v pFfednich a zednich kolech, se
dvéma semostatnymi kepalinovymi okruhy pisobiecimi na piPednf a
zadni kola od dvoukomorového hlevniho brzdového vdlce s podtla=-
kovym posilovadem.

Kapalinové ovlédéni provozni brzdy (obr. 213b) se sklddé
z peddlu brzdy, dvoukomorového hlavniho védlce, podtlakového po-
silovade, signdlnfho ze¥izeni, soustevy téhel a pdk samostetné-
ho brzdového potrubi pro pPedni e zadni kole. P¥ednich jJedno-
pistnich brzdovych vilelkd @ 32 mm a zadnich dvoupisinich brzdo-
vich vdledkd @ 25 mm.

Peddl provozni brzdy je zevéseny a otolny na depu. Vratnd
prufine udrfuje peddl v zdkladni poloze. Peddl brzdy je sousta-
vou pdk, tdhel e vidlic spojen s tla@nou tyfkou pfhsobici na pod-
tlakovy posilovad.

Dvoukomorovy hlavani brzdovy vdlec (obr. 213) je zdrojem
tleku preddvaného soulssnd obdme brzdovym okruhim p¥i stlaeni
peddlu brzdy pPes podtlakovy posiloval dvéma pisty. Komory hlev-
nfho brzdovéhe vdlce jsou plnény brzdovou kepalinou dvima zd-
sobnimi nddrikami na té&lesu hlavniho brzdového vdlce. Kaidy
z pistd hlavniho vdlce mé vlesini vratnou pruZinu, Vzdjemnd po-
lohe pistll je vymezena drZédkem & Sroubem. Hlavni brzdovy védlec
je upevndn na podtlekovém posilovadi.

Signelizadni zafizeni

Signalizedni za¥izeni (obr. 213a) signalizuje $idi&i zévae-
du jednoho z okruhl kapalinového ovlédédni brzd. Sklddd se z hli-
nikového t%lese, v jehoZ tdlese jsou dve ocelové pistky. O ku-
1i%ku se opird tyfka spinade kontrolni svitilny poruchy brzd,
kterd je vodiZem spojene s kontrelni svitilnou na p¥istrojové
desce. Oba prostory uvnit¥ signalizaéniho za¥fzeni, nachdzejici
se po obou strandch pistkd, jsou spojeny s odpovidaejicimi brz-
dovymi okruhy potrubim. P¥i netésnosti jednoho z brzdovych okru-
hit dojde ke sniZeni tlaku a k nadzvednuti kulifky z kruhové
drédfky deldiho pistku. Kulilkae stladi tyfku spinade, ktery uzav-
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fe elektricky obvod kontrolni svitilny, kterd signalizuje Fidi-
81 zdvadu v brzdovém tstroji.

OBet¥ovdni provozni brzdy

Odetfovédni, kontrolu, provozni a montdZni seFizeni viile
mezi brzdovymi felistmi a brzdovimi bubny provddét podle postu-
pu uvedeného v zikladnim pFedpilse atrana 133 a 134.

Volny chod pedédlu brzdy musi byt v rozmezi 8 aZ 14 mm., Vi-
le mezi tleénou tyékou e pistem hlavniho vélce brzd musi byt
1,5 aZ 2,5 mm.

Sefizeni volného chodu peddlu brzdy

1. 0djistit a vyjmout Eep spojujici tédhlo_5 (obr. 213b)
g peddlem brzdy 4.

2, Uvolnit pojistnou matici 6 a zaSroubovdnim nebo vyirou-
bovénim vidlice 7 téhla vymezit mezi tlalnou tyZkou a pistem
hlevniho vdlee vili 1,5 a% 2,5 mm (osa vidlice mus{ byt 1,5 aZ
2,5 mm pFed osou otvoru peddlu),.

3. V této polorze dotdhnout pojistnou matici 6, namonto-
vat dep a zajiatit jej.

Postup odvzdusnénd provozni brzdy

1. Doplnit zdsobni nddriky kepalinou.

2. Sejmout z odvzdubifiovacfho Sroubu brzdového véledku pra-
vého zadniho kola prachovku a na Hroub nasadit odvzduZfiovaci ha-
didku. Druhy konec hadi8ky pono¥it do nddobky zpola napln®né ke-
palinou.

3. Uvolnit odvzdusfiovaci Zroud o 1/2 a¥ 3/4 otdlky a psek
seslepovat brzdovy peddl (peddl sedlapovet rychle & uvolfiovet
pomalu), tek dlouho, aZ z hadilky vytékd &istd kapelina bez bub-
linek,

4. P¥i stladeném peddlu dotdhnout odvzdusifiovaci Eroub,
stdhnout hadidku a na Sroub nesadit prachovku.

5. Ogtetni brzdové véledky odvzdudnit v pofadi: brzdovy
vilelek levého zadniho kole & pak brzdové vile&ky pPednich kol
(v poFedi spodni a pak horni brzdovy vdledek).

6. Doplnit zdsobni nddrizky brzdovou kapalinou tak, eby hla=-
dina byle 15 a% 20 mm pod horni okraj.
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T. Provéfit &innost brzd jizdou. Po sprdvném sefizenf pro-
vozni brzdy, jejiho pFevodu a sprdvnd provedeném odvzduSnini
musi plné brzdéni nastet pFi 1/2 a¥% 2/3 zdvihu peddlu. P¥L tom-
to zdvihu musi byt peddl "tvrdy".

DemontdZ hlavniho brzdového vdlce z automobilu bez poailo=
vace

1. Odzdtkovat & vyjmout Zep spojujiei vidliei 11 (obr. 213b)
s tlanou tydkou hlavniho brzdového védlce.

2. 0dpojit potrubi obou brzdovfch okruhd od signdlniho za-
fizeni.

3« Odpojit vodi€ od spinade svitilny poruchy brzd.

4, Odsroubovet upeviiovaci metice brzdového vdlee a brzdovy
védlec z vozidla vyjmout.

DemontdZ hlevniho brzdového vilce z automobilu s posilo-
vedem

1. Odpojit potrubi obou brzdovych okruhd od signdlniho za-
rizeni.

2. Odpojit vodid od spinade kontrolni svitilny poruchy
brzd.

3 VySroubovat upeviioveci matice hlavniho brzdového vélce
a brzdovy vdlec vyjmout z vozidla.

DemontdZ hlavniho brzdového vdlce

1. Vypustit kepelinu ze zdsobnich nddrZek.

2. Odpojit potrubi spojujici signdlni zaPfizeni s brzdovim
vdlcems

3. Vysroubovat upeviiovaci Sroub e sejmout signdlni zai{-
zeni.

4. VyBroubovat dorazovy Sroub 14 (obr. 112) z td3lesa brz-
dového vélce.

5« Vyjmout pojistny krouZek 22 s opdrnou podlofkou 21
e vySroubovat zdtku 7.

6. Tlakem ne pist vytledit jednotlivé dily z t3lesa brzdo-
vého vélce.
Hlavni brzdovy vdlec se montuje v opadném poradi.
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12. Elektrické zatfizeni

Elektrické p¥islulenstvi a elektrickd vystroj automobilu
UAZ 3962 je 12 V, sit je jednovodilovd se zdpornym polem zdroje
elektrického proudu spojeného s kostrou. Schéma elektrického
pPfisludenstvi & jeho zapojeni je zndzornéno na obr. 214.

Akumuldtor

Automobil UAZ 3962 je vyrobnim zdvodem vybaven skumuldto-
rem typu 6 ST 60 EM. Akumuldtor oZetfovat podle pfedpisu
"Olovéné startovaci akumuldtory" (Tank-30-5/1). Akumuldtor
6 ST 60 EM lze nehradit akumuldtorem typu 12 M 2 nadi viroby.

Alternétor

U automobilu UAZ 3962 je alternmdtor typu G250-P2 8 vesta-
vénym usmérnovadem VBG-1 nebo PVB-4-45. Alterndtor pracuje
spoledné s reguldtorem napéti typu RR=-132A.

Technickd ddaje alterndtoru

jmenovity vykon 350 W
jmenovité napéti 12'¥
jmenovity proud 28 A, stejnosmérny

maximdlni proud 40 I5 A

Otdéky zaddtku nabijeni p¥i teploté okoli
+20 °C & napéti 12,5 V:

- bez zatiZeni 900 min_ll
- pPi zatéZovdni proudem 28 A 2100 min~
budici proud nejvysde 3,25 A

sila pruZin kartddi 1,76 aZ 2,55 N

Zéxladni pravidla provozu, oSetPfovdni a sefizovdni alter=-
ndtoru provddét v rozsahu uvedeném v zdkl=dnim pFedpise na stra-
né 155 aZ 161.
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Reguldtor napét{

Regulétor napéti typu RR-132A je bezkontaktni tranzistoro-
vy reguldtor. Schéma reguldtoru napiti je na obr. 215. Reguld=-
tor napéti md tF¥i rozsahy nastaveni reguloveného nepdti. Zmina
rozsehu se provédi pFfepinafem 25 (obr. 215) umisténym na horni
¢dstl télesa a je zekryt zdslepkou. Poloha péddky pYepinafe od-
povidd rozsahlm napdti: maximdlni ("max"), minimdlni ("min")
a8 stiedni ("sti").

Technické ddeje reguldtoru napdti
UdrZované nepéti reguldtoru napdti
p¥l teplot® okolniho prostiedi +20 %C:

- v poloze piepinade "min" 13,6 0,35 v
- v poloze pFepinafe "sti" 14,2 *0,35 v
- v poloze prepinade "max" 14,7 *0,35 v

Otédcky eslterndtoru, p¥i kterém
se zkoudi regulovené napéti 3500 min~t

ZatéZovaci proud, p?i kterém
ge zhkoudi regulovené napsti 14 &

Reguldtor napéti lze piekontrolovat na zkuSebnim zaFizeni
po zapojeni podle obr. 150. Alterndtor musi{ mit otdlky
3000 min~ . Zapne se spinaé_ﬁ_ e 6 obr. 150. Posuvnym odporem 3
nastavit podle ampérmetru 7 zetdZovaci proud 14 A (ekuwmldtor
musi byt plnd nabit). Voltmetr 8 musi ukezovat nepdti podle po-
lohy prepinade rozsshu napéti 13,6; 14,2 nebo 14,7 %0,35 V.
Nezejisfuje-11i reguldtor napiti normdlni buzeni alterndto-
ru, jJe nutno zkontrolovat ubytek napdt{ v reguldtoru napiti
pPi 3 A Ubytek nesmi &init vice ne? 2 V. Zmény v tibytku napéti
ukazuji na zédvedu tranzistoru. Schéma zapojeni p¥i kontrole je
na obr. 151. Po nasteveni proudu 3 A ne ampérmetru_7 (obr. 151)
zapnout vypinad €, Voltmetr 8 musi nem8¥it nep3t{ do 2 V.

Bezkontaktni zapslovdni

Bezkontaktni ekumuldtorové zapelovédni zebezpeduje stabilni
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vznik jisker, spolehlivé spufit®ni 1 préei motoru a snifenf uhlo-
vodiku ve vyfukovych plynech. Schéme zespojeni bezkontaktniho za-
palovédni je zndzorn®no na obr. 216 a 2l6a.

Tranzistorovy komutdtor je urfen k pFepindni (pFerudovdni)
proudu v primdrnim vinuti zapalovaci civky (k pFeruSeni primdr-
niho elektrického okruhu zapalovaci civky i v pot¥ebny okamZik
zapojeni pfidavného odporu vetupniho tranzistoru).

Vysilaé - rozdélovad jJe urden k Fizeni prdce komutdtoru,
rozdélovéni impuled vysokého napsti do vdlell motoru v po¥adi je-
jich préce pro eutomatickou regulaci momentu pPeskoku Jiskry
v zévislosti na otéSkdch klikového h¥idele & zetiZeni motoru.

Zapalovaci civka je urcena k vytvédF¥eni impulsd vvsokého na-
péti, nutnfch k zepdleni pracovni smEsi ve vdleich motoru. Ze-
palovaci civka pfedstavuje vysokonapéfovy transformétor s vinu-
tim nizkého (primdrnfho) a vysokého (sekunddrniho) napsti, umis-
ténym v olejové ldzni v hermeticky uzaviené kovové nddobs. V za-
pelovaci civece je jeden konec sekunddrniho vinuti spojen s t8le-
sem civky.

ouzovy vibrdtor (ménid) zabezpeduje &immost zapalovéni
p¥i porule tranzistorového komutdtoru.

P¥idavny odpor je urden k omezeni proudu, protékejiciho
v okruhu zepalovdni.

Flavni ¢dsti zapalovdni jesou uvedeny na obr. 217.

VSeobecné zdsady pouZivéni zapalovdni

LR

1. Zapojovat p¥islulenstvi zapalovdni jinak, neZ jak je
zndzornéno na obr. 216 a 216a.
2, Samovolné zkratovat vyvody zapelovdni pomoenfm odporem

p¥l spusténi nebo chodu motoru.

3. Provozovat zapalovaci svidky s vili mezl kontekty vét3i
nez 1 mm.

4. Ponechévat zapnuté zepalovéni, kdvZ neni motor v chodu.

S5« Qdpojovat skumuldtor pfi spustiném motoru.

PF1 montd%i vodidh k zepalovaci civce jako prvni zapojit
vodié s oznedenim "R" a p¥i demontdZi musi byt odpojen prvni
vodid 8 oznadenim "VEK".
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P¥i teplotdch pod =20 °C se doporuduje pfed spudténim mo-
toru provést t¥iminutovy prohPev tranzistorového komutdtoru za-
panutim zapalovéni a po t¥ech minutdch spustit motor.

Ginnost zapalovini pii porude

Dojde-1i k poruSe tranzistorového komutdtoru nebo civky
atatoru vysilade - rozdélovade p¥i provozu vozidle je nutno za-
pojit do ¢innosti nouzovy vibrdtor. Odpoji se pPivod svorky "KZi"
ne tranzistorovém komutdtoru a pfipoji se k nouzovému vibrdtoru.
Doba pouZiti vibrdtoru je 30 hodin, proto se smi pouZivat jen
pFi poruchdch zepalovdni a p¥i prvni mofnosti je nutno vyménit
pFisludny vadny dil.

OSetfovéni zapalovéni

OfetPovdni zapalovani spodivd v kontrole nastaveni okamZiku
zdZehu, v pravidelném &isténi raménka a vika rozdélovaede od ne-
éistot & v promazdni vysilacde - rozdélovade.

PFi technickém oBetPeni 8. 1 zkontrolovat stav a spolehli-
vost upevnéni vSech ddsti a vyvodld vysokého napéti, kontaktd
a zdsuvek komutdtoru, vysilae - rozdélovaede a dotaZeni vodidd
ukostPeni, Pootodit vi8kem maznice vysilede - rozdélovade o dvd
ai tFi otddky.

PFi technickém odSetfeni &. 2 pPekontrolovat stav vysilade -
- rozdélovade (raménka, vika a v p¥ipadd znedisténi odistit vy-
silad - rozdélovad &isticim benzinem). Promezat 4 aZ 5 kapkami
oleje pouzdro rotoru (pfed mezdnim vyjmout reménko vysilade =
- rozdélovade a ¢istié pod raménkem). Doplnit maznici vysila=-
¢e - rozdélovade mezivem a pootodit vifko o dvé aZ t¥i otélky.

Po ujeti 50 000 km promyt &isticim benzinem kuliékové lo-
Zisko uloZeni statoru, naplnit jej mazivem (pFfed mytim demonto-
vat viko, reaménko vysilade - rozdélovade, rotor i opdru statoru).

Zménit odpor kombinoveného uhlikového kontaktu uloZeného
ve vnitPni centrdlni &4sti vike rozdélovade (uhlikovy kontakt
vyménit, kdyZ hodnote odporu bude niZ3{i nef 6000 aZ 15 000 0.

K zamezeni povrchovému probijeni a propdleni vika vysila-
&e - rozd&lovade musi byt vysokonspdiové kabely s koneovkemi
zasunuty nadoraz & pevn& ve viku vysilade - rozdélovace. Nesmd
se zapinat zapalovéni pii vlhkém povrchu vike vysilale - roz-
délovade.
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Postup nastaveni okamZiku zdZehu

1. Mestavit pist prvniho vdlce do horni lvrat® kompresniho
zdvihu (sesouhlasit znaBku na Pemenici klikového h¥{dele s ko-
likem na viku rozvodovych kol obr. 24).

2. Sejmout viko vysflae - rozdZlovafe a zkontrolovat, zda
raménko je proti kontektu oznaeném "1",

3. Uvolnit Sroub oktanového korektoru 1 (obr. 218) a nasta-
vit destifku oktanového ukazatele ta's, aby se ukezatel kryl se
st¥ednim dilkem stupnice a v této poloze dotdhnout SToub 1.

4. Uvolnit upeviovaci &roub t3lesa vysilade - rozd%lova&e_g:

5. PPidrZet raménko vysilaBe - rozd3lovade a ve sm®ru cho-
du hodinovfch rufifek (k odstranini vile v pohonu) opatrn® poo-
to&it télesem vysilale - rozdilovade do nastaveni rysky na ro-
toru proti Sipce (znalce) na desce statoru obr. 218a. V této
poloze dotdhnout upeviiovaci Sroub 3 (obr. 218).

6. Nasadit viko vysilafe - r;;délovaée. Zkontrolovat sprdv-
nost nasazeni kabell na viku vysilade - rozdélovade v po¥adi
zapalovini 1-2-4-3 (proti sméru chodu hodinovych rididek).

Kontrola &innosti zapalovéni

Spolehlivym ukazatelem sprdvné Zinnosti zapalovdni je ve=
likost pieskokové jiskry mezi vodiSem vysokého nap3t{ zapalo-
vaci civky a kostrou.

Postup kontroly:

1. Nastavit konec vodide vysokého napit{ zapalovac{ civky
na vzddlenost 6 aZ 7 mm od kostry.

2. Mezi wvyvod "KI" komutdtoru a kostru zapojit kontroln{
svitilnu se Zdrovkou s maximdlnim pFfkonem 3 W.

3. Zapnout spoudtd&., P¥i pravidelném blikdnf kontrolni svi-
tilny & nepfeskakovdni jiskry je vadnd zapalovac{ civka. PPi tr-
valém sviceni nebo nesviceni kontrolni svitilny e nepFeskekovdni
jiskry je vadny komutdtor,

4. Doplnkovou kontrolu spréavné Einnosti komutdtoru provést
zapnutim zapalovédni & propojenim vyvodd "+" a "D" na komutdtoru
samostatnym vodifem. V okemziku propojeni musi pPeskakovat jis-
kra mezi vodifem vysokého napéti zapaloveci civky a kostrou a
kontrolni svitilna se musi pravidelnd rozsvécovat. V ojedinélém
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pPipadd miZe byt stdle vytvdifend jiskra, pFitom se kontrolni svi-
tilna musi rozsvicovat. To sv8d&{ o sprdvnosti komutdtoru i

zapalovaci civky. KdyZ jiskry nepPeskakuji a kontrolni svitilna
se nerozsvdcuje a jen stdle sviti, je vadny komutdtor.

Sprdvnou &innost vvsilaSe - rozdilovade zkontrolovat svi-
tici diodou AL 307 nebo AL 102. K tomu se musi odpojit vodid
od vysilace - rozdélovade & svitici diodu zapojit na vyvod vy-
silade - rozdélovade a na kostru. PFi spoufitdni se svitfef
diode rozsvécuje. Teké se miZe zkontrolovat dotykem citlivé Sds-
ti ruky na vyvod vysilaBe - rozdédlovade.

Osvétlent automobilu

Vnéjsdi osvétleni

- dva hlavni svétlomety s rdmedky infraZerveného filtru;
- dvé pPedni sdrufené svitilny;

- dvé bodni smErové svitilny;

= dv& zadni sdruZfené svitilny;

~ svitilna osvitlen{ erveného kiiZe;

- gvitilne osv3tleni VPZ;

- zpEtny svétlomet;

= hledaci svdtlomet.

Voit#ni osvétleni

- stropni svitilns budky Fidide;
- dv& stropni svitilny v pFepravnim prostoru;
- osvétleni pFistroji.

Predn{ sdruZfend svitilna

Predni sdruZend svitilna typu PF 130 (obr. 219a) plni funk-
ci obrysového a smérového svitla. Obrysovd svitilna md bilé krv-
ci sklo a Zdrovku 12 V, 5 W a smérovd svitilna oranZové krycd
sklo a Zdrovku 12 V, 21 W,

Bodni smérovd svitilna

Boéni smérovd svitilna typu UP 101 G md oranfové kryci
sklo a Je osazena Zdrovkou 12 V, 5 W.
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Zadni sdrufend svitilna

Zedn{ sdrufend svitilma typu FP 130 (obr. 219b) plni funk-

¢i zadnich obrysovich, smérovych a brzdovych svétel. Smérové
svétlo je v horni &dsti s orenfovim krycim sklem a Zdrovkou

12 V, 21 W. Obrysové svétlo je ve stifedni &dsti s Zervenym kry-
cim sklem & Zdrovkou 12 V, 5 W. Brzdové svétlo je ve spodni &ds-

ti 8 Servenym krycim sklem a Zdrovkou 12 V, 21W,.
Svitilna k osvétleni VPZ

Svitilne k osvétleni VPZ typu FP 131 je s bilym krycim
gklem & je osazena dvéma Zdrovkemi 12 V, 5 W (obr. 213¢).

Zpétny svétlomet

Zb&tnj svétlomet typu FP 135 je 8 bilym krycim sklem a je
osazen Zdrovkou 12 V, 21 W (obr. 219b).

14. Vfatroj skiinové kerosérie

Ogtifikovad 8elniho skla

U automobilu UAZ 3962 je elektricky ostiikovad &elniho
skle (obr. 220). Ost¥ikovad se zepind spinafem 8 (obr. 196)
ne pristrojové desce. Oté3enim spinede ve sméru chodu hodino-
vjch rudidek se zapinaji stérafe a jeho stlafenim ost¥ikoval.

Aby se nepodkodilo Jerpadlo ostfikovede, musi se sledovat

vySka kepaliny v nddr#ce, kterd nesm{ klesmout pod 20 mm nad
drovn{ dne nédriky. OstFikovad se nesmi zapinat na dobu deld{

jak 10 sekund. OstFikova¥ se v 1été& plni &istou vodou & v zimé

nizkotuhnouei kapalinou.

Zagtiraci zaifizeni

K automobilu UAZ 3962 se doddvd zastiraci zarizeni, které

obsahuje:
- nédstavec na svétlomety;
- nédstavec ACI 30 na pfedni sdruZené svitilny;
- néstavec ACI 33 na bodéni smérové svitilny;
- ndstavec ACI 32 na zedni sdruZené svitilny;
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- ndstavec na zpétny svitlomet;
- ndstavec ACI 31 svitilny k osv3tleni VPZ;
- vloZky PK 2 = 250 stropnfich svitilen.

i = e .
Montaz zastiracich zafizeni

MontéZ zastiraciho ze¥izeni spolivd v nasazeni zast{racich
ndstavel na svitlomety e svitilny a v upevninf vloiek do strop-
nich svitilen v budce a pPepravnim prostoru.

+ Hledaci gvitlomet, svitilna &erveného kifZe, osvEitlend
p¥istrojové desky a kontrolni svitilna ddlkovjch svitel se p¥i
zagtirdni vypinaji.

MontdZ zastiracich ndstaved na svétlomety

Na pevné rdmedky hlavnich svitlometl se nasad{i zastiraci
néstavce. Zpisob nasaszeni je shodny s montd?{ infraServentych
filtri. Na zadni sdruZené svitilny, pPedni sdrufené svitilny,
boéni smérové svitilny, zp2tny svitlomet, svitilnu k osvitlent
VPZ a stropni svitilny se namontuji zastirac{ ndstavce.

MontdZ zastiracich ndstavefl ne pFedni sdrufenéd svitilny
& boéni smérové svitilny

Vy&roubovat upevnoveci Srouby krycthe skla 4 (obr. 221
a 222). Na kryei sklo nasadit rémedek 2 a upevnit jej upeviova-
cimi Brouby 4. Na svitilnu nasadit ndstavec 1 tak, aby jeho
otvory zapadly do vystupkl na rdmedku.

Montd? zastiracich ndstevel na zadni sdrufeni svitilny
a zpétny svdtlomet

VySroubovat horni a dolni upeviioveci Sroub krveiho gkla 5
(obr. 223 a 224) a upeviiovacimi Srouby 6 upevnit na kryci sklo
konzoly 3. Na svitilnu nasadit kryci ndstavec 1 e upevnit jej
Sroubem 6.

Zastiraci ndstavec sdru?ené svitilny md otvory pro urien{
vzddlenosti jedouefho automobilu p¥ed némi. Na vzddlenost 150 m
vidi $1di8 jeden jednotlivy pruh, v 50 m vidi dva oddSlené avi-
telné znaky & ve 20 m a ménd vid{ Ety¥i rizné svitelné znaky,

MontdZ zastirmciho ndstavce na svitilnu k osvitlen{ VPZ

Na kryci sklo svitilny nesedit kryt néstavcei(obr. 225)
tak, aby otvory na ndstavei byly dole. Kryt upevnit pruZinou 4.
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Stropni avi*ilny k osvdtleni budky ¥idiZe a pFepravniho
prostoru se zastiraji vloZkou 2 (obr. 226), kterd se namontuje
mezi kryei sklo e Zdrovku svitilny.

0OBRAZOVL &SLhsrt
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Obr. 195. Rozmisténi ovlddacich orgdnli automobilu

l- pFistrojovd deske; 2 = volant; 3 - tladitko haukac‘.i:y;j_-
- pPepinal smérovyjch svdtel; 5 - clona proti slunci; 6 = strop-
ni svitilna; 7 = klika dvefi; 8 - okenni klikaj; 9 - Fadici pé-
ke; 10 = Padici péka pohonu predni ndpravy; 11 - Fadici péka
pfidavné prevodovky; 12 - péka ovléddnd #aluziis 13 — tdhlo o=
v14déni Bkrtici klapky karburdtoru; 14 - odpojoval akumuldtorus
15 - téhlo sytice karburdtoru; 16 - trojcesiny palivovy kohout;
17 - vyménik teple; 18 = ruini péke brzdy; 19 - skceleradni pe-
adl; 20 = pedédl provozni brzdy; 21 - peddl spojky; 22 - noZni
prepinad sviétel; 23 - zdsuvka pienosné svitilny; 24 - pojistko-
vé sk¥inke
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Obr, 196, Pi¥istrojovd deska Fidide

1 - tepelnd pojistka v obvodu osvétleni; 2 = vypinaed ventildtoru
topeni; 3 - pFepinal svétel; 4 - spinaci skiinka; 5 = kontrolni
svitilna ukazatele sméru; 6 = kontrolni svitilna poruchy provoz—
ni brzdy; 7 - rychlomdr; 8 - pfepinal stiraCe & ostFikovele
skel; 9 - spinad vystraZnjch svétel; 10 - kryt zédsobni nddriky
spojky; 11 - ukazetel mnoZstvi pelive; 12 - kontrolni svitilna
kritického tlaku oleje; 13 - ukazatel teploty chladfci{ kapalinys
14 - kontrolni svitilna chladief kepaliny; 15 = ukazatel tlaku
oleje; 16 = smpérmetr
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Obr. 197. Pfehled mazanych mist

1 = prevodka Fizeni; 2 - loZisko hifdele volantu; 3 - hlavndi

brzdovy védlec; 4 - ovlddaci Gstroji prevodovky; 5 - loZisko Zer-
pedla chladici kapaliny; 6 = kulové Sepy téhel Tizeni; 7 a 8 -
- klouby hnacich h¥fdeld a Zepy kol pFedni népravyy 9 = Eigtil
vzduchuj 10 - Eisti oleje; 11 - vypinaci loZisko spojky; 12 =
- lo#isko hnaciho hiidele prevodovky; 13 = pFevodovka; 14 = pii-
davné pFevodovkas 15 = rozpinaci zaPizeni parkoveci brzdy; 16 -
- zévés pro p¥ivés; 17 - rozvodovka; 18 a 13 - klouby spojove=
cich hifidell; 20 - tlumi& pérovdni; 21 - lanko parkovaci brzdyj

22 - vysile - rozdélovad; 23 - polové vivody akumuldtoru; 24 =

- listové péra; 25 = motor; 26 - loZiska hlav kol; 27 = hlavni
spojkovy vdlec
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l Obr. 198b. Motor = pohled zprava

1 = gpodni viko spojky; 2 = vypoudtdei kohout chladici kepaliny;

e R i ?- blok vélel; 4 - saci potrubi; 5 = ugavirsei kohout topeni;

-6-- karbur&tor;i- vifukové potrubi; 8 - odvéddci hrdlo chladi-

-:i kapaliny; 9 - vétrék; 10 - snimag kontrolni svitilny kritic-

kého tlaeku oleje; 11 - alterndtorj 12 - gnimaé tlaku oleje; 13 =
- Gisti% oleje; 14 - klikové sk¥in

1 - kryt hlavy véled; 2 - mérka oleje; 3 = vysilal = rozdé€lova&;
4 - spousts¥; 5 - skiin spojky; 6 - ruini palivové Zerpadlo; T =
- konzola motoru; 8 = hlava vélel; 8 - Cerpadlo chladici kapali-

ny; 10 - jemny Eisti& paliva; 11 - uzédvér plniciho hrdla oleje
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Obr. 200. Cistid oleje

1 = otvor se zévitem; 2 - privéddéci otvor oleje; 3 - téenici
Obr. 199. Schéme mazaci soustavy motoru krouiek, 4 - zpétny ventil. S~ vratnd pruZina; 6 6 - prepoudtdel
ventil. I = filtraéni vloéka. 8 - nédoba éistiée

1 - olejové Serpadlo; 2 - vypouStSci Srouby 3 - saci kod; 4 =
- redukdni ventil; 5 = chladi® oleje; 6 - uzévér plniciho -h-:c-dla
olejey T = kohout chlaedife oleje; 8 - snimad tlaku oleje; 9 =
- snime& kritického tlaku oleje; 10 = plnopritodny &istid oleje
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Obr, 201. Odvétrdvédni klikové sk¥iné

odstfikovaci kroufek; 2 a 3 - odsédvaci potrubi
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Obr. 202 Schéme chladici soustavy motoru

1 = vypustny kohout; 2 - t8sndni hlavy vdlcliy 3 - hlava vélelj

4 - otver rozvédéciho potrubis 5 - rozvédsci potrubi; 6 = ter—

mostat; T - odvédéci hrdlo; B - prepoustdei kandl; 9 - obéZné

kolo Serpadlaj 10 - Pemenice; 11 - véirdk; 12 = chledi&; 13 -

- vypoudtéci kohout chladi¥e; 14 = pfivodni potrubf; 135 - blok

véled; 16 - uzdvér chledidej 17 - hadice; 18 = uzdvér vyrovné-
vaci nddriky; 19 - vyrovndveci nédrzka
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\E’IJ Obr. 203. Palivové poddvaci Zerpadlo

1 - t3leso ferpadla; 2 - tdhlo membrény; 3 - t&snéni; 4 - pod-
loZka; 5 = pruZina; 6 - membréna; 7 = saci ventily 8 - sitko;

9 = t¥endniy 10 - kryt; 11 - Sroubj 12 - prufina ventilu; 13 -
- vypustn§ ventil; 14 - hlava Serpadle; 15 - prufinaj 16 - pdka;
17 - vadkovy hifdel; 18 - &ep pdky; 12 = Cep péky rudniho Serpé=

Obr, 202a. Schéma proplachu chladici soustavy ni; 20 - péka runiho Zerpdni
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Obr. 204, Schéma karburdtoru K - 131

1 = pFivod tlakového vzduchu; 2 - ovldddni skeceleradni pumpidky;
3 - rozprafovad skceleraéni pumpilky; 4 - vzduchovéd klepka; 5 -
:rozpranvsé ochuzovade; 6 - spoudtéci a proh¥ivaci poloauto=
mat; 7 - hlavni vzdusnik s emulzni trubici; 8 - vzdudnik b&hu
naprézdno; 9 - tryska ochuzovade; 10 = tryska béhu naprizdnoj
11 = hlavni tryske; 12 - mikrovypinags 13 - elektronicky snimad
ot4dek; 14 - elektromagneticky ventily 15 - Sroub provoznihe se=
fizeni; 16 - 3roub sefizeni gemostatného systému b&hu naprizdno;
17 = ventil ochuzovale; 18 = Skrtici klapka; 19 - ventil ochuzo-
vade; 20 - zpétny ventil; 21 - vitladny ventil; 22 = ventil po=
rufeni rovnovéhy
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Obr. 205. Schéma karburdtoru K = 131 A

1 - viko plovédkové komory; 2 = tlakovzdusny piivod; 3 - ovlddéni
akceleradni pumpifky; 4 - rozpradova¥ skcelers¥ni pumpidkys; 5 -
- vzduchovd klapka; 6 ~ spousStdci a proh¥iveci poloautomat; I -
- rozprafoved ochuzovade; 8 - velky difuzér; 9 - maly difuzér;
10 = hlavni vzduSnik; 11 = vzdudnik b8hu naprédzdne; 12 - tryska
ochuzovades 13 - Zistied sitkos 14 = palivovy ventil; 15 - plo-
vék; 16 - matice kontrolniho okénka; 17 - hlavni tryska; 18 -

- tryska b3hu naprdzdno; 19 - Sroub provozniho sefizeni; 20 =

- téleso Sroubu provozniho sefizeni; 21 - t&leso smé3oveci komo-
Ty; 22 - sefizovaci Sroub semostatného systému bShu naprézdno;
23 = rozpradovad; 24 = vzduchovy kandlj 25 = Blrtief klapkaj

26 - ventil ochuzovade; 27 - téleso plovékové komory; 28 = zpéi=
ny ventil; 29 - pist skceleradni pumpiZky; 30 - vytladny ventil;

31 - ventil poruseni rovnovéhy
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Obr. 206, SeFizovdni plovéku karburdtoru K - 131 4 (K - 131) Obr. 206a. SeFizovaci Zrouby karburdtoru K - 131 A (K =131)

= ge¥izovaci Eroub samostatného systému bdhu naprdzdno; 2 -
éroub provozniho sefizeni béhu neprdzdno; 3 - nétrubek odvétrd-
vén{ klikovéd sk¥ind; = plomba

1 = plovdk; 2 - omezovad zdvihu plovéku; 3 = jazySek k se¥{izeni
vysky hladiny; 4 - Sep zdvdsu plovdku; 5 = jehla ventilu; 6 -
= téleso ventiluj T - podloZka ventilu
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2 - ventil porufeni rovnovd-
eni rovnovihy

= 5D

K =131 4 (K = 131)

Obre, 206b. Ventil porusSeni rovnovdhy karburdtoru
hy; 3 = sefizovaci Sroub ventilu poru

= nédtrubek k odsdvéni par peliva

L
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Obr., 213a. Signdlni zefizeni provozni brzdy

1 - p¥ipojka; 2 - spinad kontrolni svitilny; 3 = krétky piats
4 = dlouhy pist; 5 - zdtka; 6 - t&leso signdlniho zarizeni

8 9 101N

Obr. 213b. Ovlddaci dstroji provozni brzdy

J - matice; 2 = spined brzdovych svétels 3 - koncovka spinaZe;

4 - peddl; 5 - tdhloj 6 - pojistné maticej 7 - vidlice; 8 - vlo=-

Zend pédka; S - maznice; 10 - h¥fdel vloZenych pdk; 11 - vidlice
tladné tyiky; 12 - pruZina peddlu
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Obr. 215. Schéma reguldtoru napéti RR = 132 A

1 - tlumivke; 2, 3, 4, 5, 6, 13, 14, 15, 16, 18, 20, 21, 22, 23,
24 - odpor; T - dioda; B 9, 17 - tranzistor; 10, 11, 12, 13 =

- atabilitron. 25 - prepinad napéti

Obr. 216. Schéma bezkontektniho zapalovéni

1 = zapelovaci civke; 2 - trenzistorovy komutdtor; 3 - vysilad -
- rozdsloval; 4 - zapalovaci svidka; 5 - pojistkovd skiinka; 6 -
= nouzovy vibrdtor; Ir= pridavny odpor
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Obr, 216a. Schéma stinéného bezkontaktniho zapalovéni

1 - zapalovaci civka; 2 - tranzistorovy komutdtor; 3 - vysilal -
- rozdéloval; 4 - zapaloveci svitka; 5 = pojistkovd sk¥inkas 6 =
= nouzovy vibrdtor; 7 - p¥idavny odpor; 8 - odrudovaci filtr

Obr. 217. Bezkontektni zapalovéni

1 - zepelovaci civka; 2 - p¥idavny odporj 3 - tranzistorovy ko=
mutdtor; 4 - nouzovy vibrétor
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Obr. 218a. Vysilad - rozdélovasd

1 = kontrolni ryske ne rotoru; 2 - Sipka na statoru

Obr. 218, Vysila& - rozdélovad s oktanovym korektorem

A= groub oktanového korektoru; 2 - desticka oktenového korekto-
ru; 3 - Sroub télesa vysilaie - rozdélovade

Obr. 219a, Predni sdruZend svitilna

1 = kryei sklo; 2 - tésnéni; 3 - Zdrovka 12 V, 5 W; 4 - Zdrovka
12 V, 21 W; 5 - téleso svitilny
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Obr. 219b. Zadni sdruZend svitilna

- kryci sklo; 2 - Zérovka 12 V, 5 W; 3 - Zdrovka 12 V, 21 W;
- drZdk Zdrovek; 5 - zdkladna; 6 - tésnéni; 7 - téleso avitil-
ny

=

Obr. 219¢c. Svitilna k osvitleni VPZ

1 - viko; 2 - kryei sklo; 3 - t¥en¥ni; 4 - Zdrovka 12 V 5 W; 5 -
- t#leso svitilny

Obr. 219d. Zpétny svitlomet

1 - kryei sklo; 2 - ¥4rovka 12 V, 21 W; 3 - parabola; 4 - tésné-
ni; 5 - téleso svitilny



-T2 -

Obr, 220. Elektricky ost¥ikoved &elniho skla

1 - elektromotor s ¢erpadlem; 2, 3 - vodig; 4 - néddrike; 3 -
- kombinoveny pFepina&; 6 - uzdvér plniciho otvoru; 7, 9 = ha-
digka; 8 - rozdvojka; 10 - tryska

- 1=

Zastiraci nédstavce svitilen sutomobilu

Obr. 221, Zestiraci néstevce
pi"adni-sdruiané svitilny

1 - kryci néstavec; 2 - réme=
gek; 3 - kryei skloj 4 = upeve
novaci #roub

Obr, 222. Zastiraci nédstavec
bodn{ smérové svitilny

1 - kryoe{ néstavecs 2 - réme-
Sek; 3 = kryci skloj 4 - upev-
noveci Sroubd
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fstiiZek 1 (k Aut-23-2)

7. Ochrana automobilu proti korozi ML metodou

Pro sni%eni U¥inkd keoroze na karoaérii a podlshovy rodt
se u GUtverd provdd{ jednou za dve roky jejich antikorozni né-
st¥k, Ndst#lk se provdd{ v mistech, kterd korozi nejvice pod-
1léhaji, a to technologickymi otvory nebo otvory, které byly pro
tento U¥el v opravérenském zdvodd vyvrtdny.

Pro konzervaci (antikorozni néstiik) dutin a vnitfnich
%dsti automobilu se pou¥ivd p¥ipravek Resistin ML, Ndstfik se
uskutednuje pomoci speciélniho st¥fkaciho zaFizeni s dostetelnd
dlouhymi & ohebnymi ndstaevei.

PPed st¥ikénim je nutno Resistin ML rozfedit asi 5 proéan-
ty lakového benzinu nebo Fedidla S 6001, Resistin ML zvyduje
p¥i niZSich teplotBich svojli viskozitu a nem&l by se pouzivat
p¥i teplotéch prostfedku e automobilu ni%&ich ne# 10 °C. Spotfeba
prostfedku Resistin ML na konzervacl jednoho automobilu je esi
2 kg

P¥iprava automobilu

1, Pred konzerveci vyéistit dutiny vystF¥ikdnim horkou tla-
kovou vodou a nechat vysusit,

2, Umyt§ & vysuSeny sutomobil postavit na pracoviZitd
ochrany proti korozi.

3. Demontovaet parabolickd zrcadla pFednich svétlometi, skla
smérovfch svitilen e skla zadnich skupinovych svitilen.

4, Demontovat Salounéni z bodnich a zadnich dve¥{ a z bod-
nich stén karosérie,

Konzervace dutin rdmu

1. Predni 84st podélnikh rému 1 (obr, l4a) vyst¥ikat
technologickymi otvory ohebnym ndstavcem (hadifkou).

2, Zadni &4st podélniki rédmu 2 vystiiket odtokovymi oivory
pomoci pevného ndstavces
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Konzervace podlahy & spoji na spodni &dsti karosérie

St¥{kaci pistoli s pevnym ndstaveem vystiikat:
1. Viechny spoje podlahy a prostory podbZhid.
2, Viechny prostory a spary na nosné dstl karosérie.

3. Spdrou mezi karosérii a ndrazniky vystfikaet vnit¥ni plo-
chy ndraznikd.

Konzervace dutin podlahového roStu

Ohebnym ndstaveem (hadidkou) vystFikat:

1. Pravou a levou bodni podélnou vyztuhu 1 (obr. 14b).
2, Predni pFifnou vyztuhu 2.

3. Pravou & levou podélnou viziuhu 3.

4., Predni p¥ilny nosnik 4 pod pievodovious

5. Stredni p¥i¢ny nosnik 5 pod pirevodovkou.

6« Zadni pPi8ny nosnik & nad pievodovikous

T« PEiCnou vyztuhu 7.

8. Pravou a levou podélmou vyztuhu 8.

9« Zadni pFifnou vyztuhu 9.

Konzervace vnit¥nich dutin karosérie

Ohebnym ndstavcem (hadidkou) vystiikat:

1. Vyvrtenym otvorem v hornim rohu dveffi 1 (obr. ldc) vy=
gtiikat dutinu ve sméru vodorovném a svislém.

2, Vyvrtanfm otvorem vyst¥ikat dutinmu na pravé a levé sité-
ng zadnich dve®{ 2.

3. Vyvrtanfm otvorem vyst¥ikat pravou a levou dutinu u bol-
nich dvefi 3.

4. Vyvrtanfm otvorem vystPiket vnitrek pFedniho ndrazni-
ku 4.

- 212/1 (1. doplnik) -

atfizek 2 (k Aut-23-2)

Obr. l4a. Konzervace dutin rdmu

1 - pFedni &4st praevého a levého podélniku rému; 2 - zadni 34st pravého a levého podélniku rému

-



- 212/3 (1., doplndk) -

- 212/2 (1. doplndk) -

sysipod ® Fzappu yofaoaTTed Lroajo TOoTuUTd *naolBnUmIE J(BZID - PL TIOAP qoru
| 4 el
=pazd n oTIpsoIEy LYANOTs ® 8I8AP Fupard 9AST ‘IOAL0 TOBILSA - (T fLuTTyIAE gaouTdnie Fupsz ® Lu

~TT3IIAB PAOIQUWE “£18WOTIOAE = 2T $IZ9AD UOTUPBZ B YoTuQoq ‘yoyupagd Luyinp - TT $TISAD gorupaxd
® yoFugoq ‘yorupez LxdnoTs - QT 8geAp 9asT ® pasad Jupsxd = § $IISAD UOIUQOQ ¥ YOIUDPBZ ypad -
- § YTwreAp Tuyupsz pww TIroxd - | ffuyo Twrugeq pwu Trroad -9 fweuxyo ugupsesd pwu TIFoad fu

=9Fad = G $qFuzsIpu rupagd -  $0J0Ap FUR0q - ¢ $8IBAD TUDPEZ ~ T $0I8AD TUDPSZ B Tugoq *rupegd - T

9TI60IBY UTHNP 90BAISZUOCY *OHT °Iqg

a
]

1
1
Edwy
e H W
> 8§
W Ao
= *r
vc,w_vr
[~ - | ="
£ ¥q 0 n.l_
-— am B v bz
2w hygE
— v4 = - o dim
«w vm.mo__
B pmn
§ 1yl
4 ~ 2_.5“
o el
<] ...4_ur.m
& o A4
N ..u._r 2]
= i,W,
B tmu
£ ®u
N— | N |DT| ©=F]| D~ ] s .w.“mm,mm
@ .aw..é.m
o g o
7 a ~ M w| e
P @ (=1
B o -
Y 8 S84d¥
N —=t =] e d o
o ,mpsl
b Q
W v H oo
=t lm.v
< % el f
- L] er‘
-— EYI SO -
£ B ]
(=] aa”m
o
-
m. o
8 m| .M
43
—N. 2l
ERNE <

5 - atre

i



- 36/3 (l. doplndk) -

5 Vyvritanym ofvorem v pf{&ném profilu nad pFednim oknem 5
vystiiket dutimi.

6, Vyvrtanym otvorem u profild nad bodnimi okny 6 vystifket
dutinu.

Te Vyvrtanim otvorem u pFiéného profilu nad zadnimi dvei-
mi 7 vystPikat dutimu.

8. Vyvrtanym otvorem u spodniho prahu zadnfch & bodnich
dve¥{ 8 vystiikat dutinu.

9. Vyvrtanim otvorem nad dveifmi 9 vyst¥ikat dutinu,

10, Vyst¥ikat pravy & levy sloupek u zadnich dve¥i, zadnd
a predni sloupek bodnich dvefFi, sloupek kolem oken u pFednich
dve¥{ & sloupky u zadnich dve?i za Salounénim.

Pevnym ndstavcem vyst¥ikat: 1

11, Dutimu pFednich, zadnich a bolnich dve¥i 11 a boky ka-
rosérie u zadnich blatnik® pod Zaloundnim.

12, Dutiny svétlometd, smérové svitilny & zadni skupinové
svitilny 12,

13. Viko v&traciho otvoru, levé pfedni dvefe a sloupky ka=
rosérie u pfednich dvefi 13.

14, Proator'pro akumuldtor, prostory plnicich hrdel pali-
vovych nddrZi a celou podlshu 14.

15. Vyvrtané otvory uzaviit pryZovimi zdtkami (obj. &e
110-970840 Mototechna),.

16. Po konzervaci omyt post¥ikané ¢dsti kerosérie lakovym
benzinema

17. Konzervaci zapsat do provozniho sefitu automobilu.



