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Predpis obsahuje popis konstrukce osobniho terénniho automobilu UAZ-
-469 a jeho modifikaci, popis jeho obsluhy, ofetfovdni a nékterych bénych
oprav. :

Fe uréen pro vyuku a vycvik Fidici, specialisti, posluchaéi vojenskych
kol a pro porFebu technickych orgdnii tankové a automobilni sluzby na vech
stupnich.

V predpise se v souladu s normami platnymi pro armddy élenskych stdri
Variavské smlouvy ji¥ diisledné ugivd mé¥icich jednotek mezindrodni soustavy
(SI) podle CSN 01 1300.

Ptedpis nabyvd déinnosti dnem 1. cervence 1978.



HLAVA 1
POPIS A TECHNICKE UDAJE
I. VSeobecny popis

Osobni terénni automobil UAZ-469 je dvoundpravové vozidlo se Zvy-
S$enou priichodivosti, s pohonem véech kol, s karosérii s odnimatelnou
strechou a se sklopnou zadni sténou.

Je uréen pro pfepravu osob a nakladii po silnici i v terénu. Za vozidlo
lze piipojit jednondpravovy piivés.

Osobni terénni automobil UAZ-469 m4 redukee v kolech, vy$8i stupeni
odruseni elektrické vystroje a hledac! svétlomet.

Model UAZ-469 B je bez redukei v kolech, bez vy$siho stupné odru-
Senf a bez hledaciho svétlometu.

Obr. 1. Osobni terénni automobil UAZ-469

Model UAZ-469 BI je bez redukef v kolech, s vy§$im stupném odru-
seni elektrické v¥stroje a s hledacim svétlometem.

Pro potfeby druht vojsk jsou na vozidlech zavedeny specidln{ ndstavby
UAZ-469 CH a UAZ-469 TEP.

Chemicky pruzkumny automobil UAZ-469 CH je uréen pro
potfebu chemického vojska k provadéni radiaéniho a chemického priizku-
mu. Nastavba je provedena na modelu UAZ-469 B]. Ve vystroji vozidla
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Obr, 3, Hlavni rozméry automobilu UAZ-469 B a UAZ-469 BI

N s
o W
:II f \
g
=-E=a

Obr. 4. Rozméry loZné plochy pii sklopeném tfimistném sedadle

je svételny majik umistény na stfefe, vytytovaci zafizeni a drzdk antény
umistény na drZiku ndhradniho kola.

Ve vnitinim usporddani jsou odliSnosti v uspofadini sedadel (pro
4 pfepravované osoby) a jsou zde umistény pfistroje pm radiaéni a che-
micky priizkum, elektrické za¥{zeni umofiiujici jejich &innost, spo;man:t
prostiedky a ostatni materidl. Vybaveni vozidla je uloZeno jednotné v réa-
mech a skiinkach.

V motorovém prostoru je zabudovdn dalsf 12V akumuldtor 6-ST-50
k napdjeni piistr o]u a zafizeni nastavby. Pfi jizdé je nabijen alternitorem
vozidla. Zapojeni je fefeno tak, aby nedochizelo k odéerpavani elektrické
energie z akumuldtoru vozidla,

Technickd pozorovatelna UAZ-469 TEP je uréena pro tankovou
a automobilni sluzbu k technickému pozorovani bojisté, vyhledavéni
poSkozené techniky a pro organizovdni odsuni a oprav v pritbéhu bojové
Cinnosti. Néstavba je provedena na modelu UAZ-469 BI. Na pohled se
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vozidlo li${ od zdkladniho modelu pouze drZikem antény umisténym na

drziku nahradniho kola.

Ve vnitfnim uspofadini je zména v zastavéni zadni plodinky, kde je
umistén pracovni stolek s radiovou stanici R-123 (R-113), ktery 1ze snadno

z vozidla demontovat. Pfepravovat 1ze 5 osob,

Nad alternitorem vozidla je pfipevnén pfidavny alterndtor pro dobi-
jeni akumulatorti radiové stanice, Je pohdnén kKlinovym femenem od dvo-

jité femenice na alterndtoru vozidla.

2, Technické 1udaje

Model vozidla

Utiteény niklad, kg

Celkova hmotnost, kg
Tlakova sila néprav pfi plném
zatiZeni, N

— predni ndpravy

- zadni ndpravy
Pohotovostni hmotnost, kg
Tlakova sila ndprav pfi poho-
tovostni hmotnosti, N

— piedni napravy

— zadn{ napravy
Nejvyisi rychlost s plnym zatiZze-
nim na rovném useku vozovky,
km.h!
Jizdni dosah na silnici pfi rych-
losti 60 km.h~! (spotfeba paliva
141 na 100 km), km
Mejdeléi brzdna driha pfi plném
zatiZeni na suche vozovce pfi
rychlosti 70 km.h™', m
Nejvétd celkovd hmotnost pi-
visu, kg
Nejmensi vndjél stopovy primér
zatddeni, m
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UAZ-469 TUAZ-469 B,
UAZ-469 BI
2 osoby a
550 600
nebo 7 osob a
100 100
2 400 2 400
9 600 9 650
13 920 13 870
1 700 1 650
8 820 8 530
7 840 7 640

100

700

53

850

 ——

Nejmensi vnéjsi obrysovy priamér

zatdfeni, m 6,5
Stoupavost na suchém tvrdém
terénu, % 62
- § piivésem o celkové

hmotnosti 850 kg 36
Boéni ndklon s plnym zatiZenim
(bez piivésu), % 36
Brodivost, m 0.7

Motor

Typ motoru UMZ 451 MI UMZ 451 M
Druh Benzinovy, zdZehovy, &tyfdoby Ctyi-

Potet a usporadani vélel
Poradi zapalovani

Vrtdni vilel, mm

Zdvih pistd, mm

Objem vélci, dm®
Kompresni stupeil

Nejvyas vykon pii otaékich
4000 min-1, KW (k)
Maximélni moment sily pii
otdékich 2000 min™, N.m (kpm)
Mérnd spotteba paliva,
g.kWLht

Mazdni motoru

Odvétrini klikové skiing

Palivova soustava

vilec OHV
4, v fadé
1-2-4-3
92

92

2,445

6,7

52,96 (72)
166,7 (17)

235

Tlakové a rozstiikovaci. Mazaci sou-
stavu tvoii olejovd skiin, saci kos se
sitovym Cistitem, zubové olejové Cer-
padlo, nerozebiratelny plnopritoény
tisti¢ oleje, olejové potrubi a chladi¢
oleje

Oteviené, odvérrivaci trubkou s #isti-
cem

S nucenou dodédvkou paliva a ohirevem
zépalné smési. Dvé palivové nddrie
po 39 1, distié paliva s lamelovou
filtraéni vloZkou, membrianové podi-
vacl Cerpadlo, jednoduchy spadowvy
karburitor, &isti¢ veduchu




Chladici soustava motoru Kapalinovd, uzaviend s nucenym obé-
hem. Chladi¢ chladici kapaliny je
trubkovy tfifady s pietlakovou uzi-
vérkou plniciho hrdla se dvéma ven-
tily a #aluziemi; termostat, ¢erpadlo
chladici kapaliny, $estikfidlovy venti-
lator

Hmotnost motoru s piislu-

fenstvim a spojkou (bez ndplné),

kg 172 170

Hmotnost motoru s piislu-

fenstvim, spojkou, pfevodovkou,

piidavnou prevodovkou a pre-

vodovou brzdou, (bez ndplni), kg 242 240
Kloubové hiidele
Druh prevodu Otevieny, ze dvou spojovacich hiide-

I, KiiZzové klouby jsou uloZeny
v jehlovych loZiskdich

Dva kiiZové klouby a plnosténny
hiidel

Piedni kloubovy hiidel

Zadni kloubovy hiidel Trubkovy se dvéma kiftZovymi klouby
Hmoetnost kloubovych hifdelq,
kg
— piedniho 6,90
- zadniho 8,25
Napravy
Druh Se skiini délenou Se skfini déle-
ve svislé roviné nou ve svislé ro-
a redukcemi vko-  vind
lech
Staly pfevod Kuzelovy se spirdlovym ozubenim
; 2,77 5,125
Diferencidl Kuzelovy se éryimi satelity
Redukee v kolech Ozubenymi koly s vnitfnim ozubenim
1,94

Klouby rejdovych ¢eptl pfedni
napravy Homokinetické, kulové
Hmotnost hnacich ndprav
(bez néplni), kg
— piedni 140 120
- zadni 121,5 100
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Spojka
Druh Sucha, jednokotoutovd s pruZinovym
tiecim tlumiéem zibéru na hnaném
kotoudi
Ovladani Mechanické
Hmotnost tplného kotoude
spojky, kg
— hnaného 1,75
— hnaciho ; 7.00
Pievodovka
Druh Cty¥stuptiovd se synchronizaci 3. a 4.

rychlostnihe stupné
Mechanické, pikou umisténou na viku
pirevodovky
Prevodové stupné 1. stupeni 4,124
2. stupen 2,641
3. stupen 1,58
4, stupen 1,00
Zpéiny chod 5,224

Razeni rychlostnich stupiit

Hmotnost prevodovky (bez
niplné), ke 33,5

Piidavnd p¥evodovka

Druh Dvoustupfiovd ; na zadnim cele skiiné
pfevodovky. Pfedni ndprava md za-
Fzenl pro odpojen{ pohonu pfednich

kol
Razeni Mechanické
Pievodové stupné
- piimy pievod 1,00
— redukéni pievod 1,94
Hmotnost ptidavné pfevodovky
(bez ndplné), kg 37.4
Rim
Ram Lisovany z ocelového plechu, svatova-
ny, s podélniky tvaru U, se étyfmi prié-
kami
Hmotnost rimu, kg 112
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Pérovani a tlumide

Listové pera Cryfi, podélnd, puleliptickd, Konce
per jsou uloZeny na epech s pryZo-
vymi pouzdry

Hmotnost listovych per. kg

- piednich 15,5

— zadnich 22.0
Tlumice Cryfi, olejové, dvojéinné
Hmotnost tlumiée, kg 4.8

Kola a pneumatiky

Diskové kolo Lisovaneé z ocelového plechu s hlu-
boce prohloubenym nedélenym raf-
kem o rozméru 61 x 15

Pneumatiky S dufemi. Plist¢ jsou o rozméru
8,40 - 15 (215/80-15)

Poéet kol (zédloZnich) 4(1)

Hmotnost tplného kola, kg 38.6

Rizeni

Pfevodka fizeni Se &nekem a dvojitou kladkou,
Hmotnost pfevodovky fizeni, kg 12
Stfedn{ pfevodovy pomér 20,3

Brzdy

Provoznl brzda Bubnovd pfisobici na viechna kola,
se snimatelnymi brzdovymi bubny,
noini, s kapalinov¥m pfevodem.
Hlavni vilec brzdy je na levém po-
délniku rému pod podlahou karosérie
Bubnovd mechanickd plsobici na pfe-
vodné ustroji

Hmotnost parkovaci brzdy, kg 5.5

Parkovaci brzda
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Elektrické zatizeni vozidla

Elektricka sit

Alternator

Hmotnost alterndtoru bez
femenice, kg

Piidavny alterndtor (u vozidla
UAZ-469 TEP)

Regulétor napéu
Akumulitor

Zapalovaci civka

Rozdélovaé zapalovini

Zapalovaci svicky

Spouitéé

Zasuvka vnéjsiho spousténi
Elektrickd houkacka
Hledadi svétlomet

Elektromotor ventilitoru topeni
OdruSovaci filtr
Zasuvky

Jednovodicova, 12V, ukostien zi-
porny pol

Typ G 250-El, vykon 350 W s vesta-
vénym usmeérnovacem

5,2

Typ PAL MAGNETON 443113516,
310 28 V24 A
Typ PP-350, tranzistorovy
Sovéwsky 6 ST 54 (60) EM,
12 V = 54 (60) Ah nebo &s. vyroby
6 N 50, 12V =50 Ah
typ B 5-A tvp B-113
S prediadnym odporem. Obvod civky
jistén pres pojistku & 3
Typ T-103 Typ R-119
S odstiedivim a podtlakovym reguli-
torem predstihu zdZehu a oktanovym
korektorem
Sovétské A 14 U; A 1288 nebo &s. vy-
roby PAL 14-7. U vozidel UAZ-469,
469 BI je na svickach pouzit sroubo-
vaci nastavec
Typ ST 230-B2, se sériovym buze-
nim, o vykonu 1,02 kW (1.4 k)
Jednotna zdsuvka pouzivand v CSLA,
je umisténa v motoroveém prostoru na
levém podbéhu
Typ 544
Typ FG16-L, na drZiku nalevo u ra-
mu ¢celnfho okna
Typ ME-218, 25W dvourychlostni
Typ FR-82-F (i pro model 469 BI)
Tti pro montdZni  Dvé promontiz-
svitilnu nf svitilnu

jedna pro piivés,

jedna pro infrapfistroj
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Pojistky

Pterulovaé smérovych svétel

Osvétleni a signalizace
~ hlavni svétlomer

- predni smérova svitilna

~ ptedni sdruZend svitilna

— zadni sdruZena svitilna

= monta#ni svitilna

Kontrolni a méfici piiswoje
- na panelu pistrojové desky

- na pfistrojové desce fidice

14

V obvodu svétel tepelné, tladitkové,
ostatnd tavné

Typ RS 57
Symetricky Asymetricky
s ramedcky pro s rimecky pro
infrafiltr, infrafiltr,
Zarovky: 12 V, - Zarovky: 12 V,
50/40 W 45/40 W P45r;
12V, 1,5 W
BA 9s
Vodorésnd

s oranZovymi
krycimi skly.
Zarovky: 12 V,
20 W Ba 15s
Smérova a obrysova
svitilna. Zdrovky:
12 W, 20/5 W,
dvouvliknové
Koncovi svétla, osvétleni SPZ, zadni
smerovd svétla, brzdovi svétla a po na-
sazeni{ zastiraci masky i odstupovi
svétla, Kryci sklo je &ervené, Zarovky:
horni — 12V, 20 W Ba 135s;
dolni — 12V, 20/5 W BaY15d
Svitilna pro osvétleni motorového
prostoru a ve vybavé vozidla je pfe-
nosna montd#ni svitilna

Ampérmetr, ukazatel mnodstvi paliva,
teplomér chladic{ kapaliny v bloku
vélcfl, tlakomér oleje

Kontrolni svitilny teploty chladici ka-
paliny v chladi¢i, ukazatele sméru
a kritického tlaku oleje. Rychlomér
S 135 s potftacem kilometr, Kont-
rolni svitilna dilkovych svitel

Druh

Sedadia

Vytapéni vozidla

Piislusenstvi karosérie

Rozméry podlahy karosdrie
délka, mm

— zadni sedadlo sloZeno

- zadni sedadlo vyjmuto
§{ika, mm

Hmotnost karosérie, kg

Karosérie

Celokovovd, Cryidvefovd, s odnima-
telnymi kovovymi ndstavky dvefi, se
snimatelnou plachtou, s kovovou roze-
biratelnou trubkovou kostrou a zadni
sklopnou sténou

Dvé predni sedadla maji sefiditelny
podélny posun a sklon opéradel. Zadni
sedadlo je tiimistné, umisténé napfic
karosérie a mlzZe byt sloZeno k opé-
radlim pfednich sedadel. Dvé zadni
dopliikovéd jednomistnd sedadla jsou
umisténa na bocich karosérie
Vzduchem prochézejicim vymeénikem
tepla zapojenym do chladici soustavy
motoru

Stira¢ skla SL 232; ostiikovat skla
s noznim ovldddnim; vnéj$i a vnitini
zpétné zrcitko; dvé clony proti slun-
ci; &éyfi schrinky na vnitfni strané
dveii; drZdk infrapfistroje na krytu
pievodovky; dvé schrinky v podbé-
zich zadnich kol ; upinky pro upevnéni
#enijniho nafadi; dr#dik s ruénim ha-
sicim pfistrojem vpravo pod piistrojo-
vou deskou

1290
1530
1135

475

3. Kontrolni a sefizovaci tldaje

Moment sily dotaZeni hlavy

vilel

Zdkladni nastaveni pfedstihu

zarehu pro BA-90

Motor

71,6 a2 76,5 N.m (73 aZ 78 kpm)
0° a# +2° na klikovém hiideli
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Vile mezi vahadly a ventily
studeného motoru
- u motoru s vatkovym
hiidelem 24 - 1006015-02
{na bloku za ¢islem
motoru vyraZzen znak
>3
- wyfukové ventily
1. a4, vilce
- ostatni
— u motoru § vackovym hii-
delem 21-10060015-61 —
~ viechny ventily
Ventil termostatu
— zalind otevirat pfi teploté
— je zcela otevien pfi teploté
Hladina paliva v plovikové
komofe

Vile mezi kontakty pierufovace
Vzdilenost elektrod zapalovacich
svicek

- sovérské vyroby

- PAL
Prohnut klinového femene pi-
sobenim sily 39,2 N (4 kp) mezi
femenicemi
Tlak oleje v mazaci soustavé
motoru

— pii rychlosti 45 km.h~!

— pii béhu naprizdno
(p¥i otackdch 600 min-*)
- studeného motoru

0,3 az 0,35 mm
0,35 a2 0,4 mm

0,25 az 0,3 mm

68 az 72 °C
81 aZ 85 °C

Na spojnici mezi ndlitky prizoru ko-
mory

0,35 az 0,45 mm

0,8 az 0,9 mm
0,6 a% 0,7 mm

10 a2z 15 mm

196,2 a# 392, 4 kPa
(2 aZ 4 kp/cm®)

min. 78,5 kPa (0,8 kp/cm®)
441,5 az 490,5 kPa
(4.5 az 5 kpjem®)

Provozni teplota chladic{ kapaliny 80 az 90 °C

Napravy
Sbihavost kol piedni ndpravy 1,52% 3 mm
QOdklon kola 1° 30
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Ziklon éepu
Piiklon rejdového éepu
Tlak vzduchu v pneumatikach

- piednich

= zadnich
nezatizeného vozidla
plné zatizeného vozidla

Chod peddlu spojky

Viitle mezi vypinacim loZiskem
a vypinacimi pitkami

Mrtvy chod pedélu spojky

Provozni brzda

Mrtvy chod pedilu brzdy

Vile mezi pistnicl a plstem
hlaviiho brzdice

Chod pedilu brzdy

Vyika hladiny brzdové kapaliny
pod drovni nalévaciho otvoru
Poéarek brzdného uinku

v zdvislosti na chodu pedilu
Parkovaci brzda

3:'
5°30°
166,6 kPa (1,7 kp/cm®)

186,2 kPa (1,9 kp/cm®)
215.,6 kPa (2,2 kp/em®)

Spojka
150 mm

2,5 aZ 3,5 mm
28 az 38 mm

Brzdy

10 aZ 16 mm

1,5 a% 2,5 mm
150 mm

15 aZ 20 mm

1/2 = 1/3 chodu

Pii spravném sefizeni zdpadka za-
padne do 3. aZ 4. mezery zubového
segmentu

Rizeni

Mrtvy chod volantu pfi nastaven!

kol do pfimého sméru

2 Aur-233

10°
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HLAVA 2
KONSTRUKCE A O3ETROVANI VOZIDLA
1. Motor

Motory typu UMZ-451 MI a UMZ-451 M (obr. 5 a 6) jsou ¢tyfvalco-
vé, Ctyfdobé, zdZehové s kapalinovim chlazenim a rozvodem OHV.
Konstrukéné vychazeji z motoru UMZ-451,

Visuté ventily rozvodu OHV, kompaktni spalovaci prostor, pomérné
kritky zdvih pistu a kvalitni povrchova tprava loZisek prodluZuje Zivot-
nost motoru.

Pevné &dsti motoru a klikové dastroji

Blok motoru je odlit z hlinikoveé slitiny o vysoké pevnosti, Vilce jsou
vloZené, snadno vyjimatelné a odlity ze $edé litiny. Ke zvySeni odolnosti
proti opotieben{ je vilec v horni ¢asti opatfen vloZkou z kyselinovzdorné
litiny, Délka vloZky je 50 mm, tloudtka stény 2 mm,

Horn{ ¢ast vilce je seviena nakruZkem vilce mezi blok motoru a hlavu
valcd, spodni &ast je utésnéna kruhovym pryZovym tésnénim.

Ve svriku klikové skiiné je pét liZek hlavnich loZisek klikového hiidele
a pét loZisek va¢kového hiidele. Vika hlavnich loZisek jsou odlita z duralu-
minia. Specidlni driZky v bloku zabezpecuji usazeni vik. Viko pfedniho
loZiska, které zachycuje pies opérné podlozky sily pisobici v ose klikového
hfidele, je navic zajiiténo kolikem zalisovanym do bloku.

Hlava valch je z hlinikové slitiny, Ma vloZend sedla a voditka ventild.
Tésnéni hlavy vilea o tlougtce 1,5 mm je z azbestového plitna nasyceného
grafitem a vyztuZeného kovovou siti. Tésnénl je soumérné a je tedy
lhostejné, kterou stranou je pfiloZeno k bloku. Aby se nepfilepilo k bloku
motoru nebo k hlavé vilch, je tfeba na né nanést z obou stran prafkovy
grafit,

Pisty jsou odlity z hlinikové slitiny a pocinovdny. Na vilcové hlavé
pistu jsou dvé horni drazky pro tésnici krouzky a spodni drdZka pro stiraci
krouzek. Ve spodni drdZce jsou vyvrtany &tyfi otvory pro odvod oleje do
klikové skiiné,

Pisty pro vilce jsou vybirdny tak, aby byla zabezpeéena viile 0,012 ai
0,024 mm (v¥bérovd montdZ pfi montidi i opravich motoru).

Ke zvyieni odolnosti proti opotfebeni je povrch horniho tésniciho
krouZku chromovin. Tloustka vrstvy je 0,08 az 0,13 mm.

18
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Obr. 5. Podélny fez motoru

Povrch druhého wsnictho krouZku a povreh stiraciho ie po-
cinovin, Tloustka vrstvy cinu je 0,005 a3 E}ﬂlﬂ mm. s

Na vnitfnim vélcovém povrchu obou tésnicich krougki jsou vytv
kuEelm:é plodky (krouzek s lichobéZnikovym priifezem), ktil:ré pl:!: vl(;i;ir:]};
krouzkl do driZek pistu zpiisobi, Ze se krouzky v draZkich ponékud na-
kroutd J(Eclni plocha krouZku se postavi §ikmo ke sténé vélce — obr, 8)
Zr}!qhh se tak zdbéh krouzki s vilcem. Krouzky musi byt nam-:mtm;én};
na pist kuZelovym sraZenim nahoru (ke dnu pistu).

Stirftci I-:rou_i&k'je déleny, ocelovy a je sloZen ze dvou prstencovych
krouzki a z radidlniho a axidlniho rozpérného krouzku.
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Obr. 8. Plstni krouZky

1=pist; 2 -tﬂ-nm kroudek; 3-prstencovi kroufek; 4 — axidlni roxpdrny krowiek; 5 - radidlni roxpérny
kroufek: 6 — tepelnéreguladni vieZka pistu

Zamek krouzki je rovny. MontaZn{ vale v zdmku krouzku po vloZeni
do vilce musi byt 0,3 a 0,5 mm.

Pistni{ ¢epy jsou plovouci, duté a jsou vyrobeny z uhlikaté oceli.
Vnéjéi povrch éepti je zakalen vysokofrekvenénim proudem do hloubky

Obr. 6. Piidny fez motor
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Obr. 9. Predni uloZeni klikového hidele
I = téanicd keoudek; 2 - niboj feracnice; 3 - oplrnd podlofka; £ - pfedni podlofka; 5 = zadni podiokks;
6 lik

1,0 aZ 1,5 mm, Vnéj§i pramér pistniho Cepu je 25 mm, délka 66 mm. Pistni
Cep musi mit v pistu i ojnici minimalni vili, kterd je pfipustna vzhledem
k mazini. Proto se Cepy tfidi podle vnéjsiho priiméru na étvii skupiny po
0,0025 mm a oznacuji se barvou (bilou, zelenou, Zlutou a tervenou),

Ojnice o priifezu ve tvaru I jsou ocelové, kované. Do ok jsou zalisovana
tenkosténnd ojniéni pouzdra z cinového bronzu. V oku ojnice je vyiez
a v ojni¢nim pouzdiu otvor pro zabezpedeni mazan{ pistniho cepu.

V misté piechodu hlavy ojnice do diku je otvor, krery se spoji
s kandlky v klikovych &epech klikového hfidele a umoZfuie mazini
stén vélch a vatkoveho hiidele rozsttikovanym olejem.

Ojnice se tiidi podle priméru ojniéniho pouzdra na éty#i skupiny (po-
dobné jako &epy) po 0,0025 mm.

Klikovy hifdel je uloZen v péti loziskich. Je odlit z hoiéikové litiny
a ma zakalené ¢epy. Hlavni a ojniéni ¢epy jsou duté, Dutiny v ojni¢nich
cepech jsou utésnény zdvitovymi zétkami. Olej z hlavnich &epii je do du-
tin ojni€nich epl pfividén trubkami zalisovanymi do hlavnich &epu.
V dutindch ojniénich ¢epti se piisobenim odstfedivé sily ukladaji na vngj-
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§im povrchu tézké castice a produkty opotfebeni, které jsou rozptyleny
v oleji. K hlavnim loziskiim je olej pfivadén z podélného olejového kandlu
otvory v pfepaZkich bloku motoru.

Vpiedu je klikovy htidel utésnén pryZovym tésnicim krouzkem
{obr. 9), zalisovanym do vika rozvodovych kol. Vzadu je utésnén ucpév-
kou ze dvou polokrouzkii vyrobenych z azbestové Enlirv nasycené gra-
fitem.

Axiélni sily v klikovém hiideli zachycuji dvé opérné podlozky v pied-
nim lo#isku,

Pdnve hlavnich a ojniénich loZisek jsou vyrobeny z ocelového pésku
vyliteho kompozici. Celkovd tloustka stény pénve hlavnich loZisek je
225 _g:g;g mm a ojni¢nich lozisek 1,753 _ggég mm, V kaZdém lo-
zisku jsou dvé pdnve. Vystupky na panvich zapadaji do driZek v ltiku
a zabranujl osovému posunu a protaleni panvi.

Setrvacnik je odlit ze $edé litiny a je na ném nalisovdn ozubeny vénec
pro spousted. K prirubé klikového hiidele je upevnén étyimi tepelng
zpracovanymi brousenymi Srouby = maticemi pojisténymi zdvlatkami.

OSfetfovdni hlavy vidled a klikového dstroji

1. Hlavy vélcu je nutno dotzhovat po ukonéen{ zdbéhu vozidla a po
ujeti 1000 km po kazdém sejmuti hlavy.

Dotazeni provadér pouze na studeném motoru. K zabezpeéeni rovno-
mérného a tésného dosednuti hlavy vale k tésnéni musi byt dotahovdni
matic providéno v pofadi podle obr. 10. Matice je nutno utahovat na-
dvakrdt, nejprve men3i silou podle pfedepsaného pofadi pfitihnout a po-
tom stejnomérné dotdhnout. Vyhodné je pouzivat momentovy kli¢. Do-
tahovat momentem sily 71,6 aZ 76,6 N.m (7,3 a2 7,8 kpm).

Predn; hrang

@ ® @ ® ©
@ 6 O 6 @

Obr. 10. Pofadi dotahovéni hlavy véleh
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2. Podle potfeby odstranovat karbon usazeny v hlavé vilcl, na dnech
pisth a na sacich ventilech.

U motoru v dobrém technickém stavu se karbon pii pouZivini kvalitni-
ho paliva a oleje a pfi dodriovini vhodného tepelného reZimu tvoff ne-
patrné. PF jizddch na dlouhé vzdalenosti vy&$imi rychlostmi diive vznikly
karbon vyhoff a hlava vilch se sama oéisti.

U opotiebeného motoru, zejména pii opotifebeni pistnich krouiki
vnikd do spalovactho prostoru mncho oleje a wytvaii vrstvu karbonu.
Usazeni nadmérného mnoZstvi karbonu se zjistl podle téchto pfiznaki:
zesileni detonaci, pfehiivini, klesnuti vykonu, zvyien{ spotfeby paliva
i oleje. Proto je nutno hlavu vilci sejmout a karbon ze spalovaciho prosto-
ru, dna pistu, hlav a difkl sacich ventilll odstranit kovovymi Skrabdky
a kartaci, Pfitom dbat, aby karbon nenapadal do mezery mezi dny pisth
a valch. Aby pfi jeho odstraiiovani nedoglo ke vniknuti jedovatého prachu
do dychacich cest, je vhodné karbon namoéit petrolejem.

Rozvod motoru

Saci a vifukové ventily jsou umistény svisle v fadé, Od vatkového
hridele jsou pohanény zdvihitky, rozvodovymi tyékami a vahadly ventill
{obr. 11).

Saci ventily jsou vyrobeny z chromové oceli, vyfukové ventily ze Za-
ruvzdorné oceli. Primér diiku ventilu je 9 mm, hlava saciho ventilu ma
prumér 44 mm; hlava vyfukového ventilu je plocha o praméru 36 mm.
Uhel sedla obou ventilt je 45°, zdvih ventild 9,1 mm,

Saci ventil otevira 12° pfed HU, zavird 60° po DU. Vyfukovy ventil
otevird 54° pred DU, zavird 18° po HU. Jmenovitd viile mezi vahadlem
a ventilem je 0,45 mm.

Vatkovy hiidel s vatkami pro pohon ventill a ozubenym kolem pro
pohon benzinového poddvaciho terpadla je ocelovy, kovany a ma pét &e-
pi. Cepy se otateji v pouzdrech zalisovanych v bloku motoru. Pouzdra
jsou stofena z pdsku z nizkouhlikaté oceli vylitého olovénou kompozici.
Pouzdra a ¢epy maji rizny primeér; prvni loZisko mé primér 52 mm, dru-
hé 51 mm, tfed 50 mm, &tvrté 49 mm a péatré 48 mm.

Wadky jsou kuZelovité zbroudeny, éimé se zdvihdtka pii chodu motoru
otdcejl. Rozvodovi kola maji $ikmé ozubeni, Rozvodové kolo na klikovém
hiideli je ocelové, kolo na vackovém hiideli je z textolitu s litinovym né-
bojem. V obou kolech jsou dva zdvitové otvory pro stahovik.

Axidlni vile vackového hiidele (0,1 a% 0.2 mm) mezi nibojem kola
a opérnou pifrubou 2 (obr. 12) je zabezpetena tim, Ze tloudtka rozpérného
krouzku 3 mezi ozubenym kolem a éepem vackového hiidele je vétsi nez
u opérné priruby.
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QObr, 11. Ventilovy rozvod
£ = valkovy hiidel; 2 = zdvihitke; 3 = rozvodovd tyeka: 4 - sedlo ventilu; 5 - ventil; & = voditko ventilu;
7 = stavecl kroudek; § ~ podloZka; @ = ventilovi prudine; 10 - prydovi kloboudek; £ = miska ventilové pru-
&iny; 12 - pourdro misky; /3 - klinek ventilu; 74 - vahadlo ventilu; 15 - sefivovae] Sroub; /6 — matice

Je-li rozvod spravné nastaven, musi byt znac¢ka 0 na rozvodovém kole
(obr. 13) proti rysce v mezefe ozubeni textolitového kola.

Zdvihdtka jsou ocelova o vnéj$im priméru 25 mm. Celo zdvihdtka do-
tykajici se vacky je opatfeno ndvarem z tvrzené litiny a opracovino na ku-
lovy tvar o prioméru 750 mm.

Rozvodové tycky jsou vyrobeny z duralové tyfe, Na obou koncich
maji nalisované ocelové koncovky.
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Vahadla ventilii jsou ocelovd, kovand, stejnd pro viechny ventily. Po-
hybuji se na ¢epech vahadel, kreré jsou upevnény ¢tyimi kozliky k hlavé
vilci. Dlouhé rameno vahadla zakontené valcovou plochou se opird
o telo difku ventilu. Kratké rameno je zakondeno zavitovym otvorem se
sefizovacim roubem.

Osetfovani rozvodu motoru

Ventily sefizovat na studeném motoru pravidelné podle planu technic-
kého oSetiovéini a pfi pfiznacich poruchy sefizeni (klepani ventilii, zmen3e-
ni vykonu, stfileni do karburitoru

2 a do vyfuku).
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Obr. 12. Rozvodové kolo vafkového hfi-
dele

I = rozvodové kolo; 2 — opérnd pFiruba; 3 — roz-
Obr. 13

pernd krouiek ; 4 — vackovy hiidel Spriavné nastaveni rozvodu

Postup sefizeni ventild

— sejmout Cisti¢ odvétravade klikové skfiné a trubku podtlakového re-
guldtoru;

— opatrné sejmout kryt hlavy vilcl, neposkodit tésnéni krytu.

— pist prvniho vélce nastavit do horni tvraté pfi kompresnim zdvihu
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podle znatky na femenici klikoveho hiidele (obr. 14) a listkovou mérkou
zkc_rmmlcivat vili ventild. Je-li ville nespravnd, povolit pojistnou matici
sefizovaciho $roubu a otdtenim sefizovaciho $roubu éroubovikem nastavit

Obr. 14. Nastaveni horni dvrat®

Sprfmnm:l vili {ol?r. 15). Po nastaveni vile pfidriet sefizovaci ¥roub
Sroubovikem, dotdhnout pojistnou matici a znovu mérkou piekontrolovat
sefizeni;

- ototenim klikového hiidele o polovinu oticky sefidit viili dal$tho
vilce podle pofadi zapalovini.

Mazaci soustava

Mazéni motoru je tlakové rozsttikovaci. LoZiska klikového a vadkového
hiidele, pouzdra vahadel a horni koncovky rozvodovych tycek jsou maziny
tlakovym olejem. Mazaci soustava motoru (obr. 16) se sklida z olejového
Cerpadla s regulaénim ventilem mazén{ a napevno pfipojenym sacim ko-
sem, ze soustavy mazacich kandll, z plnopritoéného nerozebiratelného
CistiCe oleje s pfepoustécim a zpétnym ventilem, chladite oleje, olejové
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Obr. 15. Sefizeni vile ventila

1 — miska prufiny ventilu; 2 = ventil; 3 - vahadlo ventilu; 4 = sefizovaci droub; § = pojistod matice

nadrZe ve spodnim viku motoru s plochou mérkou oleje a plniciho hrdla
s Gisticem odvérrdvade klikové skiiné.

P#i rychlosti 45 km.h? je tlak oleje v mazacisoustavév rozmezi 196,2 az
392.4 kPa (2 a% 4 kp/em?). U studeného neprohtétého motoru se tlak oleje
zvyé na 441,5 aZ 490,5 kPa (4,5 az 5 kp/cm®) a naopak v horkém letnim
obdobi miize klesnout na 147,2 kPa (1,5 kp/em®). Pfi béhu naprizdno
[pti otd¢kdch 600 min~'] nesmi tlak klesnout pod 78.5 kPa (0,8 kp/cm®).
Pokles tlaku oleje pod 98.1 kPa (1 kp/cm?), je-li tlakomér oleje v pofadku,
svédéf o zdvadé motoru nebo olejového terpadla. Po zjifténi této zavady
motor zastavit a odstranit pfitinu poklesu tlaku.

Chladit oleje je tfeba zapojit otevienim kohoutu pfi teploté vzduchu
nad 20 °C. Pii niZéich teplotich musi byt chladi¢ vyfazen z Cinnosti.
Nezavisle na teploté okolniho vzduchu musi byt viak chladié zapojen za
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Obr. 16. Mazaei soustava motora

1 - olejove cerpadlo; 2 ~ vypoustéc zétka; 7 — saci kot; 4 — reguladnd ventil; 5 — mazaci otvor rozvedovich
kol; 6 — chladit oleje; 7 = kohout chindide oleje; & — snimad tlaku oleje; ? — animaé kritického poklesu tlaku
aleje; 10 — plnopritodny Eisti¢ oleje

jizdy v téZkych provoznich podminkich (tzn. pfi velkém zatiZeni mo-
toru).

Spodni viko motoru je ocelové, lisované a upeviuje se ke spodku kli-
kové skiiné zdvrtnymi Srouby. Tésnéni je korkové. Levy piedni zavrtny
froub (zafroubovany do vika rozvodovych kol) ma kratdi zdvit. Pii jeho
zaméné a pouziti zivriného $roubu s deldim zdvitem miize dojit k zaklino-
vini rozvodového kola na vatkovém hifdeli.

Saci kot je upevnén k viku olejového terpadla. Sito na kosi zabraiiuje
vniknuti hrubych netistot do Cerpadla.
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Zubové olejové gerpadlo (obr. 17) je ve spodnim viku motoru. K viku
ctvrtého hlavniho loZiska je upevnéno dvéma zdvrtnymi Srouby. Téleso
a viko olejového éerpadla jsou vyrobeny z hlinikové slitiny,

Ozubeni éerpaci kola maji rovné ozubeni. Hnané erpaci kolo z kovo-
keramické hmoty se volné otdci na Cepu zalisovaném v télese ferpadla.

A-A

A

N

1
2

3

Obr. 17. Olejové Cerpadlo

1 - vodici pouzdre; 2 - reguladnd ventil; 3 - prufina regulafniho ventilu; 4 - hnaci hfidel; 5 —1&leso Zerpadla;
6 — hnaci éeroaci kalo; 7 - hnané derpaci kolo; § = téanni; 9 — deska: J0 - viko olejoviho Serpadla; 1] - téleso
saciho kode; 12 = gito; 73— prufing

. Deska mezi télesem a vikem olejového &erpadla mé oboustranné tésné-
ni o tloutce 0,3 az 0,4 mm. Horni tésnén{ zabezpetuje nutnou viili mezi
télesem a deskou.

Ve viku olejového Cerpadla je uloZen regulatni ventil, ktery pii nad-
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mérném tlaku pfepousti olej do dutiny vika olejového erpadla. Ventil se
béhem provozu nesefizuje.

Ozubené kolo 4 (obr. 18) tvofi s vatkovym hiidelem jeden celek. Ozu-
bené kolo 11 je upevnéno kolikem na hiideli, otd¢ejicim se v litinovém té-
lese. Horni konec hiidele mé vyfez pro pohon rozdélovace, posunuty ke -
strané o 0,8 mm a vodici pouzdro upevnéné kolikem. Ke spodnimu konci
hiidele je kloubové pfipevnén vloZeny hiidel. Na spodnim konci vloZe-
ného hfidele je undSed, ktery zapada do vyfezu v hiideli olejového Ger-
padla.

Cisti¢ oleje je plnoprittoény nerozebiratelny. Je umistén na pravé
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Obr. 18, Pohon olejového erpadla a rozd&lovade

I = hiidel olejového derpadla; 2 = pouzdro; 3 - vleZeny hiidel; 4 - hnaci kolo na vakovém hHdeli: 5 — roz-
délovat; 6§ - téleso pohonu reedélovade; 7 = hnaci hifdel; & - tésnéni; 9 - hlok motoru: JO — podlozka:
41 = hnaci oeubené kalo; 12 - pojistm kolik
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stran® motoru pod alterndtorem. V nadobé &istide je vioZzena hlavni a pii-
davna papirova filtraéni vlozka. VleZkami prochdzi olej (podle obr. 18)
odvddény k mazanym mistiim motoru.

Je-li &isti¢ ptilis znedistén nebo mi-li olej velkou viskozitu, pie-
poudtéei ventil stlafenim pruZiny piepusti netiStény olej. Piepoustéci
ventil je seffzen na tlak 58,9 aZ 73,6 kPa (0,6 aZ 0,75 kp/cm®).

Obr. 19. Cistit oleje

I - shvitov otvor; 2 = pRividiel otvor oleje; 3 = tésnici kroulek; & - apéiny ventil; § - veatnd profingg
6 — plepoultéci vemtil; 7 — papirova filtzeni viotka; & - nadoba Sistide

Ve vstupu do plnopriitoéného Eistice oleje je umistén zpétny ventil,
ktery je oteviran tlakem oleje, Pii zastaveni motoru se uzavie a zabrini
unikéni oleje z ¢isti¢e. Tim se zabrani krdtkodobému chodu motoru bez
oleje po spusténi., Zpétny ventil se otevird pii tlaku oleje 2,9 aZ 6,8 kPa
(0,03 aZ 0,07 kp/cm®).

Odvétravani klikové skiiné (obr. 20) je oteviené. Pracuje na zdklade
podtlaku vznikajiciho u spodniho konce odvétrdvaci trubky za jizdy vo-
zidla, Vzduch z atmosféry prochazi Cisti¢em vzduchu do vika hlavy vilch

32

Ustfizek 1 (k Aut-23-3)

f.)r.l roku 1'9?'::’ se do viech automobild montuje uzavieny systém cdvétra-
vini klikové skiiné (obr. 20a), krery sni¥uje Gnik $kodlivin do atmosféry.

Obr. 20a. Modernizované odvrrivini klikové skfind



po zastaveni prohfitého motoru. Je-li hladina oleje nad znackou P, nad-
byteéné mnoZstvi oleje zplsobuje zapékdni pistnich krouzki, zvysenou
tvorbu karbonu ve spalovacich prostorech hlavy valc a na dnech pistii
a vytékdni oleje tésnicimi krouzky a tésnénim. SniZeni hladiny pod znacku
O muZe zplsobit vytaveni kompozice z panvi loZisek.

Olej v klikové skiini je nutno vymeénit podle mazaciho plénu, vidy pfi
prohfdtém motoru. Za provozu je nutno sledovat sprdvnou innost sni-
maéh tlaku oleje. Snimat poklesu tlaku oleje je uvddén v Cinnost pii
poklesu tlaku oleje na 39,2 az 78,5 kPa (0,4 az 0,8 kp/cm?®).

Po zapnut{ zapalovini se kontrolni svitilna poklesu tlaku oleje rozsviti,
po spuéténi motoru zhasne, Svit{-li Zdrovka pii provoznich otackich mo-
toru, svédéi to o porufe mazaci soustavy motoru, Daldi provoz je aZ do
zjisténi a odstranéni poruchy nepfipustny.

Po zjitén{ zvysené spotfeby oleje je nutno zkontrolovat tinnost od-
vétrdvini klikové skiing.

Soudasné s vyménou oleje v motoru je nutno promyt v technickém
benzinu é&isti¢ vzduchu odvétravate klikové skiiné. Po promyti se Cistil
vysudf a ponof{ do motorového oleje a po vyjmuti z olejové lizné se nechd
odkapat. Je nutno si uvédomit, Ze suchy disti¢ propousti do motoru ne-
cistoty.

Chladici soustava

Chladici soustava (obr. 21) je kapalinovd, uzaviend, s nucenym obg-
hem chladici kapaliny.

Chladici soustava se sklddd z chladicich plagth valch a hlavy vélet mo-
toru, terpadla chladici kapaliny, chladite chladici kapaliny se Zaluziemi,
ventilitoru, termostatu, pojistného ventilu v uzdvérce plniciho hrdla a vy-
poustécich kohoutli. Do soustavy je rovnéZ zapojen viménik tepla pro vy-
tapén{ vozidla.

Chladici soustavu je nutno plnit mékkou vodou, v zimé pouZivat nizko-
tuhnouc! kapalina. Je tfeba si pamatovat, Ze nizkotuhnouci kapalina je
jedovatd.

Pii spravaém teplotnim reZimu motoru v rozmezi 80 aZ 90 °C se
znaéné zmens{ opotfebeni motoru a zvysi jeho hospodédrnost, Tato teplota
je udrfovdna termostatem a Zaluziemi ovlidanymi fidicem.

Teplotu chladici kapaliny ukazuje elektricky teplomér umistény na
piistrojové desce fidite. Snimaé teploméru je v konzole Cerpadla chladici
kapaliny. Na piistrojové desce fidite je jesté Cervend kontroln{ svitilna,
kterd se rozsviti pfi zvy¥eni teploty chladici kapaliny na 106 az 109 °C.
Cidlo je namontovéno v horni komote chladite. Po rozsvicen této svitilny
je nutno okamZité odstranit pfi¢inu piehiivini.

34

i e P ———

“r b =

— """\ J4s ]

1 - Jll :

Al i, . —)

5 e e e )
W17 = - "49

‘ _ . j Lo 10
13—1+— e/ L'Jl : A <

.' 77
J—

Obr. 21. Chladici soustava

1 = chladids 2 - ventilitor; 3 = odviddci hrdlo; = termostat; 5§ - rozvidéci potrubi; 6 = otvor rozvidéciho

potrubi; 7 = hlava vilceli; & - tEsnéni hlavy viled; # = blok motoru; 10 - vypouitécl kohout na bloku motoru;

11 = obéiné kolo Serpadla; 12 = yypoudtded kohout na chladiéi; /3 - ptivideci hrdlo derpadla; 14 - Femenice;
15 - plepoultéci ventil

Cerpadlo chladici kapaliny (obr. 22) je odstiedivé, je pohanéno klino-
vym femenem od femenice klikového hiidele. Hiidel Cerpadla je utésnén
samopfitlaénym té&snicim krouZkem. Unikan{ chladici kapaliny kontrolnim
otvorem ve spodni ¢asti télesa ¢erpadla svédéi o poruse tésniciho krouZku.
Ucpévat otvor, jestlize z ného vytékd voda neni piipustné (chladici ka-
palina by vnikla do loZisek a zniCila by je).

Termostat {obr. 23) je umistén ve vystupnim hrdle uloZeném na kon-
zole ¢erpadla, Ventil termostatu se zalind otevirat pfi teploté chladici ka-
paliny 68 az 72 °C, Pii teploté 81 aZ 85 °C je zcela otevien,

Termostat udrZuje potiebnou teplotu chladici kapaliny tim, Ze odpo-
juje nebo zapojuje chladi¢. V zimnim obdobi a zejména pii malém zati-
Yeni motoru mus{ byt Zaluzie chladite stile uzavieny a pouze po zvyfeni
teploty na 90 °C je mo#no je ponékud pootevfit.
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Obr. 22. Cerpadlo chladici kapaliny

[ = matice; 2 = hiidel; 3 - téleso Serpadia; 4 — kontrolnf otvor; 5 — mazact hlavice; 6 — rozprnd krougek:
7=textolitord podlodka; # - pryfovi mandeta; § - prufing ténictho krouZku: 10 - ob¥nt kolo; 11 - upeviio-
vaci froub obéiného kola; /2 - kontrolni otvor; 13 = lofiska

Pietlakovd uzdvérka chladice (obr. 24) uzavird chladi¢ a chladicf
soustavu spojuje s ovzduSim pouze pies pietlakovy a podtlakovy ventil,
Pfetlakovy ventil se otevird po zvyseni tlaku v soustavé na 44,1 az 58,8 kPa
(0,45 aZ 0,6 kp/cm®). Podtlakovy ventil se otevird, je-li v soustavé podtlak
0,98 a% 9,8 kPa (0,01 az 0,1 kpfem®), a vpousti vaduch do chladite. Pro
¢innost uzavérky je nutné, aby tésnéni ventilit nebylo poskozeno.

Osetfovdni chladici soustavy

Odstranéni kotelnfho kamene a nedistot z chladici soustavy provadét
promytim silnym proudem Cisté vody z vodovodu. Motor a chladi¢ pro-
myvat zv1ast, aby rez, kotelni kimen a usazeniny z motoru neznedistily
chladic. Pred promyvinim motoru je nutno vyjmout termostat. Smér
proudu vody musi byt opatny neZ je smér pohybu v chladici soustavé,
Promyvat motor alkalickymi roztoky je zakizéno, nebot tyto roztoky vy-
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Obr, 23. Termostat

{ — skilh Serpadla; 2 = konzola; 3 - 1ésnéni; 4 - thlezo termaostatu; 5 — véstupni hrdlo; 6 - uzavicaci ventil:
7 —tésninl; § - dFik termostatu; @ = mich termostatu; a) ventil termostaty uzavien; &) — ventil termostaty
otevien

voldvaji korozi hlinikové slitiny hlavy a bloku vélci. Je-li v chladi®i usa-
zeno velké mnoZstvi kotelniho kamene, je nutno:

1. Vymontovat chladi¢ a naplnit ho desetiprocentnim roztokem
hydroxidu sodného ohfatym na teplotu 90 °C.

2. Po 30 minutich roztok z chladi¢e vypustit,

3. Promyt chladi¢ horkou vodou opaénym smérem neZ je obéh chla-
dici kapaliny v motoru. Vodu o tlaku 49 kPa (0,5 kp/em®) nechat protékat
chladi¢em po dobu 30 az 40 minur.

Chladici kapalinu z chladici soustavy vypoustét vidy dvéma kohouty.
Jeden z nich je umistén ve spodni komofe chladite a druhy na ohiivaci
nebo na bloku motoru (neni-li ohfiva¢ namontovéan). Pfi vypousténi chla-
dici kapaliny je nutno sejmout uzdvérku chladice.

Klinovy femen pohonu ventilitoru se napiné natoenim alternitoru.
Prithyb femenu po stlateni palcem ruky silou 44,1 N (4,5 kp) mus{ byt
10 aZ 15 mm (obr. 25). Prokluzuje-li klinovy femen je nutno ho napnout.
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[ = télegn uzdvérky; = prufing pietlakového ventilu; 3 — uzaviraci prudina; 4 = tfsndni pfetlakového ventilu;
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Obr. 24. Uzdvirka chladite

5 — podelakove ventil; & — pletlnkovs ventil; 7 = plnict hedlo chiadide

Obr. 25. Kontrola napnuti femene ventilitoru

TN

Palivova soustava

Palivovd soustava je zndzornéna na obr. 26.

Palivové nadrze (levd i pravd) jsou soumérné, kaZda o objemu 39 1
a jsou piipevnény k podlaze karosérie ocelovymi timeny. Na horni plode
obou nédri{ je upevnéna saci trubice palivového potrubi se snimatel-
nym sitkem a ¢idlo mnoZstvl paliva. Pi{stup k nim je zabezpelen
dvéma otvory v podlaze karosérie, kter¢ jsou uzavieny vikem s pryZovym
tésnénim (obr. 113).

Obr. 26. Palivovd soustava

1; & = palivovd nided; 2 - zitka vypoudtieibo otvoru | 3 = hruby Sistie paliva; 4 - plepojovaci palivovy ko-
hout; § — benzinové podivaci Serpadlo; 6 = jemny &sti¢ paliva; 7 — karburitor

Ve spodni &sti palivové nidrZe je vypoustéci zatka pro vypoustén{
usazenin a benzinu. Plnici hrdla palivovych nadrZi jsou ve schrankach
vlevém a pravém sloupku dvefi s uzamykatelnymi uzaverkami, které se pfi
‘plnéni nddrZe sklipéjl smérem doll.

Plnicf hrdla palivovych nddr# jsou pfimé a maji zvétSeny primér pro
dopliiovani paliva vykonnymi plnicimi zafizenimi. K usnadnéni plnéni nd-
dr# z konvi nebo jinych nédob jsou plnici hrdla: opatfena vysuvnymi
nistavky, které se ve vysunuté poloze zajistuji vycnélky na jejich vnéj§im
povichu,

Uzévérka plniclho hrdla palivové néddre (obr. 27) je froubova.
Utésnéna je pryZovym tésnénfm. V uzévérce je umistén podtlakovy a pie-
tlakovy ventil. Ventily spojuji nidrZ s ovzdusim v pfipad¢, Ze se v néadrzi
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Obr. 27. Uzdvérka plniciho’ hrdla palivové nddrie

I=tep; 2 - vikopictlakového a podtlakovéhe ventiln ; 3 = dedik ventilt ; # - tésnéni ; 5 = prufina pretlakového
ventilu; 6 — n¥t; 7 = téleso uzavirky; 8 = podtlakovy ventil; # = prufina podtlakového ventilu: I - fetizek

zvysi nebo sni%i tlak nad pfipustné hranice. Vnitfni prostor uzdvérky je
spojen s ovzdusim otvorem ve stfedu télesa uzdvérky. Otvor je zakryt ny-
tem, ktery ma axidln{ a radidlni vili.

Ttipolohovy piepojovaci palivovy kohout je umistén pod sedadlem
fidice z pravé strany. Soulasné se zapnutim pravé nebo levé nadrie
pootofenim pdcky kohoutu na piisluinou stranu je nutno nastavit do
piisluiné polohy pfepina¢ ukazatele mnoZstvi paliva na piistrojové desce
(obr. 131).

Hruby Cistié paliva (obr. 28) odstrafiuje mechanické neéistoty a vodu,
které se usazuji na dné nddoby, protoZe maji vétdi hmotnost ne? benzin.

Nedistoty, které se na dné niadob neusadi, se odfiltruji pfi priichodu
paliva filtraéni vloZkou sloZenou z tenkych hlinikovych destiek.

K vypousténi necistot slouZ{ odkalovaci zdtka na dn& nidoby Cistice.
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Obr. 28. Hruby &stit paliva

I —téenidni; 2 — viko Sistife; 3 — Zroub; 4 — téandni Bltradni vioZky; 5 - filtradnl vloZka; 6 = nddoba &stide;
7= ritka; & = destitka filtradni viofky: ¥ - otvory v destifce pro peitok paliva: 10— vistuplky na destides;
11 = otvory v destidee pro sloupky viosky

Nidoba s filtratni vloZfkou je upevnéna k litinovému viku svornikem.
K vyjmuti filtraéni vloZzky staéi povolit svornik.

Hruby ¢isti¢ paliva je umistén ve stiedn{ édsti vozidla na vnitfn{ strané
levého podélniku rdmu.

Benzinové podévaci &erpadlo (obr. 29) je membranové a je umisténo

na levé strané bloku motoru. Je pohénéno vystiednikem vackového hii-
dele.
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Obr. 29. Benzinové podivaci ferpadlo

prufina membriny; 3 = ventilaéni

2
otvor: 4 — tésnéni usazovaci nidobky; 5 —tihlo

membriny; & - pika tihla; 7-&p piky prorudni

hlavy; /9 - sitko; 20 - tésnéni; 21 = saci ventil

#ina; J0 = Sep pohinéc paky; /1 — prufina pohiméci
16 =vitladny ventil; f7 =kryt hlavy; 18— Zroub

Serpani; § ~ pika proruéni derplni; ¥~ vratnd pru-
piky; 12— pohiniel pika; 13 — vistfednik vadkové-
ho hFidele; M — membeina; 15 = hlava Serpadia;

I =téleso;

Cerpadlo md zafizen{ pro ruéni éerpéni paliva, je-1i motor v klidu,

V télese terpadla je otvor pro odvétrdvani prostoru pod membrinou,
kterym je moZno kontrolovat membranu, Vytékd-li z tohoto otvoru ben-
zin, je nutno membranu vyménit. V hlavé &erpadla je umistén saci a vy-
tlaény ventil a vyjimatelné sitko. Membréna je pfitahovina do dolni po-
lohy pii soutasném stlagovén{ pruziny membrany. Zpétny zdvih membra-
ny zajistuje tlak pruZiny. Pika pro rufni Zerpdni paliva je taZena vratnou
pruzinou do dolni polohy, ve které nebrin{ Cinnosti erpadla, je-li po-
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Obr. 30. Jemny Cistié paliva

I = télesn; 2 - téandni; 3 - filtradni vioZka; « = niidnhu. Gistite; 5 = tFmen; & - prufing; 7 — kifdlatd
matice

hénéno od motoru, Pii ruénim éerpani musi byt opét vatkovy hiidel v po-
loze, kdy jeho vystiednik neodtlatuje pohdnéci paku Eerpadla. Je pfi-
rozené, Ze po zastaveni motoru nebude tato podminka vidy dodrZena
a derpadlo nebude pak p¥i ruénim derpénf dodavat palive. V tomto pfipadé
je nutné poototit klikovym hiidelem roztiteci klikou pfibliZné o jednu
otacku.

Jemny &istié paliva (obr. 30) je namontovén vpfedu na levé strané
motoru. Filtraéni vloZka je zhotovena z jemné mosazné sitky. Je moZno

pouzit i keramické filtraénf vioiky.
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‘Karburdtor
K-129 v

Obr. 31.
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Karburdtor K-129 V je spidovy, jednokomorovy, se dvéma difuzéry
s obohacovafem a akceleraéni pumpickou,

Hladina plovikové komory je sefizena na chod motoru pii stfednim
a uplném otevieni skrtici klapky. Pfi béhu naprdzdno a malém otevieni
Skrtici klapky se horni prostor plovikové komory pomoci pistku a pa-
kového mechanismu propoji s ovzdudim, tim se vlivem zmény tlakovych
podminek nepatrné zméni vyie hladiny paliva a je usnadnéno spusténi
zahtatého motoru (ochuzeni smési). Obohaceni smési u studeného mo-
toru zabezped] vzduchovd pfivéra.

Obr. 32. Kontrolni okénko
a = znatky hladiny paliva

Karburdtor (obr. 31) md tfi hlavni dily: téleso s vikem karburitoru,
plovikovou komoru odlitou ze zinkové slitiny a smé$ovaci komoru z hli-
nikové slitiny. V télese karburitoru je umistén hlavni a maly difuzér,
hlavni trysky a vzdusniky béhu napriazdno, emulzni trubice a obohacovad
s akceleraéni pumpickou. V nalitku télesa karburdtoru je zasroubovan
sefizovaci §roub béhu naprazdno. Ve viku je umistén jehlovy ventil, kte-
rym je ovlidin ptivod paliva do plovikové komory, plovikovy mechanis-
mus, piivéra vzduchu se soustavou tdhel a pdk jejiho ovladéini a sitko
filru pfivodu paliva. Do vika jsou rovnéZ vyvedeny rozpradovade oboha-
covace a akcelera¢ni pumpicky, dile jsou v ném vyrovnivaci kanily plo-
vikové komory. Ve sméSovaci komofe je umisténa skrtici klapka s pikami
a dorazovy Sroub #krtici klapky.

Pro snadné ofetfovini karburdtoru je v plovikové komofe kontrolni
okénko (obr. 32), které slouZl ke kontrole vyiky hladiny paliva, Krom#

45



toho je zabezpeden pfistup k hlavnim tryskim bez demontiZe a snimdni

karburdtoru z motoru.

Pfi prohlidce nebo vyméné trysky stadi vySroubovat piislu$nou zitku
kandlu a trysku vyjmout,

Jehlovy ventil (obr. 33} se prakticky neopotifeboviva, protoZe neni
pfimo uzavirdn jehlou, ale pruZnou podlozkou z plastické hmoty umisté-
nou na konci jehly. Potfeba sefidit vysku hladiny paliva miZe vzniknout
pouze v disledku opotiebeni ovlddaciho mechanismu ploviku,
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Obr. 33. Plovik s jehlovym ventilem

1 =plovik; 2~ omezoval zdvihu ploviku; 3 - jaztiek pro selizovin] viiky hladiny; 4 - Zep ploviku; 5 = jehia
6 = tileso ventilu; 7 = podlodka ventilu

Karburétor je ovlddan (obr. 34) akcelera¢nim pedalem, tdhlem ruéniho
ovlddan{ Skrtici klapky a tdhlem vzduchové piivéry. Téhla jsou spojena se
$krtici klapkou a vzduchovou pfivérou lanovody. Za jizdy musi byt obé
tahla zasunuta na doraz, jinak dochdzi ke zvy3eni spotfeby paliva a ke zti-
Zenému fazeni rychlostnich stupiiti ndsledkem zvyseni otdCek pfi béhu
naprézdno. ProtoZe akceleratni pedl je stile spojen se $krtici klapkou,
pak pfi ruénim ovladéni krtici klapky a po uzavieni vzduchové privéry je
nutno seildpnout peddl, aby ruéni pfevod nebyl nadmérné naméhan.

Cisti¢ vzduchu (obr. 35) je namontovan na pravé strané motoru pied
karburédtorem, se kterym je spojen pryZovou vloZkou. Na karburatoru je
vlozka upevnéna draténou sponou. Filtraéni vloZka s kapronovou ndplni
spolu s vikem tvofi nerozebiratelny celek. Vzduch bude efektivné zba-
vovéan prachu pouze tehdy, bude-li ndpli vloZky navlhiena olejem. Proto
se do télesa olejové vany naléva 250 cm?® oleje. Aby olej nebyl proudem
vzduchu undgen, je nad jeho hladinou namontovin odréZeci krouZek
s tésnénim.
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Obr. 34. Ovlddini karburdtoru

I = keeleratni pedil; 2 - pojistnd matice: 3 = sefizovac matice; 4 = vratnd prufina; 5 - konzola; 6 = hFidel;
7 = wyrovodvac prufina; & - pdka; 9, 10 = matice; Jf - whlo; 12— vloena paka; 17— pikalana rulniho ovli-
dihnd 3kt klapky; /4 - drask lanovodu ; 15 - sekizovaci thhlo; /6 — pojistni matice; J7 - koncovka; 15 - pika
skrtici klapky ; 19 - tihlo ruéniho ovlddini vaduchové pivécy; 20 — tihlo ruéniho ovlidéni Skrtic klapky

Saci potrubi je odlito ze §edé litiny a je umisténo na pravé strané mo-
toru. Dole v zadni &4sti saciho potrubi je kuZelovd zatka pro vypousténi
paliva, které se nahromadi{ v sacim potrubi po dlouhém neuspéiném
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spousténi motoru., Spodni &ist natrubku pod karburdtorem je oh#fvana
vyfukovymi plyny, coZ zlep$uje odpafovan{ paliva. Stupen ohiéti lze
ovladat klapkou, kterd miiZze byt nastavena do polohy ,,zima* nebo ,,léto*
(obr. 36).

Obr. 35. Gisti& veduchu

I = pryZovi vlodia; 2 - driténd spona; 3 — viko Sistife; 4 - filteani vlofka; 5 — nddoba Eistie; 6 — odrifec
ktougek; 7 = olejovi vena
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Obr. 36. Ohfivéni paliva v sacim potrubi
{ = plivodni trubke; 2 — tésndni; 3 - Sep klapky ; £ - klapka; 5= sucl hrdlo; 6 = Stitek klapky
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Osetfovdni palivové soustavy

Na stavu palivové soustavy ve znaéné mife zévis{ spolehlivost a Zi-
votnost motoru, dynamické vlastnosti a hospodérnost provozu vozidla.
Palivovd soustava je tedy ndrotnd na jakost a pravidelnost technického
osetfovini,

OSetfovini palivovich nadrzi spotivd v pravidelném vypoudténi
usazenin a vody z nidrZi a v promyvéni snimatelnych sitek v palivovém
potrubi a nddrzich. Kromé toho je nutno kontrolovat #idné upevnéni
nadrzl a v piipadé potfeby dotdhnout upevitovaci §rouby. Pfi promyvéni
mus{ byt nddrZe sejmuty z vozidla. Promyv se tak, Ze se benzin naleje do
nddrZe plnicim hrdlem a vypustf se vypou$técim otvorem.

Uzdvérky palivovych nadr#f je nutno udrZovat éisté a dbér, aby ne-
Cistoty neucpaly otvor ve stfedu télesa uzavérky. V ptipadé potieby otvor
prodistit. 5

Osetfovani hrubého Cistite paliva spoéivd v pravidelném vypousténi
usazenych neistot a vody vysroubovanim zétky. Pred provozem v zimnim
obdobi vyjmout filtraéni vloZku a promyt ji v benzinu. Rozebirat filtratni
vloZzku nen{ nutné. Po promyti filtraéni vlozku profouknout stladenyim
vzduchem. Aby nedoflo k poskozen{ destidek filtratn( vlioZky, nesmi byt
tlak vzduchu vy$¥ nez 98,1 kPa (1 kp/cm?).

Pfi ofetfovani benzinového podévactho ferpadla je tieba pravidelné
odstrafiovat nedistoty z usazovaci nidobky a promyvat sitko. K vyjmuti
sitka je nutno uvolnit témen a néddobku vyjmout. PH montd#i ndadobky
dbdt, aby se neporufilo tésnéni mezi skiini a vikem cerpadla. Jestlize
kontrolnim otvorem 3 (obr, 29) vytéké palivo, je zapotiebi Cerpadlo
sejmout, demontovat a vyménit membranu. Pfi zpétné montii derpadla
pied dotaZenim upeviiovacich §roubi vika stAhnout membrinu do dolni
krajni polohy, jinak se podstatné zkrat{ jeji Zivotnost, Pravidelné je t¥eba
kontrolovat upevnéni ¢erpadla a t&snost spojl palivového potrubi.

Jemny Cisti¢ paliva je nutno pravidelné demontovat k vymytl usazova-
cf nidobky a k promyti filtraénf vlozky. Pi demontd#i uvolnit kifdlatou
matici a tfmen odklonit. Potom je moZ#no usazovaci nidobku s filtraén{
vlozkou volné sejmout.

U karburdtoru pravidelné kontrolovat upevnéni karburdtoru a jeho
¢asti, vydku hladiny paliva v plovikové komote, sefizeni otitek behu
naprazdno a ¢innost akceleraéni pumpi¢ky a obohacovaée.

Vyska hladiny paliva v plovikové komote se kontroluje, je-li motor
v klidu a stoji-li vozidlo na vodorovné plofe. Po ruénim nacerpdni paliva
musi byt vyska hladiny paliva podle obr. 32. Jestlize hladina paliva nenf
v uvedenych mezich, musi se jejf vyéka po sejmuti vika plovikové komory
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upravit pfihybénim jazyéku podle obr. 33. Sougasné s pfihnutim omezo-
vace zdvihu plovdku 2 nastavit vyéku zdvihu jehly jehlového ventilu, krery
mé byt v rozmezi 1,2 az 1,5 mm. Po sefizeni je nutno znovu piekontrolo-
vat vydku hladiny paliva a v piipadé potfeby sefizeni opakovat, Béhem
provozu vozidla se nisledkem opotfebeni jehly vySka hladiny paliva
postupné zvy$uje, proto je nutno sefidit hladinu na spodni mez; vyika
hladiny pak bude del§i dobu v piipustném rozmezi.

Otacky béhu naprazdno je nutné sefidit tehdy, jestlize prohfaty motor
nemd pii otd¢kdch naprizdno klidny chod nebo pracuje-li ve vysokych
otdckédch. Sefizovéni je tieba provést na prohfatém motoru takto:

1. Dorazovym Sroubem &krtici klapky 5 (obr. 37) sefidit motor na nej-
nizéi klidné otacky (550 az 600 min~?).

2. Sefizovacim $roubem 6 nastavit takové sloZen{ smési, pfi kterém
budou dosaZeny nejvyisi klidné otdtky motoru.
3. Sroubem 5 opét sniZit otd¢ky béhu naprdzdno na 600 min 2.

4, Setidit ovladaci tahla ventilu 3 zadroubovanim $roubu 4 tak, aZ je
hrana / ventilu zérovedi se spodni hranou drazky 2 ve viku,

5. Piekontrolovat sefizeni. Pootevienim $krtici klapky nastavit stiedni
otécky, potom krtici klapku prudce uzaviit, Nezastavi-li se pfitom motor;, je
sefizeni spravné. JestliZe se pti prudkém uzavieni Skrtici klapky motor
zastavi, pak je tieba dorazovy §roub 5 pfitéhnout o 1/2 otacky a znovu
prekontrolovat sefizeni,

Akceleraén{ pumpicka nepracuje sprévné tehdy, jestlize pii prudkém
seslapnuti akceleraniho pedélu se motor nerozeb&hne plynule a gpatné zvy-
$uje otdcky, Pii kontrole &innosti akceleraini pumpicky je nutno prudce
oteviit Skrtici klapku, pfitemZ z rozpradovace akceleracni pumpitky musi
vystifknout palivo. Je-li k dispozici specidln{ zku$ebni zafizeni, pak je
mo#no piekontrolovat vykon akceleralni pumpicky, ktery musi byt nej-
méné 8 cm? na 10 pracovnich zdvihl pistu akceleracni pumpicky. Béhem
provozu mie nisledkem opotiebeni pistu i stén valecku pistu poklesnout
vykon akeeleraéni pumpicky. K jeho zvySeni je nutno piestavit sefizovaci
podlozku na pistnici akceleraéni pumpicky do dolni drazky. Naopak za
vysokych teplot je nutno vykon akceleraéni pumpicky sniZit prestavenim
sefizovaci podlozky do horni drézky pistnice. Nedava-li motor pii ploém
otevieni gkrtici klapky maximaln{ vykon, je nutno zkontrolovat zapojeni
obohacovade, tzn. zméfit viili mezi tyCkou a matici pistnice pohonu obo-
hacovade po tiplném otevieni $krtici klapky, které ma byt 3 4 0,2 mm.
V pifpadé nutnosti sefidit matici. Po sefizeni matici pojistit zmacknutim
na malém priméru.

P#i vyroubovéni a zadroubovani trysek je nutno se vyvarovat posko-
zend zavitli v otvorech a mit na zfeteli, Ze hlavni tryska a tryska béhu
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Obr. 37. Sefizovaci Srouby

! = hrann ventile propojeni plovikoveé komory s eveduiim; 2 = spodi A%ky ve vi i
¢ ] i &= spodnd hrana dradky ve viku; 3 = -
4 = seizavaci froub; 5~ dorazovy Iroub Sketicl klapky; 6 — sefizovac droub pro e 5mﬂ-‘£mll,
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naprazdno i:jD}l si velice podobné. Rozdil je ve stoupédni zdvitu; hlavni
tryska mé zéavit Pv}ﬁ %1, tryska béhu naprézdno M6 0,75, Trysky a ka-
librované otvory je nejlépe promyvat v technickém benzinu a potom je
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profouknout vzduchem. Cisténi kovov¥mi dritky apod. neni dovoleno
nebot tim dochdzi k porudeni rozmért otvori.

Pti ofetfovin{ &istite vzduchu je tieba pravideln® vyméfiovar clej
v olejové vané, promyvat filtraéni vlozku a kontrolovat upevnéni Cistice
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Obr. 38. Sefizovdni akceleradni pumpicky
i urﬁm"z_mﬁfﬂzm R Ay A Obr. 39. Kongrola zapojeni obohacovale

na motoru. Pied promytim a v¥ménou oleje musi byt Cisti¢ sejmut z mo-
toru. K tomu je nutno uvolnit droub tfmenu upeviujici ¢istié ke karbura-
toru a odSroubovat matici upeviiujici Cisti¢ ke konzole. Potom vysroubovat
kiidlatou matici a &istié demontovat. Filrraéni vleZku promyt v petroleji
nebo benzinu, po promyti nechat vloZku odkapat. Po vylit olejové lazné
umyt vanu petrolejem nebo benzinem. Cisti¢ doplnit olejem OA-M6 AD
(250 em?), vyjimecné mie byt doplnén i pouZitym olejem.

Saci potrubi je nutno pravidelné zabavovat tisad na jeho vnitfnim po-
vrchu, nebot tyto usady snizuji vykon motoru. Pfi pfipravé techniky na
letni nebo zimnf obdobi je nutno pfestavit klapku podle obr, 36.

Béhem provozu miZe karburator vyZadovat sefizeni. JestliZe se pii
seslapnuti akcelera¢niho pedalu na doraz (na podlahu) Skrtici klapka tplné

o2

neotevie, je nutno povolit pojistnou matici 2 (obr. 34) a otddenim sefizova-
cf martice 3 zkrdtit tahlo akceleraéniho peddlu.

Téhlo je moZno zkrétit pouze natolik, aby bylo zabezpedeno tplné
otevieni Skrtici klapky, ale aby vyrovndvaci pruZina nebyla tiplné stladena.
Uvolnény akceleralni peddl musi byt ve vzdilenosti 80 az 95 mm od
§ikmé podlahy, Po sefizeni je nutno sefizovaci matici zajistit. Je-li délka
zdvitu na tahle akcelera¢niho pedalu nedostateénd, pak je nutnd zménit
délku sefizovactho téhla Skrtici klapky jejim zafroubovénim nebo vy$rou-
bovénim z koncovky I7 po pfedchozim uvolnéni pojistné matice /6.
Po sefizeni délky tahla pojistnou matici dotdhnout.

Odvadéani spalin

Odvadéni spalin {obr, 40) se skldda ze sbérné vyfukové trouby, vyfu-
kové trubky a tlumige vyfuku. Mezi vviukovou trubkou tlumice a sbérnou
vyfukovou troubou je vloZeno Zelezoazbestové tésnéni. Tlumié vyfuku je
souproudy nerozebiratelny se soustavou ozvuénych a rozpinacich ko-
mor.

Spoje sbérné vyfukové trouby, vyfukové trubky a tlumiée vyZaduiji
pravidelnou kontrolu. Unikéni vyfukovych plynt ve spojich je ne-
piipustné a rusi byt okamzité odstranéno.

Obr. 40, Odvidéni spalin

I = tisnéni; 2 - froub; § — zivring Sroub; 4 — pifreba vifukové trabky; 5 = matice; 6 - ifmen; 7 = tlumis
vilfuku; & — prufng z8vEs; P - ndstavec

UloZeni motoru

Motor je ulofen na rému ve tryfech bodech (obr. 41). Piednf uloZeni
tvofi dvé konzoly namontované na bloku motoru, zadni uloZen{ je na skii-
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ni pfidavné prevodovky. VloZené kruhové pryZové vlozky 6 a S‘SSUU vzi-
jemné zaménitelné. Kromé toho je motor spojen s piednim drzikem mo-
toru na rdmu tahlem s pryzovymi tlumici.

Obr. 41. UloZeni motoru

1 - matice; 2 - konzola na blaku motoru; 3 = horni miska; # — podlozka; 5 — pouzdro; 6 = horni pryfovd
viozka; 7= spodni miska: § — spodni pryFovi vioZka; 'I'::‘Ll—ﬁn1ub; 10 =tlumiée tihla; 1/ —tdhlo; /2 — driik
tihle

Tihlo nedovoli podélny posun motoru po vypnuti spojky a pii brzdéni

motorem.
Pravidelné je nutno kontrolovat dotaZeni matic uloZeni motoru.

Zavady a poruchy motoru a zphsob jejich odstranéni

Pfigina zdvady nebo poruchy Zpisob odstranéni

Motor nelze spustit

1. Pferufeny nebo nedostatelny piivod
paliva do motoru

Zanesené sitko palivového potrubi nddrie

a sitko u benzinového poddvaciho Zer-

padla. Zanesend filtratni vloZka jemného

Dily promyt v benzinu a protistit stlage-
nym vzduchem

nebo hrubého Cistite paliva
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Piitina zdvady nebo poruchy

‘ Zpisob odstranéni

Zanesené palivové potrubi

Zanesené ventily benzinového podédvaci-
ho ferpadla nebo pofkozend membrina
Zamrzld voda v palivovém potrubi nebo
hrubém &istici paliva

Uwiizly plovik nebo jehlovy ventil karbu-
ritoru v uzaviené poloze

Uepané ventilaéni otvory uzdvérky plni-
ciho hrdla palivové nddrie

2. Piili§ chudd smés
(stiileni do karburdtoru)

NiZéi hladina paliva v plovikové komofe
PHivéra veduchu se aplné neuzavird
Ucpané trysky

Pfisdvini vzduchu ve spojich saciho po-
trubi

Opotiebend hnacl pdka benzinového po-
divaciho ¢erpadla, zmendend pruZnost
prufiny membriny

3. Pfiliz bohatd smés
(stfileni do vyfuku)

Vyiii hladina paliva v plovikové komofe

Uzaviend pfivéra vzduchu (u zahfdtého
motor)

Plovik karburdtoru nebo jehlovy ventil
uvizl v oteviené poloze

Uvolnénd tryska nebo poskozené tésnéni
mezi tryskou a rozprafovadem

Vadny plovik
Tehlovy ventil netésni
Wentil chohacovade netésni

Spamé sefizen froub béhu naprézdno
(piili3 bohatd smés pii béhu naprizdno)

Palivové potrubi proéistit stlafen¥m
vzduchem

!{"_‘:expadlu piekontrolovat a poruchu
odstranit

,l Fozehfit horkou vodou

| Odstranit pfitinu  uvdznuti, promyt
| a prodistit stlatenym veduchem

Otvory prodistit

Sefidit viiku hladiny paliva
Sefidit ovlddéni priviry
Trysky prodistit stlatenym vzduchem
| Spoje dotdhnout, popf. vyménit tésnéni

Poddvaci Cerpadlo pFekontrolovat, po-
ruchu odstranit

Sefidit vviku hladiny paliva

Pfiveéru vzduchu oteviit, provétrat vilce
protofenim klikového hiidele pfi plné
seElipnutém akceleratnim peddlu

Odstranit pfidinu uvdznut

Trysku dotihnout, vyménit. pofkozené
tésnéni

Plovik opravit pdjenim nebo vyménit
Jehlovy ventil vyméenit

Ventil vyménit

SloZeni smési béhu naprizdno sefidit
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Piigina zivady nebo poruchy

Zpisob odstranéni

4, Vnikdni chladici kapaliny do vilee
ProraZend tésnéni hlavy véled

Trhlina nebo dutina v hlavé nebo bloku
motoru

Uwvolnénd hlava vdleh

5. Porucha zapalovini

Tésnéni vyménit
Hilavu nebo blok motoru vyménit

Matice hlavy vilel dotdhnout

Zivady a poruchy zapalovini pii spoudcé-
nf a nesprdvném chodu motoru jsou uve-
deny na str. 181

Nepravidelny chod motoru pii bfhu naprdzdno

1. Zivady a poruchy obdobné jako pii
nemeZnosti spustit motor (tzn. vnikdnd
chladici kapaliny do wvilcil, zanesené pa-
livové potrubi, pfilid chudd nebo bohatd
smés, poruchy zapalovini)

2. Nesprdavné seiizeni otifek béhu na-
prizdno

3. Ventily netésni

4. Medostateéné zah#ity motor

5. Chybné zapojené zapalovaci kabely

Zastavovini chodu motoru pfi
1. Spatnd innost akceleradni pumpitky

(zadirdni pistu, porucha pohonu, zp&tny
ventil netésni}

2, Ucpany rozprafovad akeeleragni pum-
picky

3. Zadirdni vytlafného ventilu akeele-
racni pumpicky
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Sefidit otitky béhu naprdzdno

Ventily zabrousit

Motor prohfdt na teplotu chladici kapali-
ny 80 az 90 °C

Zapalovac] kabely sprdvng zapojit

prudkém otevieni fkrucl klapky

Poruchy akceleradni pumpicky nebo
zpétného ventilu odstranit

Rozpratovaé profouknout stladenym
vzduchem

Zadirini ventilu odstranic

Pficina zdvady nebo poruchy |
|

Zplsob odstranéni

Motor nedivi

Skrtici klapka se pfi seflipnutf akce-
leratniho pedilu na doraz tplné ne-
otevie

2. Spatnd innost obohacovade {ucpand
tryska, neotvird ventil)

s

Zneliftény &sté vaduchu

4, Zmenieni prifezu saciho hrdla usa-
zeninami

5, Zaneseny tlumié vyfuku nebo vifu-
kovd trubka

6. Opdlené ventily nebo snifend prui-
nost ventilovych prufin (prasklé pru-
Finy)

7. Piili§ chudd smés
8. Poruchy zapalovdni

9. Welké visady karbonu na sténdch spa-
lovaciho prostoru, dnech pistll a ta-
lifeich sacich ventilit

10. Prilis maly zdkladni piedstih

11. SniZend komprese ve vilcich
Met#sné ventily

Opotiebend, zldmané nebo zapefené
pistni krouZky

Mald nebo #4dnd vile ventili

Opotfebené vilce, zddéry nebo potkrd-
bany povrch pracovni plochy vilen

Podkozené tésnéni hlavy vilci

Opotfebeni difkd  vyfukovich ventilt
a voditek ventild

play vykon

Seridit akceleraéni peddl

Poruchu obohacovade odstranit

Cisti¢ vzduchu demontovat a promgit

Usazeniny ze saciho hrdla odstranit
WVylistit

Ventily zabrousit, unavené nebo prasklé
prufiny vyménit

Postup je na str. 55
Postup je na sir. 181

Karbon odstranit, Sou¢asng piekontro-
lovat stav ventilil a pistnich krouzkh

Zapalovdni sefidit

Ventily zabrousit

Pistni krouZky vyménit, drdZky v pistech
vyéistit

Vili ventila sefidit -

Vidlce pievrtat a pfebrousit, vyménit
pisty a pistni krouzky

Tésnéni vyménit
Opotiebené ventily a voditka vyménit
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P#itina zdvady nebo poruchy

Zphisob odstranini

1. Motor se pfehfivd
Wedostatefné mnoZstvi chladici kapaliny

Meapin® oleviené Zaluzie pfi zatlalené
ovlddaci rukojeti

Prokluznje femen pohonu vétriku

Potkozeny termostat (ventil zdstivd
uzavieny)

Kotelni kdmen v chladici soustavi nebo
ucpany chladid

Uldmané lopatky obéfného kola Serpadla
chladici kapaliny

ZFamrzly chladi€ chladici kapaliny

Spatné setizeni brzd a plis utaZend lo-
Fiska ndboji kol

PHIi& maly predstih

PEilis chudd smés

2. Motor se pomalu zahfivd na provozni
feplotu

Nedoviené Zaluzie pfi 0pin? pfitaZend
avlddaci rukojerd

Poikozené tésnéni mezi odsjédéc{m hrd-
lem Zerpadla chladici kapaliny a termo-
statem

Uwézly ventil termostatu v oteviené po-
loze

1. Prilid bohatd smés

2. Obohacova® je brzy uvidin v &in-
nost

3. Velké zteéty vykonu na pFekondni
tieni v kolech vozidla
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MNesprédvnf tepelny re¥fim motoru

Doplnit chladici kapalinu. Piekontrolo-
vat, zda ze soustavy neunikd

Setidit ovldddni Zaluzii

Sefidit napouti femenu
Termostat vymenit

Chledicl soustave promyt, chladi® pro-

| fouknout stlafenym vzduchem

ObgZné kolo vyménit

Rozpustit obsah chladife horkou kapa-
linou nebo parou

Prekontrolovat vili peddlu brzd, v pi-
pad® potfeby brzdy a loZiska ndbojd kol
sefidit

Sefidit nastaven! piedstihu zdfezhu
Postup je na str, 55

| Ovlgdaci mechanismus Zeluzii sefidic

Vyménit polkozené tsnéni

Ventil uvolnit nebo termostat vimé&nit

Zviyfend spotfeba paliva

| Postup je na str. 55

Pfekontrolovat &innost obohacovade,
v pHpadé potfeby sefidit

Piekontrolovat vili pedélu e v piipadé
potfeby sefidit brady a loZiska hlavy kol

Fritina zévady nebo poruchy Zplisob odstranéni

. MNepravidelny chod motoru

. PoEkozenv ukazatel nebo &idlo tlaku

Poruchy v zapalovédni motoru | Viz poruchy zapalovini

Postup je na str. 56

Vytékini paliva ve spojich palivového
potrubi 2 nebo pofkozenou membrd-
nou benzinového poddvaciho Cer-
padia

Spoje dotihnout, membriénu vyménit

SniZeny tlak oleje

Tlak oleje piekontrolovat kontrolnim
oleje tlakomérem

Zadfent reguladni ventl olejového
Zerpadla v oteviené poloze nebko po-
fkozend prufina ventilu

Ventil promyt, prufinu vymnit

|
Vyménit pdnve lofisek klikového hfide-
le nebo pouzdra vatkového hiidele

Nadmeérné opotfebeni loZisek kliko-
véno nebo vaZkového hiidele

Pfehfivdni motoru zphsobujici nad-

Motor ochladit 2 odstranit pfidinu pie-
mérné zfedeéni oleje

hfivéni

Cpotfebend ozubend kola olejového

Opotfebend kola vyménit. Plochu vika
terpadla a viko olejového Eerpadla

pfebrousit

Zanesené sitko sactho kofe olejového
terpadla nebo pfisdvdni vzduchu v sa-
cim olejovém potrubi

Sitko saciho kofe promyt v benzinu,
piisavdni vzduchu odstranit

Vytékéni oleje zdtkami olejovych ka- | Zdtky dotdhnout (nejlépe je-li motor
nili teply)

Zyvyiend spotfeba motorového oleje

Cpotiebené, zlimané nebo zapefené

Pistni krou#ky vyménit, prodistit drazky
pistai krouZky

v pistu

Zakarbonované stiraci krouZky &

Prekontrolovat & vydistit
dréZky stiracich krouZfkd na pistech
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Pfi¢ina zdvady nebo poruchy

Zphsob odstranéni

3. Opotiebeni, zddéry nebo potkrdbany
povrch stén viled

4. Piisdvini oleje do sacich ventild vali
mezi diiky ventild a voditky ventil

5. Opotfebené dodfky pistnich krouZkd

6. Unikini oleje tésnicimi kroulky a
tésnénim

Klepdni

1. Velkd viile ventild nebo wile mezi
diiky ventild a voditky ventild

2. Nadmeérnd vlle v lofiskich klikového
nebo vackového hiidele

3. MNadmérnd vile mezi pisty a vilci

4, Wadmérnd wile mezi pistnimi epy
a pouzdry ok ojnic. Ville mezi pistni-
mi &epy a pisty je nad pfipustnou 1o-
leranci

5. Zadéry na vackdch vatkového hfide-
le, elech zdvihdtek ventilit a dficich
ventilil

6. Zborcené vioZky vieZeného vilce

7. Opotiebené ozubeni rozvodovych kol
a pohonu olejového Gerpadla a rozdé-
lovade

8. Zviétiend axidlni vile vatkového hii-
dele opotfebenim opfrné pfiruby.

Zviétiensd axidlni vile klikového hii-
dele

9, Ohnutd ojnice (klepdni pista)
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Vilce pfevrtat a piebrousit, vyménit
pisty a pistni krouZky

Opotfebend kroufky a voditka wentild
vyménit

Vyménit pisty a pistni !:muf:ky

Tésnici krouZky vyménit, dotdhnout
spoje, vyménit tésnéni

motoru

Vali sefidit, opotfebené ventily & vo-
ditka vym#nit. Nové ventily zabrousit

Pénve nebo pouzdra vyménit. PH znad-
ném opotfebeni fepd klikového hiidele
Cepy plebrousit

Viélce pfevrtat a pfebroustit, vyménit
pisty a krouzky

Otvory v pistech a pouzdrech ok ojnic
presoustruit na opravny rozmér

Vadné dily vyménit

VioZené valce pievriat, pfebrousit nebo
vyménit

Opotfebend kola vyménit

Zmendit tlouitku rozpérného krouZku
jeho zbrowfenim na potfebny rozmér;
vymeénit predni a zadni podloZku pfed-
niho opérného lofiska klikového hif-
dele

Ojnici vyrovnat nebo vyménit

Piitina zavady nebo poruchy Zpisob odstranéni

Detonaini klepdni motoru
1. Prili§ velky predstih zd¥chu Sefidit pfedstih zd¥ehu

2. PouZivini nizkooktanového benzinu Poufivat pfedepsané palivo
3. Velké tsady karbonu na sténdch spa- | Odstranit karbon

lovacich prostort, dnech pistti a ta-

Hicich vilfukovych ventli

2, Spojka

Spojka (obr, 42) je suchd, jednokotoutovd. Piitlatny a hnany kotoué
jsou upevnény na setrvaéniku a vyviZeny s klikovym hiidelem,

Pritlatny kotout spojky je litinovy. Z jedné strany ma broudeny po-
vrch, kterym dosedd na obloZeni hnaného kotoude. Z druhé strany jsou
zebra vystuhy a vystupky pro ulofen! vysouvacich pééek a pfitlaénych
pruzin. Vysouvaci packy jsou v drafkich na ¢epech uloZenych na jehlo-
vych valegcich. Pod pruZinami jsou na pfitlaéném kotoudi podloZky te-
pelné izolace. Dridk vysouvacich pé¢ek je s pitkou spojen jednim valec-
kem a Cepem s podélnou plodkou. DrZik je upevnén Sroubem ke 3titu
spojky, ktery spojuje viechny dily pfitla¢ného kotoude v jeden celek.

) K sPtrva&nfku je pfitlaény kotou¢ upevnén Srouby. Jeho poloha po vy-
vazeni je oznadena na §titu spojky i na setrvaéniku znackou ,,0%,

Hnany kotoué spojky (obr. 43) je spojen s hnacim hiidelem prevodov-
ky hlavou s vnitinimi drdzkami, Na vnéjéi strané hlavy je pfiruba se étyfmi
radidlnimi dréZzkami a osmi étyidhlymi otvory pro pruZiny tlumice zdbéru.

Na obou strandch pfiruby hlavy spojky jsou nasazeny tiec! a sefizovaci
krouZky, jejichZ vybérem se zabezpeluje potfebny tieci moment tlumide
zabéru 19,6 az 24,5 N.m (2 az 2,5 kpm). Krouzky a pruZiny tlumice z4-
béru jsou z obou stran pfitlateny a drZeny ocelovymi kotouti. Kotoute
jsou mezi sebou spojeny &tyfmi opérnymi éepy. Opérné epy maji v ra-
didlnich drdZkich hlavy vili, jejiZ velikosti je pii éinnosti tlumide zdbéru
(pfi sepnuti spojky) omezeno poototeni hlavy vzhledem k hnanému ko-
touci. Moment sily motoru je na hlavu hnaného kotoude pienisen pres

pruZiny tlumice zébéru. Hnany kotout spojky je opatfen na obou strandch
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Obr. 42. Spojka
I-klikovy htidel; 2-hnaci hidel pfevodovky; 3-piedni lodisko hnaciho hiidele pFevodovky; 4-hnant ko-
toud spojky ; 5 — skiih spojky; 6 —setrvagnik; 7 — ozubeny vénes setrvadniku; 8 — maznice; 9=Zep vysouvac
piky; 10 = jehlové vileéky; 17 =dep; 1.2 = viko kontrolniho otvoru; £3— viletek vysouvaci padky ; £ - driik
vysouvaci pidky; £5 - mazaci hadice; 16 - stit spojky; I7 = vysouvaci pitka; I8 — sefizovaci froub; /9 - vy-
pinaci lo¢isko; 20 — vypinaci objimka; 24 - vratnd prufina; 22 - vypinaci vidlice; 23 — kulovy Sep vidlice;
24 — tésmici manZeta; 25 — plitlaénd prufing; 26 - tepelnd izolace ; 27 - plitlaény kotoud spojky; 28 — spodni
viko skfing spoiky; 29 = opéra; 30 = vratnd prufina
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Obr. 43. Hnany kotou spoijky

I = oblodeni; 2, 4, 12 —njt; 3 — prudina; 5 - occlovy kotoud; & — prufina thumife zdbéru; 7, 10 = hilava ko-
toude ; § = tieci krouZky; 9= sefizovaci kroudky; 1 = 8ep; 13— zidvadi

tiecim obloZenim. ObloZeni je na jedné strané pfinytovano na hnany ko-
toué spojky, na druhé strané je pfinytovino pfes ploché pruzZiny. Piitlaény
kotoué spojky tlakem pruZin pfitladuje obloZeni hnaného kotoude k se-
trvaéniku; tfeci silou mezi obloZenim, tiecimi plochami setrvaéniku
a pfitlaéného kotoude je pfendfen moment sily motoru na hnaci hi{del
prevodovky. =

Pii vypindni spojky je pfitlatny kotou¢ odtaZen vysouvacimi patkami
dozadu a hnany kotoué¢ uvolnén. Vypinaci loZisko spojky je ulofeno na
objimce, kterd se pohybuje podélné po hnacim hfideli pfevodovky, tladi na
vysouvaci packy a odtahuje pfitlaény kotoué. LoZiskem posouva vypinaci
vidlice. Vnitfni ¢ast vypinaci vidlice se opird o objimku vypinaciho lo-
Ziska, vnéjsi Cast je spojena s ovladacim tstrojim.
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Obr. 44. Poloha spravng sefizené vysouvacl pdky

I-Ftitspojky; 2 = pEitinénd prugina; 3 - vyvadovacl otvor; 4 - pHtletny kotoud; 5 - seflzovecl froub;
& — vysouvied packa

Ovlddaci dstroji spojky

Pedal spojky (obr. 45) je upevnén kolikem na levém konci spnleénéh_a
hiidele pedélu spojky a brzdy. Z vnitni strany je na pedal spojky pfi-
pevnéna odnimatelnd $lapka s pryZovym obloZenim. Otvor v Sikmé podla-
ze karosérie, kterym prochdzi pedal, je utésnén plsténym tésnénim a na
difk peddlu je navleteno pryZové tésnéni, které zakryva otvor v podlaze,
je=li pedil v horni poloze. Horni poloha peddlu je vymezena pryZovym
néraznikem, umisténym na Sikmé podlaze karosérie.

Hiidel peddlt je uloZen na levém podélniku raimu v ocelové objimce
s bronzovymi pouzdry.
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Obr, 45, Ovlddaci dstroil spoiky

1 = pedilspojky; 2 = pedil bredy ; 3 = hiidel pedilii; 4 — pdka: 5 - &ap e CeyFhrannou hlavou; 6 —~ scHzovaci

tdhlo; 7 = vratnd prodina; & - vioZend paka; 9 - veatnd prufing; 10 = opéra: 1/ — vepinaci vidlice spoiky:

12 = vysouvael pitka; 13 - kulovy dep; 14 = vypinaci lotisko: /5 = pryfove tésnéni; 16 - pryfove niraznik;
17 - muzaci hlavice ; £§ - drgik vioZent piky

Z vnitini strany podélniku ramu je na hiideli pedilti upevnéna pre-
vodovd pdka ovlidaciho ustroji spojky. Mazdni pohyblivych &ist{ je za-
bezpeteno podélnymi a piiénymi mazacimi kandlky na hideli a mazaci
hlavici na vnéj$i strané hiidele,

Prevadova pika je spojena s vloZenou pdkou sefizovacim tdhlem 6.
Zménou polohy matic a tim i hlavy éepu, je moZno tihlo bud prodluZovat
nebo zkracovat, Vilcova &ist tepu ma dva otvory, blizii k péce je pro
zdvlacku, vzdélenéj$i pro zavéSeni vratné pruZiny.

Vlozend pédka je uloZena na vilcovém &epu drziku 18 pfipevnéném ke
skifni spojky. Drzdk zachycuje i sily vzniklé pohybem motoru v uloZeni.
Tteci plochy pdky a ¢epu jsou maziny kandlkem v Gepu a mazaci hlavici.
VloZzena pika md v misté styku s ¢epem zalisované bronzové pouzdro.
Péka je na Cepu zajisténa pruznym krouZkem. Kratéi rameno vloZené pd-

5 Auc23.3 65



ky je spojeno s opérou, ktera se svym kulovym koncem opird o spodni &ast
vypinac{ vidlice. Sefizovaci tdhlo je spojeno s delfim ramenem vloZené

paky.
Ofetfovani spojky

Béhem provozu nevyzaduje spojka zvlastniho oSetfovdni. Viechny
potfebné price lze provadét pii demontidzi spojky. Mazdni vypinaciho lo-
Ziska spojky zabezpefuje maznice na pravé strané skfiné spojky, Maznice
je piistupnd zespodu vozidla. Mazani je treba provédét podle mazaciho
plinu.

Pfi jizdé po zabldcenych silnicich prohliZet a ¢istit otvor ve spodni
¢dsti skfiné spojky.

Serizovdni spojky

Uplny piitlaény kotou¢ demontovat a poloZit na desku a upevnit ke
stitu spojky Sesti Srouby. Mezi desku a pritlaény kotoué vloZit pred jeho
ptitaZzenim Sablonu hnaného kotoude ve tvaru prstence o tloustce 9 mm,
Sefizovat pfitahovinim nebo povolovanim sefizovacich Sroubl rak,
a? wvzdilenost hlav &roubl od povrchu desky dosihne hodnoty
51,5 4 0,75 mm (obr. 44). Rozdil vzdalenosti jednotlivé patky od desky
vzhledem k ostatnim dvéma packim nesmi prevyiovat 0,2 mm. Posefizeni

‘musi byt sefizovaci Srouby vysouvacich pacek zajistény zahnutim kraje
paky do dréZky stopky sefizovaciho Sroubu (viz obr. 46).

Pfi sefizovani pouzivat nafadi z v¥bavy vozidla. Mé&feni se doporuduje
provadét posuvnym méfitkem.

Qbr. 46, Zajiftdni sefizovacich froubl
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Osetfovéni ovladaciho ustroji spojky spolivd v mazdni tiecich ploch
dvéma mazacimi hlavicemi ve lhitdch podle mazaciho plinu.

MNutnost sefidit ovladaci ustroji spojky vznikd nasledkem opotfebeni
obloZeni, Sefizeni je tfeba provddét v souladu s technickym oSetfovanim
vozidla.

Pfi spravné Cinnosti spojky je vile mezi vysouvacimi packami spojky
a vypinacim loZiskem spojky v rozmezi 2,5 a2 3,5 mm. To odpovidd zdvihu
vnéjsiho konce vypinaci vidlice 3,5 az 5 mm a volnému zdvihu spojky
méfenemu na Slapce pedilu 28 az 38 mm. Sefizeni se providi bez de-
montaze zménou délky sefizovaciho tihla povolovinim a pfitahovdinim
matic upevnujicich tdhlo k &étyfhranné hlavé Zepu.

Zivady a poruchy spojky a zplsob jejich odstran®ni

Pfitiny zdvady nebo poruchy Zplsob odstranénd

Spojka dokonale nevypind (uniéi)
I. Wile pedilu spojky je v&tSineZ 38Bmm | Voli sefidit podle pokynit na str. 66

2. Hnany kotoul je deformovén; polko- | Kotou? vyrovnat nebo vyménit
zenéd dily hnaného kotoude

3. Zadirdni hlavy hnaného kotoute na | PH&inu zedirdni odstranit (otfepy, ne-
dradkich hnaciho hiidele pfevodovky | Eistoty, potlndend mista apod.)

4. Vysouvaci pétky piitlainého ketoude | Spojku demontovat a sefidit polohu vy-
nele#{ v jedné roving | souvacich pddek

5. Zvitieni vile ovlédaciho Gstroji Opotiebené dily vymeénit

Spojka prokluzuje (p# uvoln®ném peddlu)
1. Peddl nemd volny¥ chod | Ovlddaci ustroji spojky sefidit: R

| Piiginu zadirdni odstranit nebo vyménit
1. kotoud

2, Zadirdni pfitlatného kotouse

3. Unavent nebo zldmané pfitlainé pru- | Piitlaéné prufiny vyménit
Ziny

4. Zamaitiné tfeci plochy Kotoude i obloZeni promyt v benzinu

a otfir &istym hadrem

5. Plehfdd nisledkemn dlouhodobého | Spojku nechat vychladnout
prokluzovini spojky |
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Pficiny zdvady nebo poruchy

Zplsob odstranéni

1. Zamadténia lepeni tfecich ploch

2. ObloZeni hnaného kotoude opotfebe-
né a¥ k hlavim nyti

3. Vysouvaci pdcky piitlaéného kotoule
neleZi v jedné rovind

4, Uwolnéné nebo zlomené tihlo spoju-

Nedokonalé zapnuti spojky (spojka ikube a md vibrace)

Oblofeni vyménitnebo je umyt v petro-
leji a pfebrousit jemnym smirkovim
plitnem a odstranit tak vystupujici ne-
rovnosti. Stejnym  zplisobem  zadistit
i tieci plochy setrvacniku a pfitlatného
kotoude. Ptifinu ma$téni odstranit

ObloZend vwmnénit
Spojku demontovat a sefldit polohu vy-
souvacich pdtek

Tihlo upevnit, Yadné dily vyméenit

o

objimka synchronizadni spojky
niho stupni; 36 —zdtka vypoubtéiciho

viko lodiska; 3 — stavEci froub

zarigka depu; 32 - dvojkoli zpéinéhoe chodu ;

26 = pojisind podloZka: 27 — upeviiovaci froub

pr ot

iho rychlost

0 StUpnE; 16 — ozubendt kolo preniho rychlostaiho stupn®: 17 = hnan

= ziitka plniciho otvoru;

p dvojkoli zpiindho chodu; 37

i 4 —pledni vika; 5 —matice; 6, 25 — opErny kroufek; 7-loZiske hnaciho hiidsle
22=pojistny kroufek: I =tieci kroudek; [3-

z
-]
jici motor s rémem g
5. Poruené prysové viozky zdvisu mo- | PryZové viosky vyménit g s
toru =} & '
e
Spojka je hluénd (pfi seSldpnuti peddlu) ﬁ Eorah
1! 39 | ‘ 238y
Opotfebené nebo nenamazané vypinaci | JestliZe hluk po namazini loZiska neuostal, = i __g'ﬂg] 5‘
loZisko loZisko vyménit i = hE | s
\§§‘~ ]l D 83 %ﬁfg
Pedil spojky nedrf v horni poloze \ \ SoEtEg
5 284743
Poikozend vratnd pruZina | PruZinu vyménit 3 :E.E 2 -ﬁ% o
CR-fic 1]
b EEG
3. P¥evodovka R ;E;E:EE %E

(5] =o'EEE
Pievodovka (obr, 47) je namontovdna na zadni piirubé skiing spojky. % Aégﬁﬁ :‘z
Ma étyfi rychlostni stupné pro jizdu vpted a jeden rychlostni stupefi pro 37”5;'9: 3
jtzdu vzad. §RESaS
Hnac{ hfidel prevodovky 7 je uloZen ve dvou opérich. Piedni loZisko T “;&5;3%{
je umisténo v lizku klikového hfidele motoru, zadni lozZisko v pfedn{ sténé gﬁ; L gﬁ =
skiiné prevodovky. B E§ 5 £
Zadni lozisko 7 je nalisovino a upevnéno matici 5 s levym zdvitem, g ;ﬁgg
Ze strany prevodovky je loZisko zakryto odstfikovacim krouzkem 8. FeEEa
Na zadnf ¢dsti hifdele jsou vyfrézoviny dva ozubené vénce. V Zele hii- EEE;«;E
dele je vilcové vybrdni, ve kterém jsou umistény viletky 9 piedni opéry E o ET‘.-,;g
hnaného hildele a jejich pojistny krouzek 10, E E‘;%%J‘
~e e 2w
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; #1 = upeviiovaci matice loziska: 4.

i 0= tésnici kroufck

otvoru; 38— hnané kelo stilého ziblru



Hnany htidel 17 je umistén za hnacim hi{delem v jedné ose. Vpfedu je
ulozen na vileCcich umisténych v &ele hnactho hiidele; vzadu ve dvou-
fadém kuliCkovém loZisku 20 uloZeném v zadni sténé skiiné pievodovky
a upevnéné dvéma pojistnymi deskami 23. Na hnaném h#{deli je lozisko
upevnéno krouzkem 22. Mezi loZiskem a krouzkem je vloZena opérnd
podlozka 27, mezi loZiskem a Gelem hi{dele je umistén odstiikovaci krou-
Zek 18. Na epech a dréZkdch jsou uloZena ozuben4 kola a synchronizac-
ni spojka. Zadni konec vystupujicf z prevodovky mé dréZkovéni, na kte-
rém je uloZeno hnaci kolo pfidavné prevodovky.

Ve vyrobé se hiidele tfidi podle rozméri vilcovych dosedacich ploch
ozubenych kol prvniho rychlostniho stupné na tfi vybérové skupiny a o-
znacuji se znackami raznych barev. Ke zvyené odolnosti pied zadirdinim
jsou dosedaci plochy fosfatovény.

Predlohovy hiidel 28 je uloZen ve dvou kuli¢kovych loiskich, Predni
loZisko 39 je upevnéno matici 4/, kterd se zajistuje dillkem na hrané do
drazky hidele. Zadni loZisko 29 mé na vn&ji objimce opérny krouzek 25
a v podélném sméru je drZeno skifni pfidavné pievodovky. Na hi{deli je
zadni loZisko upevnéno $roubem 27 s levym zdvitem a zajidténo piihnu-
tim okraje pojistné podloZky 26.

Stiedni st hiidele mé draZkovany povrch pro ulofeni ozubenych
kol, v zadni &isti je na hifdeli vyfrézovino kolo prvého rychlostniho
stupné a zpétného chodu,

Ozubend kola, Pfedlohové kola a kola téettho a druhého rychlostniho
stupné maji Sikmé ozubeni a jsou ve stilém zdbéru. Kola prvniho rychlost-
niho stupné a kola zpétného chodu maji pfimé ozubeni a jsou posuvnd na
hridelich.

Piedlohovd kola jsou ulo#ena na draZkach, Na hifdeli jsou upevnéna
matici u pfedniho loZiska.

Hnané kolo tietiho rychlostniho stupné /4 ma kromé hlavafho vénce
se Sikmym ozubenim jeité vénec s pfimym ozubenim pro fazeni rychlost-
niho stupné a kuZelovou plochu pro synchronizaéni spojku. V uloZeni kola
je zalisovino bronzové pouzdro. Mezi ozubenymi koly a jadrem synchro-
nizatni spojky je umisténa opérné podloka s tvrdym a hladkym povrchem.

Hnané¢ kolo druhého rychlostniho stupné 15 je opatfeno pfidavnym
ozubenym véncem s pfimym ozubenim pro fazeni rychlosti. V dosedacim
otvoru je nalisovino bronzové pouzdro. Zatazeni druhého rychlostniho
stupné se uskutecni pfesuvnymi zubovymi spojkami do zdbéru s drazkami
naboje kola prvnfho rychlostnfho stupné,

Hnané kolo prvnfho rychlostniho stupné 16 je ulozeno suvné na dréz-
kovani hnaného hiidele. Kolo je stiedéno podle vnéjitho pritméru drazek.
Proto se po tepelném zpracovani vnéj$i primér drdZek brousi, Pro za-
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bezpeteni minimaln{ vile v uloZeni se kola podle rozméri té{di na tii vy-
bérové skupiny, které jsou oznacovéiny riiznou barvou.

Thunilenli snétmdhn chadn 22 nf nnsnnnt nies zubovou spoiky veide

Ustfizek 2 (k Aut-23-3)

U modernizovangch automobilii se do dvojkeli zpétného chodu misto
bronzového pouzdra montuje valetkové lofisko (obr. 48a).

2 3

Obr. 48a. Dwvojkoli zpétného chodu
I = viletkavé bolisko ; 2 - dvojkoli ; 3 - opérmi podlofks ; § - peistny kroukel: ; 5 - skibift plevodovky

jeno s hnanym hifdelem pievodovky; vnéjsfm drizkovénim je spojeno
s pfesuvnou objimkou, pomoci které dochédzi k vlastnimu zafazeni rych-
losti. V gelech jddra jsou kruhovd vybrini, ve kterych jsou umfs_tény
bronzové synchronizaéni krouZky. Na vnéj§im povrchu jadra jsou tii po-
délné driiky, ve kterych jsou umisténa kluzitka 3. Ve stiedu kazdé
drazky je vyvrtdn stupiiovity otvor.

Pti montézi se do stupfiovitého otvoru vklidaji pruZiny a do stiedo-
vych otvori klouzitek ocelové kulicky zdpadky 4.
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Objimka I s vnitfnimi drazkami je nasazena na jadro spojky. Ve stfedn{
poloze je objimka zajidténa kulickovymi zdpadkami umisténymi v jadru,
které zapadaji do prstencového vybran{ objimky. Na hnaném hfideli je
synchronizaéni spojka upevnéna pojistnym krouzkem. Synchronizalni
krouZky se pfizpusobuji kuZelovym plochém (hnaciho hfidele a kola tie-
tiho rychlostniho stupné). Kluzitka se zasouvajl do driZek synchronizaé-
nich krouZki.

WV neutrdlni poloze synchronizaéni spojka nepracuje a mezi kuZeli
ozubenych kol a synchronizaénich krouZkil je vile. Pfesouvaci objimka je
ve stfedni poloze a kulitkové zdpadky kluzdtek jsou pfitlateny do
prstencového vybrani objimky. PFi fazeni pfesouva zasouvaci vidlice zu-
bovou objimku smérem ke kolu zafazovaného rychlostniho stupné.
Soudasné se piesouvajl kulickové zdpadky, které undiejl kluzdrka.
Kluzitka se opiraji o synchronizatni krouZek a pfitladuji ho ke kuzelu
kola., Treci silou, ktera vznikne mezi kuZelovymi plochami se synchro-
niza¢ni krouZek pootoéi o thel, jehoZ velikost je dina vili mezi krouzkem
a kluzitky (thel pootofeni je stanoven tak, aby zuby synchronizacniho
krouZku po jeho pootodeni o tento tihel zabrdnily vysunut objimky). Pfi
dalgim pohybu objimky se kulickové zdpadky zasunou do otvort kluza-
tek a objimka spojky se opfe o posunuté zuby synchronizatniho krouZku.
Objimka se opird o zuby krouzku do té doby, dokud se whlové rychlosti
objimky a kola nevyrovnaji a dokud sila plisobici na zasouvaci vidlici bude
dostatetnda k tomu, aby se synchronizatni kroufek natdcel (vzhledem
k objimce). Potom se objimka pfesune pies zuby synchronizatniho krouz-
ku a zaradi rychlostni stupen. KrouZek na néjZ pfestane pusobit axidlni
sila, se na kuZelu ozubeného kola uvolni.

Neotdceji-li se hifdele prevodovky, miaZe synchronizacni spojka zabra-
fiovat zafazeni rychlostniho stupné. V tom piipadé je zapotiebi vypnout
spojku a zkusit rychlostni stupen znovu zafadit. ZtiZené fazeni miZe byt
i u stojictho automobilu a motoru v chodu tehdy, nevypiné-li spojka zcela.
Synchronizaéni spojka usnadiiuje fazen{ rychlostnich stupiti. Zivotnost
spojky zdvisi na kvalifikaci fidite. K vyrovnan{ dhlovych rychlosti dill
spojovanych synchronizaéni spojkou je zapotfebi urdité doby. Proto
rychlé Fazeni synchronizovanych rychlostnich stupfit neni mo#né. Nej-
1épe je radit rychlostni stupné plynulym tlakem na fadici piku. Snaha za-
‘fadit rychlostni stupen rychle vede k opotiebeni synchronizaéni spojky.

Ovladaci Gstroji pfevodovky je na obr. 49. Zasouvaci vidlice prvniho
a druhého rychlostniho stupné je zasazena do drézky posuvného kala
prvntho rychlostnfho stupné. Zasouvaci vidlice tfetiho a ¢tvrtého rych-
lostniho stupné je uloZena v objimce synchronizaéni spojky, zasouvaci
vidlice zpétného chodu je zasazena do objimky dvojkoli zpétného chodu.
Viechny tfi vidlice jsou upevnény na zasouvacich posuvnych tyéich ku-
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Obr, 49. Ovlddaci ustroji pfevodovky

I — Fadici pika; 2 — tésnicl manZeta; 3 - kolik; ¢ - prudina fadici piky; 5 - driik fadici piky; 6 = bolai viko skiing pfevodovky: 7 — viko pojistkys & — po-

dho chodu; 76 — froub; 17 — ziviadka; I8 - pojistny ventil;
posuvnd vodici tyd tietiho a &tvrtého rychlostniho stupnd;

= pruZinz zdpadky; 13 = zasouvaci vidlice prvniho a drubdho rychlostniho
24 — posuvnd vodicd ty& zpétného chodu; 25 — zitka

2

i
—zasouvaci vidlice zpitn

kulitkovi: zipadka;

stupné; J4 = zasouvec vidlice thetiho 2 Stvrteho rychlsstniho stupné; 15

prufina pojistky: 1S

pajistka; f0 -

19 =¢litka; 20 — posuvni vodici tvE& pryniho a druhého rychlostnihe stupné: 21, 22— kolik: 27—

jistoy kroufek; 9

L |
[11]



zelovymi Srouby (zasouvaci tyCové vidlice). K zajisténi neutrdlni polohy
a zafazen¢ho rychlostniho stupné maji tyée vybrani, do kterych zapadaji
pojistné kulicky. Mezi tyCemi je kolikovy zamek zasouvéni, ktery zabranu-
je sou¢asnému zatazeni dvou rychlostnich stupni. Vidlice maji v¥stupky
s driZkami, do kterych zasahuje fadici pdka.

Pohybem fadici paky kolmo k podélné ose vozidla se voli zasouvaci
vidlice pro zafazovany rychlostni stupen, pohybem péky v podélné ose se
zasouvaci vidlice zvoleného rychlostniho stupné posunuje. Mezi drizkami
vidlice prvniho a druhého rychlostniho stupné a drizkami vidlice tietiho
a ¢tvrtého stupné se radici paka pohybuje volné,

Ma-li byt paka zavedena do drézky zasouvaci vidlice zpétneého chodu,
musi byt pfekondn odpor pojistky 9. Pojistka je z vnéjéi strany zakryta
vikem.

Radicf pika je uloZena na horni pfirubé boéniho vika v kozliku upevné-
ném étyfmi srouby, Pod fadici pdkou je pruzina, krerd pfitlacuje piku ke
kulové plode kozliku. Aby se pdka neotalela kolem své osy, je zajisténa
dvéma koliky v kozliku fadici paky zasahujicimi do dréZek péky. PryZovd
tésnici manZeta 2 utésiiuje prostor mezi pakou a kozlikem fadici paky.

OSetfovani pfevodovky

Pfi ofetfovani prevodovky je pfedeviim tfeba pravidelné kontrolovat
mnoZstvi oleje, vvméfiovat olej podle mazaciho plinu a kontrolovat do-
tazeni viech spoji.

Unika-li olej je nezbytné vyjasnit pfiinu poruchy a vadné dilv (t&snéni
manzety) vyménit,

Zavady a poruchy pfevodovky a zpisob jejich odstranéni

Pridiny zdvady nebo poruchy Zplsob odstrandni

Pievodovka je hlulnd

1. Uwolnény spoj pfevodovky se skfini |
spojky a pfidavné pfevodovky

2. Zneliftini oleje tvrdymi Sdsticemi

Uvolnéné speje dotdhnout

Olej vymenit: pfed raplnénim skfind
pievodovky novim olejem skfifi pro-

plichnout
3. Snifend hladina oleje nebo pouZid | Olej doplnit nebo viménit podle mazaci-
jiného druhu oleje | ho plinu

4. Opotrebné nebo poskozené dily | Pfevodovka vyZaduje odbornou opravu
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Ptitina zdvady nebo poruchy

Zpusob odstrandnd

3.

2,

Ztitené fazeni rychlostnich smupfit

Spojka nevypind dokonale a synchro=-
nizatni spojka pak blokuje fazeni
rychlostnich smupfit

Opotiebené dily synchronizaéni spoj-
ky nebo vypadld kulitkové zdpadka

Zadirgni kola prvnibo rychlostniho
stupné na hnaném hfideli vlivem ns-
razdi ozubeni pfi fazeni druhého rych-
lostniho stupng

Zadirdni pouzdra dvojkeli zpétného
chodu na fepu

Ohnuté zasouvacl vidlice nebo jiné
dily ovlddaciho dstroji

Spojku a ovlddaci dstroji spojky sefidit
podle pokynil na str. 66

Pievodovka vyfaduje odbornou opravu

Zivadu opravit v odborné dilng

|
| Pfevodovka vyZaduje odbornou opravu

. Pievodovka vyfaduje odbornou oprava

Vypeddvdni rychlostnich stupfid

Uvolnéné ulofeni ve stfedicich plo-
chéch opotfebenim nebo omackdnim
dilr; axidlni vile hiidelh a kol vzaikld
uvolnZnim upeviovacich dilli: opo-
tiebend pouzdra ozubenych kol nebo
jejich ozubeni

Zktiten{ dill ohnutim zesouvacich
vidlic

Pfevodovka vyZaduje odbornou opravu

Prevodovka vyZaduje odbornou opravu

Unikdni oleje ze skiiné pievodovky

. Nadmérné mnoZstvi oleje v pfevo-

dovee

Pénini oleje pFi nizké kvalité oleje ne-
bo po vaiknuti vody do oleje

Uvolnéné spojovaci dily nsbo pofko-
zené tisnéni (bodni viko, kozlik fadic
piky, tésnéni mezi pfevodovkou a pHi-
davnou pievodovkou, pfedni viko
hraného hfidele, viko piedlohového
hEidele)

| Upravit na predepsané mno¥stvi

1
|

| Olej vyménit

Nelze-li zdvadu odstranit dotafenim
{ dild, pak je nutno tésnéni vyménit
v odborné diln®
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‘Pfitina zdvady nebo poruchy Zpisob odstranéni

4, Trhliny skfin& nebo vik Pievodovka vyiaduje odbornou opravu
5. '\’y}{mdlé zdtky otvorlt zasouvacich | Pfevodovka vyZaduje odbornou opravu
tyé

Uvolnény pfedlohovy hiidel

1. Uvolnéni matice na pfednim konei | Matici dotshnout a pojistit ditlkovadem
hiidele nebo opotifebend Zela ozube-
nych kol

2. Potkozend loiska vniknutlm tvrdych | Lofisko i mazivo vyménit v odborné
chstic do lofisck | dilné. Skifi progistit vyplachovym ole-

jem. Zabrénit zneti¥lovini oleje

4. Pridavnd pfevodovka

Piidavnd ptevodovka (obr. 51) umoZiuje zapnuti pohonu predni
népravy. Redukini prevod prevodovky zvySuje pfenadeny moment sily na
hnacich kolech a roziifuje poet rychlostnich stupiii na 8 pro jizdu vpied
a na 2 pro jlzdu vzad.

Moment sily je prendSen na pridavnou pievodovku hnanym hfidelem
pievodovky, ktery je zirovei hnacim hfidelem pi{davné pfevodovky.

Po zapojeni pfimého pievodu v pfidavné pfevodovce je moment sily
piendSen pfimo z hnaného hiidele pievodovky na hfidel pohonu zadni
napravy ; ozubend kola pf{davné pfevodovky nejsou zatiZena a prevodovka
pracuje bezhluéné. P#i zapnuti pohonu predni napravy jsou uvedena
v ¢innost tfi ozubend kola a jejich hluk je slySitelny.

Hridel pohonu zadni ndpravy 4 pfendsi moment sily na zadni kloubovy
hfidel. Je zhotoven jako jeden celek s ozubenym kolem, kieré zabezpeduje
pfenos momentu sily na ptednf{ ndpravu a je té% souddsti redukéniho pie-
vodu, Na hiideli je drizkovin{ pro upevnén{ hnacfho kola pohonu rychlo-
méru 6 a ptiruby 15 spojujici zadni kloubovy htidel.

V' predni &dsti hiidele je v ozubeném kole vnitini draskovéni pro za-
pojeni pfimého pfevodu.

Hridel je ulozen v kuli¢kovych loZiskéch 5 a 10. Axidlni sily udrZzuje
zadni loZisko s dréZkou, ve které je pojistny krouzek 12. Zezadu je lozisko
pfitlaceno litinovym vikem 11, ve kterém je pryzovy tésnici krouzek 14,
Loziska, hnaci kola pohonu rychloméru, odstfikovaci krouzek, opérna
podloZka a pfiruba jsou na hifdeli upevnény maticemi. Matice jsou za-
jistény zadiléikovanim kuZelové &dsti do jedné z draZek hiidele podle
obr, 52. ;
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Predlohovy hfidel prendsi moment sily na hiidel pohonu piedni nipra-
vy a je souddsti redukéniho prevodu. Je zhotoven jako jeden celek s pred-
lohovym kolem. Na zadnim konci htidele je drazkovini pro posuvné ozu-
bené kolo zapojeni pohonu piedni napravy. Hiidel je uloZen ve dvou va-
livych loziskéch, Pfedn! loZisko 54 (obr. 51) je valetkové, zadni loZisko 37
je kulickové., Axidlné je hifdel zajiStén zadnim loZiskem, krouZkem 40
a vikem 4 1. Na hiideli je loZisko upevnéno matici zajisténou podle obr. 52,

Hnaci hiidel pohonu piedni népravy 43 (obr. 51) pfendsi moment sily
na pfedni Kloubovy hiidel. Je vyroben jako jeden celek s hnanym ozube-
nym kolem. Predni konec hiidele je drizkovdn, Ht{del je uloZen ve dvou
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Obr. 50. Ulofeni pifdavné plevadovky na pfevodovee

1 — skiif plevodovky; 2, 4 - tsndni; 3 - deskn; 5 — skiif plidavné prevodovky; ¢ — zadni lokisko
hnaného hiidele pfevodovky; 7= pouzdro; 8, 1J - kroufek; 9 — pojistng kroulek: S0 — hnand hifdel
pievodovky; 1.2 =plepouitéci otvor oleje; 7= Eroub

77



kuli¢kovych radidlnich loZiskdch 45 a 48. Hiidel pohonu pfedni népravy
| je zajistén stejnt jako predlohovy hfidel. Pfedni loZisko je na hiideli
upevnéno pouze piirubou. Piiruba je upevnéna matici stejné jako piiruba
na hiideli pohonu zadni ndpravy. Predni ¢4st hiidele a loZisko jsou zakryty
litinovym vikem s pryZovym tésnicim krouZkem.
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Ohbr. 52, Zajifténi matic a tvar dilkovade

A = misto zajilténi matice

'0br. 51. Pridavna pfevodovka
I = hnaci hiidel; 2 — hnact eeubendé kolo; 3 — zasouvaci vidlice pfimého a reduk&niho pFevodu; 4 = hnané ezubené kolo pohonu zadni ndpravy; 5, 70 = lo-
57 = pouzdro loFiska

fiska: 6 —hnaei kolo pohonu rychlomérn: 7 — hnané kolo pohonu rychloméru: § —viko skfing; 9 - odstfikovaci kroudek; 11, 18, 31, 4] — viko; 12, 40,

4.

Hnaci kolo 2 m4 dvoji ozubeni. Zadni ozubeni vejde pfi fazeni piimého
prevodu do zibéru s ozubenim kola na hfideli pohonu zadni ndpravy. Po
piesunuti hnaciho kola dopfedu vejde do zdbéru s predlohovym kolem
a zafadi redukéni preved.

Posuvné kolo pohonu pfedni ndapravy 39 je uloZeno na predlohovém
hrideli a pfi zapnuti spojuje kola hfidelt pohonu zadni a pfedni ndpravy.
Ve vypnuté poloze se kolo rozpoji s hiidelem pohonu predni ndpravy, ale
zlustane v zibéru s hiidelem pohonu zadni ndpravy. Tato konstrukce za-
bezpecuje snaZ8i zapojeni pfedniho pohonu a zaroven doddvi olej hornim
hiideltim a loZiskim (olej je pfedlohovym kolem nabirén a rozstiikovan).

Skiin pidavné prevodovky je litinova. Sklada se ze skiiné a vika. Déli-
ci rovina je kolmd na osu hfideld. Oba dily jsou spojeny na obvodu zi-
vrtnymi Srouby a maticemi. Presnost sestfedén{ je zabezpedena dvéma
trubkovymi stiedicimi koliky. Opracovini skfiné i vika se providi na-
jednou, z tohoto divodu nejsou jednotlivé vyménitelné,

4 565780 23K .
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53 52 & 50 49 48 4T
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—kraudek: 13— podiodka: 14, 50 — tésnici keoukek: 15, 53 — piiruba; 16, 24, 51 = podloZka; I7, 38, 44, 52 = martice; F'¥ - zazouvasi vidlice pahonu pfedn

nfipravy ; 20— mazaci hlavice; 21 = pika pohonu pFedni nipravy; 22 = pika redukee; 23 = ploche pruiny ; 25 = fep; 20 = dr¥ik; 27, 28 = undded; 28 - fadic
1y redukee; 30 — Fadici ty& pfedniho pohonu; 32 - pojistnd kulifka; 33 — prudina; 34 = zdtka; 35, 36 - vodici ty¥; 37, 45, 48, 54 — loZisko; 39 — posuvné

2
kolo pohonu pfedni ndpravy; 43 —hiidel pohonu pfedni ndpravy ; #6 = deska; 47 = zitka vypouitdciho otvoru; 49 = viko; 55 = zitka; 56 — piedlohove kolo;

V piedni Casti skiiné je jemné opracovand plocha a pfiruba pro pfi-

b
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pevnéni pfidavné pfevodovky k pfevodovce. Do horniho otvoru skiiné je
zalisovino opérné pouzdro 57 dvouiadého loZiska. Pouzdro soucasné
stiedi pfidavnou pfevodovku na prevodovce. V horni &isti skiiné je pra-
vouithly otvor zakryty lisovanym vikem a uréeny pro montdZ pomocného
pohonu. Pohon muiZe byt vzhledem ke hiidelim piidavné prevodovky
sestfedén pomoci dvou pfesné opracovanych dér na okraji otvoru skiiné.

Plnici a vypustny otvor skfiné je uzavien kuZelovymi Sroubovymi
zatkami.

Na horni §ikmé plose skfiné je otvor, k némuz je upevnéno ovladaci
ustroji piidavné pievodovky. Zasouvaci vidlice ovlddaciho ustroji se po-
souvaji po vodicich tyéich. Na ty&ich jsou drizky pro pojistné kuli¢ky.
WV télese vidlic jsou liZka pro pruZiny a kuli¢ky zépadek. Pfi posouvani po
vodici ty¢i jsou polohy zasouvaci vidlice jistény vtlatenim kulicky do
drazky.

Unasece fazeni jsou ve viku na hornim Sikmém otvoru skiiné. Viko je
z kujné litiny a tvor{ drZdk pro dvé fadici tyte pohybujici se v podélném
sméru. Ve viku jsou k fadicim ty&im upevnény koliky unéSece fazeni.
Predni konce fadicich ty&i vyénivaji z vika dopfedu. Na vnéjsich koncich
jsou opatfeny Cepy pro spojeni s fadicimi pakami, které jsou ovlidany fi-
ditem. V predni &isti vika jsou otvory pro fadicl tyée utésnény pryZovymi
krouzky, zasazenymi do drdzky ve viku. V zadni &sti jsou otvory pro fadi-
¢l tyée uzavieny zditkami.

Uwnitf télesa vika je mezi radicimi ty¢emi vloZena kulicka o priméru
11 mm, kterd pracuje jako zdmek, tzn. nedovoli zafadit redukéni pievod
pokud neni zapojen pfedni pohon. Otvor pro vloZeni této kulicky a rovnéz
dva otvory pro zarazeni koliki do unaSect a fadicich ty&i jsou zavieny
zatkami.

Pravou fadici pakou ve sméru jizdy vozidla se zapojuje pohon predni
napravy a mi dvé polohy. V predni poloze je pohon nédpravy vypnut,
v zadni zapnut. Leva fadici pika mé tfi polohy. V pfedni je zafazen re-
dukéni pievod, stiedni poloha je neutrdl a v zadni poloze je zafazen pfimy
pievod.

Mezi prevodovkou a piidavnou pievodovkou je vloZena ocelovi
lisovand deska, kterd tvofi driik pro zavéSeni celé skupiny a zdroven je
zadni opérou zdvésu motoru.

Stfedni dst desky, seviend mezi pievodovkou a pfidavnou pre-
vodovkou, je jemné a piesné opracovdna k dosaZeni dobrého utésnéni
a zabezpeeni pfesnosti pfevodu. Na obé strany desky jsou vloZena pa-
ronitova tésnéni 2 a 4 o tlousfee 0,6 40,1 mm. Opéru zadniho loziska
predlohového hiidele prevodovky tvofi ocelovy opérny krouZek 71 vlo-
Zeny mezi vnéjél objimku loZiska a &elo pfidavné pievodovky. Tloustka
dilin (tésnéni, deska, krou¥ek) je pfesné stanovena a proto mohou byt
nahrazoviny pouze ze soupravy nahradnich dila.
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_ Mazéini ptidavné prevodovky je spoletné s prevodovkou V&

dily qbog pf-f:vudﬂvek jsou mazdny rozstfikem I?uleje 2 ngpl.n;r bs?f?:;r
Dvcu'ragle loZisko hnaného hitfdele pievodovky je mazino olejem z pi‘f:
davné prcvc_;dovky.}Ze strany prevodovky je u loZiska umistén odstfikovaci
krouZek gicje,' k!:ery zabezpetuje prichod oleje logiskem. Aby bylo zabra-
ESn:kEcher;gm veskerého oleje z pfidavné prevodovky do pfevodovky, je
pnuﬁtg::?lofv:}r.amé pfevodovky za loZiskem piedlohového hifdele pie-
. Béhem provozu miiZe vy$ka hladiny oleje v obou pi j
lisat, ale cel(kové mnozZstvi oleje v kaﬁdé};fe?nduvce sz E;::Ei?r?t{;ihné{g;
zmensit o vice neZ 200 g (tzn. v pfevodovee mide hladina oleje poklesnout
8z na 3 mm pod nalévaci otvor a tomu odpovidd (imérné stoupnuti hla-
dn};,' Fle;e v piidavné pfevodovee). Vyménu oleje je tieba provadét v obou
skrm%chr soucasné, Pii vyméné oleje v jedné skiini musi byt ve druhé
skiini vy$ka hladiny upravena na piedepsanou hodnotu.

OSetfovdni pfidavné pfevodovky

Ofettovani pfidavné prevodovk (v

JSetfovir ! vy béhem provozu spodivd v kontrol
mnozstvi oleje av jEI‘:L:} vyméndch ve lhiitach podle mazaciho plinua v kor:
trole véfzcl'{ s;_:o;ﬁ. Pii vytékani oleje je nutné zjistit pficinu a vadné dily
(tésnéni, tésnici krouZky, zitky apod.) vymeénit.

Sefizovaci mista na ptfdavné pfevodovce nejsou.

Cep fadicich pak se maze mazaci hlavici, ktera je pristupnd zespodu.

Zivady a poruchy pFidavné pievedovky a zpisob jejich odstranéni

Pritina zévady nebo poruchy Zphsob odstranéni

Nadmérnd hlugnost pfidavné pfevodovky

1. Opotfebené ozubeni kol, opotiebend i oo |
loZiska s s G R ndbamu|

2. Uvolnéné matice spoje piidavné pife- | Viechny frouby a matice dotdhnout.
vadnvl:cy 8 pfevndnvkm._t nebo upev- | Nezmizi-li hluk, pfidavnou pievodoviku
fiovacich froubi vik loZisek demontovat a poruchu odstranit v odbor-

né dilné

3. Nedt_matf,:éné rmwisw_i oleje, ole_i Olej v ptidavné pFevodovee a v pfevo-
znelifting nebo pouZit nesprivny dovee vyménit, Jestlife byl olej zne-
druh oleje lﬁz_étén, obé skiing¢ proplichnout petro-

ejem

o
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Pritina zdvady nebo poruchy

Zphisob odstranéni

1.

1

3.

4

2

82

. Zadirdni fadicich pik najtepu

. Zwdtdend vile v drdtkovém spoji ozu-

4. Pii oprave ptidavné pfevodovky byla

pouZita kola, kterd nebyla tiidéna
podle hlunosti

ZtiZené T

Mestejné odvalovdni kol vozidla

Zadirdni v driZkovém spoji hnaciho
a pledlohového hiidele. Potluena
mista v ozubeni malého vénce hnaci-
ho kola ndsledkem uderfi pfi fazeni.
Ohnutd ty& zasouvaci vidlice

MNamontovat kola téidénd podle hlué-
nosti (v odborné dilng)

azeni

Namontovat pneumatiky se stejnym
opotfebenim. Pneumatiky dohustit na
piedepsany tlak

Potkozend mista opravit nebo potkozené
dily vyménit v odborné dilné

HRadici piky demontovat, ¢ep odistit,
yytistit mazaci kandlky, Namazat tieci
plochy a fadicl piky nasadit na ep
(v odborné dilng)

Vypadévini zafaze

Opotichené ozubeni kol; opotfebend
loZiska, zphsobujicl zkfiZeni hidelt

bené kolo — hiidel

Nedplné zasunuti pievodu nasledkem
deformace dilt ovlddaciho fstroji fa-
zenf nebo potludenin na kolech a drd-

ného “pievodu
Opotfebené dily vyménit v odborné
dilné

Vybrat keolo podle rozméru dridek tak,
aby byla zabezpedena minimdlni vale pfi
volném posunu kola po drdkdch (v od-
borné dilng)

Ohnuté dily opravit, zabezpedit zasunuti
pfevodového stupné tak, aby byla uve-
dena v ¢innost prisluind zdpadka (v od-

kdch

borné diln®)

Nedokonalé &innost zépadky opotfe- | Opotiebené dily vymEnit v odborné

benim dili nebo unavenim prufiny

Unikéni

Poikozené tésnéni ve spojich skiing
a vik loZisek nebo mezi piidavnou
pievadovkou a pfevodovkou

Uvolnéné matice a frouby vik lofisek
nebo spoje mezi pfidavnou pfevo-
dovkon a pievodovkou ;

| dilng
oleje

Polikozené tésnéni vyménit v odborné
dilné

Matice a frouby v mistech unikini oleje
dotdhnout

Pfitina zdvady nebo poruchy Zplisob odstranéni
|

3. Opotfebené nebo potkozené hiidelové

tEenitnl Ténéni vyménit. P motnd#i nového

hiidelového tésnéni dutinn mezi tésni-
cimi hranami naplnit plastickym mazi-
vem (v odborné dilng)

4. Trhliny skfini Potkozené dily vyménit v odborné
dilné

T ".{}'pa{lli? nebo podkozend zddky fadi-
i:xlclh ty&ia zdtky piedniho lofiska pred-
ony

Zitky vyménit v odborné dilng

Pofkozend nebo znidend lo¥iska

1. Nedostatedné mnodstvi oleje Prekontrolovat vidkn hladiny oleje podle
) pokynd v mazacim plinu. Pofkozend
loZiska vyménit v odborné diln#

2. Vniknuti tvrdych &dsti na pracovni | Dhdt na Gistotn oleje, olej véas vymeénit,

plochy loZisek kozeni kleci P, ; i i
e n s pol i a dﬁi}émm:i IoZiska vyménit v odborné

3. Za'd!'rdni '::lvoui'gtd{ha loZiska hnaciho | Po demontd#i a promyti musi byt lokisko
hgmde]e piidavné pfevodovky po opra- | pred novou montdsi namazino distym
v olejem

5. Kloubové hiidele

Pfcv?d zadnim a piednim kloubovym hifdelem slouzl k pfenosu mo-
E}entg mlé}rhor.:idplr:davne pievodovky k zadni a pfedni pohénéné ndprave.

oubove hiidele jsou nekryté, prevodné ki i i i -
e yté, p ouby jsou uloZeny na jehlo

Zadni rkloul;nvfr hiidel (obr. 53) je tvofen troubou 13, do jeiiho# jedno-
ho konce je z:al:sm:éna a privaiena vidlice I'4 kffZového kloubu a na druhy
konec do ::Iréiek' hifdele nasazena posuvna vidlice 6 s vnitfnimi driZkami,
ktera se posouvd po driZkich pii zméné délky kloubového hfidele.

K udrZeni maziva a ochrané drazkového spoje ifténim j
K _ ch 4 pfed znetidténim je do
vnitini dutiny posuvné vidlice zalisovéna zitka 7 a u éela posuvné vi]dlicr:
namontovano tésnéni sloZené z pryZového krouZku 9 a plsténého krouzku
10, které jsou vzéjemné oddéleny ocelovymi krouzky 12, Objimka tésnéni

i I je n;sroubovéna na horni konec posuvné vidlice a upevnéna ve dvou
mistech,
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Obr. 53. Zadni kloubovy hiidel
— KFi#: 4 - tésnini; 3 - Jehlove logisko; 6 — posuvad vidlice; 7 — zhtka; & - maeaci hlavice; 9 - pryZovy krowdek; 10—

ocelovy kroudek; 13 - trouba; I4 = vidlice

— plstény kroudek ; 1] —objimka; 12 -

pojistny kroulck; 3

o=
B =

I =piirub,

Obr. 54. Pfedni kloubovy hiidel
I - plng hifdel; 2 = tronba kKloubového hitdele

Kriizové pievodné klouby na obou koncich hiidele jsou zhotoveny ze
dvou vidlic spojenych kiffem 3. Na &epy kii#l jsou nasazena jehlovd lo-
ziska 5. Pouzdra loZisek jsou zalisovéna do vidlic a jsou zajidténa pojistny-
mi krouzky 2.

K ochrané jehlovych loZisek pired vnikidnim vody a nedistot a k udr¥end
maziva jsou do lisovanych objimek loZisek namontovény pryZové tésnici
krouzky 4 s pruZinou a na Cepy kfizl nalisovany odraZede neéistot,

Drazkové spoje se maZou mazaci hlavici § zadroubovanou do posuvné
vidlice, jehlovd loZiska jsou mazdna mazaci hlavici na kiizi. Mazivo je
k loziskim pfividéno kandlky v depech kiiZe..Kloubové hiidele jsou
umistény ve vozidle draZzkovymi spoji u pridavné pfevodovky.

Piedni kloubovy hiidel (obr. 54) je zhotoven z plného hfidele I
o znaéné men$im praméru neZ trouba 2, ze které je vyrobena ostatnf &st
hiidele.

Ostatni dily pfedniho kloubového hiidele jsou shodné s dily zadniho
kloubového hiidele.

Kloubové hiidele jsou dynamicky vyvaZzeny. NevyvaZenost se odstra-
nuje piivafenim desti¢ek na konce hiidele. Proto je tieba pfi montdzi
viechny dily namontovat na plvodni mista. Vidlice pfedniho i zadnfho
htidele musi bezpodminecné leZet v jedné roviné. K usnadnéni montiZe
jsou na kloubovych hiidelich $ipky, které musi byt postaveny proti sobé.

MNevyvaZenosti hfidell vznikaji vibrace, které poskozuji prevod. Pfi
opotfebeni nebo poskozeni dild hiidele je nutné, neni-li moino provést
vyvizeni, vyménit cely hiidel. V¥ména celého kfize s lozisky a tésnicimi
krouZky bez vyviZeni hiidele je pripustnid tehdy, pokud se po této vimeéné
neobjevi vibrace hiidele,

Ofetfovani Kloubovych hrideln

Pii technickém ofetfovani je tfeba pravidelné kontrolovat dotaZeni
Sroubtl upeviujicich pfiruby kloubd, promazivat kiiZe a zbavovat hiidele
necistot, Véasné a kvalitni dopliiovéni maziva podle mazaciho planu pro-
dluZuje Zivotnost kloubovyeh hfidell, Maziva do jehlovych loZisek je
nutno plnit tolik, aby se zafalo vytlatovat pod hranami viech tésnicich
krouZki kiiZi.

Pii mazini draZek kloubovych hfidelii staci 2krét az 3krat stlaéit piku
tlakového mazaciho lisu, pficemZ nemd dojit k vytladeni maziva kolem
tésnicich krouzki. Plnéni nadbyte¢nym mnoistvim maziva je nepfipustné,
nebot se tak zkracuje Zivotnost tésnicich krouZzkii a miize byt vyraZena
ucpivka posuvné vidlice.

Pfi mazani kloubil je nutno pouzivat koncovku ze soupravy nafadi fi-
di¢e nasazenou na mazaci lis, Kloubové hiidele nevyZaduji Zidné sefizo-
vini,
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DemontdZ kloubovych hiidela

1. Vyiroubovat objimku 17 (obr. 53) tésnéni drazkového spoje, Pred
vysroubovinim objimku v mistech zajisténi vyrovnat. Rozpojit drizkovy
spoj hiidele, sejmout krouzky 9, 10 a 12 a objimku 11

2. Sroubovikem sejmout pojistné krouzky 2. Pfedtim lehce poklepat
kladivem na dno kazdého pouzdra jehlového loZiska.

3. Ptipravkem vyjmout pouzdra jehlovych loZisek a odpojit vidlice.
MontdZz kloubovych hiideln

1. Namontovat kifZe a vidlice kloubli tak, aby mazaci hlavice driZkové-
ho spoje a mazaci hlavice kiiZze umisténého u néapravy byly v jedné roviné
a na jedné strané od osy hfidele a mazaci hlavice kloubu protilehlého konce
htidele byla proti nim poototena o 90° (proti sméru pohybu hodinovych
rucicek), obr. 55. Tim je pfi provozu usnadnén pfistup k mazacim hlavi-
cim.

2, Vidlici upnout do pfipravku nebo do svérdku, vloZit do ni kiiz
a zalisovat pouzdra jehlovych loZisek do vidlice, Pritom je nutno dbat, aby
se pracovn{ hrana tésnicich krouzkt nedeformovala (nepfehrnula). Do
driZzek pouzder nasadit pojistné krouZky. MontéaZloZisek druhé vidlice je
shodnd s timto postupem.

3. Sestavit driZkovy spoj tak, aby vidlice 6 a 14 (obr. 533) kloub1 byly
v jedné roviné. Znatky musi byt proti sobé. Pred montézi dréaZzkového spo-
je plstény krouZek napustit a drazky namazat prevodovym clejem.

4. Objimku /] nasroubovat na doraz a na dvou protilehlych mistech ji
zajistit zdsekem tak, aby vilcova €dst objimky byla ponékud zahnuta do
drizky posuvné vidlice.

5. Po montd# hfidele promazat loZiska podle mazactho plinu.

Zivady a poruchy kloubovych hfideld a zphsob jejich odstranéni

PEitina zdvady nebo poruchy ! Zptisob odstrandni

WVibrace kloubovich hfidelt (projevuje se jako hufeni, pferufovany hluk
a zesilujicl se hluk pii zvyfovdni rychlosti vozidla)

Hitidel vyvéiit, Neni-li moZné htidel
| wyvikit, vimenic ho i 5 kfiZovimi klouby
Ohnuty hfidel vyménic

1. Poruiené vyvéZeni hfidele

2. Ohnuty kloubovy hfidel
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55. Umisténi
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Pficina zévady ncbo poruchy

Zpltsob odstrangni

3. Opotiebené Cepy kiife. Podélné otla-
deni deply

4, Opotiebend jehlovd loZiska éepu kiiZe

5. Opotfebené dréZkovdni kloubového
hiidele

6. Opotfebeni otvortl pro loZiska fepu

kiiZe na vidlicich a u pfirub kloubo-
vych hiideld

pievadu
2. Opotfebené drizky piiruby

3. Opoticbené driZkovéni kloubového

hidele

1. Uwolnéné spojovaci dily kloubového

KFiZ s loZisky vyménit

Lodiska vyménit
Hiidel vyménit

Opotfebené dily vymenit

Klepdni nebo slabé tdery pfi fazeni rvehlostnich stupf
nebo pfi jizdé setrvaénost vozidla

Spojovaci dily dotdhnout

Prirubu vyménit

Hfidel vwménit

6. Zadni ndprava

Zadni ndprava s redukei v kolech
(automobil UAZ-469)

Skiin rozvodovky (obr. 56) je délend ve svislé roviné na skiin 47
a viko skfiné 2 vzdjemné spojené zavrtnymi Srouby s maticemi. Do obou
¢asti jsou zalisoviny mostové trouby, které jsou po zalisovani zajidtény

elektrickym svarem,

Staly pievod hnaci napravy se sklidd z jednoho pédru kuzelovych ozu-
benych kol se spirdlovym ozubenim. Pfevodovy pomér stalého pfevodu je
2,77. Hnacl kolo je uloZeno ve dvou kuZelikovych loZiskach 10 a I3.
Mezi vnitinimi krouZky loZisek je umisténo rozpérné pouzdro 6, sefizovaci
krouzek 11 a sefizovaci podlozky 12. Mezi vnitinim pouzdrem loZiska 13
a telem hnaciho kola 135 je vloZen sefizovaci krouZek I4. Piruba & je spo-
jena s pastorkem drdZkami. LoZiska pastorku jsou upevnéna matici 9
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: 27 —niboj kola;

% = Iroub kola
1+ 35 — zivriny froub; 36 — pojistng matice:

1 ; vord ; 46 = hiidel kaola; 47 = skiifi
kole; 51— klee diferencidlu; 52 - planstové kolo

Tove

I7 = odstlikovaci kroulek; I8, 21,

By

J —tésnéni; o - rozpémé pouzdro;

vypouitécich ot

3 o, 12— schizovacl podioZka;
15— pastorek; 16 — skiii redukes:
3 23— §tit bredy; 24 = beedovy buben:

pliruba niboje; 34 = pouzdro
redukees; 44, 48 — pitky

y 45 = lodisko

3

11, 14 — setizavaci kroudek;
ce; 22— viko skiiné redikce

opérni podlodka; 3/ — Zroub pro demontdf piiruby; 32 =

Obr. 56. Zadni ndprava s redukei v kolech

iné roxvodovky; 3, 10, I3, 30, 33, 4

]

je koln; 40— podloka; 43 — hnané kalo
- podloika planetového kol 50 — tali

9, 41 - matice;

rozvodovky; 49

Wy e o

o
Z

A
e

e
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28 = pajistng kroufek; /9 - hnaci orubené kolo reduk

29, 39 - Zep kola: 30—
37 = pojistnd podloZka; 39 = matice nibol

7, 25 — tésnici krougek; & = pfiruba;

I = odvitrivae] ventil; 2 =vika sk




se zdvlatkou, Unikani oleje ze skiiné zabrafiuje tésnici krouzek 7. Talitové
kolo 50 je umisténo na kleci diferencialu 57 a Srouby je upevnéno k jeji
prirubé.

Diferencidl je kuZelovy se ¢tyfmi satelity. M4 délenou klec sestdvajici
ze dvou polovin staZenych Srouby. Je uloZen ve dvou kuZelikovych lo-
ziskach 3. Mezi planetovymi koly 52 a fely klece jsou vloZeny podloz-
ky 49.

Mezi Lely klece diferencidlu a vnitinimi krouzky loZisek jsou vloZeny
sefizovaci podloZky 4.

Na levé mostové troubé je umistén odvétrdvaci ventil I spojujic
voitini dutinu mostu ndpravy s ovzdusim,

Kolové redukce zvetduji svédou vysku vozidla; tim se zvyfuje jeho
prichodivost v terénu. Ozubend kola redukce maji pfimé vnitini ozubeni
a jejich pfevodovy stupen je 1,94,

Skfin kolové redukce je délena ve svislé roviné, skiin 76 a viko 22 jsou
spojeny Srouby. Do skfiné redukce je zalisovdna mostova trouba, kterd je
po zalisovani upevnéna elektrickym svarem.

Hnaci kolo 19 je uloZeno na draZkovém konci hifdele kola 46 mezi
kuli¢kovym loziskem 45 a vileCkovym loziskem 20. Vnitini krouZek to-
hoto loZiska je pojistén krouZkem 27, vnéjéi je uloZen v télese, které je
upevnéno k opéfe redukce dvéma Srouby. LoZisko 45 je zajiténo ve
skiini krouZkem 18, mezi loZiskem a skiini je odsttikovaci krouzek 17,
Hnané ozubené kolo 43 redukce je stfedéno na ndkruzku hiidele 39
a k jeho ptirubé je upevnéno Srouby.

Hnany hiidel 39 se otd&i v pouzdru 34 a ve valetkovém loZisku 42,
které je zajidténo matici 47,

Na rozdil od levé redukce md hiidel 39 hnaného kola a matice 41 na
pravé strané levy zavit. Na matici 47 je levy zavit oznacen kruhovou drai-
kou, na hiideli 39 nepriichozim otvoremo & 3 mm v &ele draZkovaného
kance.

Oetfovini zadni ndpravy

Technické ofetfovini zadni ndpravy spofivd v udrZovini potrebné
vyiky hladiny oleje ve skiini a v jeho vfasné vyméné, kontrole tésnéni,
ve véasném zjiSténi a odstranéni axidlnich vOli ozubenych kol stalého
prevodu, v &isténi pojistného ventilu a rovnéZ v dotaZen{ upeviiovacich
dild.

Hladina oleje ve skiini rozvodovky a v redukci kol nesmi byt pod spod-
ni hranou plniciho otvoru oleje. Otvory jsou uzavieny zatkami s kuze-
lovym zdvitem.
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: Pri vypousténi oleje je vhodné vysroubovat zéitky plnicich otvorf ole-
Je, aby olej dobfe vytekl. Novy olej dopliiovat podle mazaciho planu,

_Sefizovani vule ozubeni kol a loZisek zadni ndpravy provadét pouze
pil vyméne ozubenych kol nebo lozisek, nebo po zjisténi zjevné axialni
vile pastorku nebo talifového kola stilého prevodu. Pastorek a talifové
kolo se mus{ ménit jako celek,

Axidlni viile pastorku a talifového kola stalého pievodu neni pripustnd,
Kontrolu axialni vile pastorku je moZno provést pokyvinim pastorku za
upeviovaci prirubu kloubového hiidele, talifové kolo lze kontrolovat plni-
cim otvorem oleje. Pri sefizovin{ axidlni vile talffového kola stdlého pie-
vodu je tieba pridat na levou i pravou stranu klece diferencidlu sefizovaci
podloZky stejné tloustky, pficemz musi byt zabezpeteno snadné otddend
talifového kola. Bude-li tloutka pfidanych podioZek na kazdé strand jind,
bude narusen zébér zabéhnutych ozubenych kol, coZ zpuisobi rychlé opo-
tiebeni ozubeni,

Pri sefizovan{ pastorku je nutno se snazit seffdit loZiska pouze krous-
kem /1, vybérem krouzku potfebné tloustky. Nepodafi-li se to, je tieba na-
montovat jednu nebo dvé podloZky /2 a sef{zen{ dokonéit pomoc krouzku
potiebné tloustky. Loziska musi mit takové piedpéti, aby pastorek nemél
axidlni pohyb a aby jim bylo mo#no rukou bez velkého tsili otadet.

Velikost predpéd loZisek je zapotiebi kontrolovat pruZinovym dyna-
mometrem. Pfitom sejmout tésnici krouzek pastorku, aby tieni tésniciho
krouzku nemélo vliv na \idaj dynamometru. P#i spravném sefizeni musi
dynamometr ukézat, v okamZiku otdfeni za otvor v pifrubé, silu 9,8 az
19,6 N (1 az 2 kp) u zab&hnutych loZisek a 24,5 az 54,3 N (2,5 az 3,5 kp)
u novych loZisek. Matice 9 upeviiujici pfirubu pastorku se dotahuje mo-
mentovymklicemsilou 166,6 a 205,8 N.m (17 aZ 21 kpm) nebo bez mo-
mentovehokli¢e dotazenim matice na doraz. Pootoéit matici zpét za tidelem
slicovani otvoru pro zavlaku s prifezem v matici nelze. Pfi nedostated-
nem zataZeni matice mize dojit k protaéeni vnitinich krouzki loZisek, je-
hoZ ndsledkem je opotiebeni sefizovaciho krouzku, podloZky a pouzdra,

3 Sefizeni golohy pastorku je nutné pfi vyméné ozubenych kol stilého
pievodu a loZiska /3. Pfitom musi byt rozpojena skiii rozvodovky.

Piimontazinového pastorkus novymnebose starymale dobrymloziskem
(zafimm}, Je nutno zmcfit montazni vysku loZiska. Bude-li skutetna vyska
loZiska me:r}éi neZ 32,95 mm, pak se o stejnou hodnotu mus{ zvétdit
tloustka sefizovaciho krouZku /4. Potom je tieba piekontrolovat a sefidit
pf‘eidpé:ti loZisek pastorku stdlého pievodu, jak je uvedeno vpiedu. Pii
mér:fn montazni vyiky se loZisko poloZi vnitfnim krouzkem dold, viéjii
krouzek se pfitlaéf silou 176,4 a% 196 N (18 az 20 kp) a loZiskem se pootodi
tak, aby viletky zaujaly spravnou polohu (obr. 57
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Obr. 57. Méefeni montéZni vilky loZiska pastorku

Je-li tfeba vyménit pouze zadni loZisko 13 (obr. 36) pastorku, pak se
stejnym zplsobem zméfi montazni vySka nového i starého loZiska.
Je-li v¥$ka nového loZiska vétsi nebo. mendi, musi se rozdil vyrovnat se-
fizovacim krouzkem [4.

Vymeéna predniho kuZelového loZiska 10 nema vliv na polohu pastorku
a vyzaduje pouze kontrolu a sefizeni predpéti.

LozZiska diferencidlu se sefizuji vybérem sady sefizovacich podloZek
4 o potfebné tlousice a vloZenim mezi ¢ela vnitfnich krouzkii cbou loZi-
sek 3 a klece diferencialu. Pfitom je nutno:

1. Nalisovat voitfni kroudky loZisek diferencidlu na fepy sestaveného
diferencidlu tak, aby mezi tely klecediferencidlu a éely vnitfnich krouzkt
loZisek byla viile 3 aZ 3,5 mm.

2. Sejmourt hiidele kol a nasadit sestaveny diferenciél do skiiné rozvo-
dovky, vlozit tésnénia viko a pootofenim vika podle obr. 58 pohnout lozisky
tak, aby viéletky zaujaly spravnou polohu, Potom maticemi rovnomérné
pritahnourt viko ke skfini.

3. Znovu vysroubovat drouby, opatrné sejmout viko, vyjmout klec di-
ferencidlu a posuvnym méfitkem zméfit vile A a A; (obr. 59) mezi &ely
klece diferencidlu a Cely vnitfnich krouzki loZisek.

4, Vybrat podloZky o celkové tloustce shodné se soudtem vili 4 + 4,
a pfidat k nim pedlozky 0,1 mm. Celkové tloustka podlozek je tedy
A4 A, + 0,1 mm.
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Obr. 59. Vilile 4 a A, mezi &ely lofisek a undSedem satelit
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5. Sejmout vnitini krouZky loZisek diferencidlu. Rozdélit vybranou
sadu podloZzek piibliZné na dvé poloviny, nasadit podloZky na ¢epy klece
diferencidlu a nalisovat vnitfni krouzky loZisek na doraz. Po tomto tikonu
se sefidi botni vile a poloha soukoli stilého prevodu. .

Vymétiuje-li se pouze loZisko diferencidlu musi se zméfit a vyrovnat
vy$ka nového a starého uplného loZiska. Je-li nové loZisko vy$si nebo nizsi
ne# loZisko staré, musi byt tloustka upravena podle rozdilu visky lozisek,

Pfi sefizovdni botnf vile a polohy pastorku stdlého pievodu (pii vy-
méné opotiebovanych kol) je tfeba nejprve sefidit loziska pastorku, po- !
lohu pastorku a loZiska diferencidlu podle jiz uvedeného postupu a potom
sefidit bo¢ni vili a stytné plochy ozubeni soukoli stilého pievodu.

Boéni vile ve styku kol se sefizuje premisténim podlozek 4 (obr. 56)
z jedné strany klece diferencidlu na druhou. Odejmou-li se podlozky ze
strany talifového kola, viile ve styku kol se zvétsi, pfidaji-li se, vile se
zmensi.

PodloZky je moZno pouze piemisfovat a jejich celkovou tloudtku
nelze zménit, nebol zménou tloustky by se zménilo piedpéti loZisek di-
ferencidlu. Boéni viile musi byt v rozmezi 0.2 aZ 0,45 mm. Viile se mé#
na pfirubé pastorku pifi poloméru 40 mm (kontroluje se ve &tyfech po-
lohdch pastorku vidy po jedné otacce).

Po sefizeni boén{ viile pifekontrolovat zdbér ozubeni soukoli stilého
pfevodu podle styéné plochy zubii. Ped kontrolou zdbéru je nutno na-
barvit zuby pastorku barvou. Je tieba mit na zieteli, Ze #{dka barva se roz-
tékd a maZe povrch zubi a e husté barva se nevytladi z mezery mezi zuby.
Po nabarveni zubl pomoci hi{dele kola pfibrzdit talifové kolo a pastor-
kem otacet na obé strany tak dlouho, dokud se nevyznadi styénd plocha.
Na obr. 60 jsou zndzornény styéné plochy na zubech talifového kola st~
lého pfevodu pfi dopiedném i zpétném chodu.

e

e

Zmeéna polohy pastorku se docili zménou tloudtky sefizovaciho
krouzku 14 (obr. 56). Po vyméné sefizovaciho kroufku je nutno znovu
piekontrolovat sefizen{ loZisek pastorku.

Talitové kolo se pesune pfemisténim podloZek 4 (obr. 56) loZisek di-
ferencidlu z jedné strany klece diferencidlu na druhou.

Po smontovani ndpravy zkontrolovat zahfivini skiiné pii jizdé vo- \
zidla. Pfi ohfivin{ skifné rozvodovky v prostoru lo#isek pastorku nebo lo- |
zisek diferencidlu nad 90 °C je nutno u loZisek pastorku zvétdit celkovou 1

e e e N

==
==
=R
=
Yol h e

ku sefizovacich krouzkn loZisek diferencidlu it g ;
o dismin il o (pti botni 0 | Obty &0, Z8h, aanbent soukoll sxaleho. povodn
7 p ] 2 rany r = e c 1'] E 2 I = strana dopfedntho pohiybu; I = strana zpEtnédho chodu; ! = sprivng zibér goukoli; 2 - pastarek nutno
a Vice} nebo ze strany vika {Ph bocn{ vili mensi nez 0,35 mm). pesunout k talifovému kolu; 3 = pasterek odsunout od talifoveho kola; 4 = odsunout talifove kelo od pastor-

ku; § = prisunout talifove kolo k pastorku
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DemontdZ a montdZ zadni ndpravy

Pii demontdZi pastorku 15 (obr. 56) je nutno sejmout viko 2, vyjmout
diferencidl spolu s talifovym kolem a hnaci hfidel kola 46. Potom vyérou-
bovat matici 9 a sejmout pifrubu & PH montiZi je nutno nejprve na-
montovat pastorek, potom hnaci hiidel kola, vieZit do skfiné rozvodovky
diferencidl spolu s telifovym kolem a spojit viko se skfini.

Rozebira-li se diferencidl z jakékoli pfi¢iny, pak pfi zpétném sestavo-
vani musi byt levd a prava cast klece diferencidlu spojena tak, aby pofado-
vi &isla obou polovin byla vedle sebe (obr. 39). {

Pfi demonté#i hifdele kola, hnactho ozubeného kola 19 (obr. 56) . ""ﬁf@,w
redukce nebo jeho loZisek je nutno odpojit viko skiiné redukce 22, vysrou- : -iii\\v"ﬁ,f;_ﬁ;f
bovat Srouby, oznadit polohu télesa valeckového (vnéjsiho) loZiska 20, e

téleso loZiska vyjmout a sejmout pojistny krouzek 8. Stahovikem q

vyjmout hiidel kola s loZisky a s hnacim kolem. Pfi zpémé montaZi na- 2
montovat hiidel kola jako celek s loZisky a hnacim ozubenym kolem, po-
jistny krouzek I8 a téleso véletkového loziska 20 do puvodni polohy a spo-
jit viko redukce se skfini,

Pfi snimani hnaného kola 46 nebo vyméné IoZiska 42 je nutno nejdiive
sejmout piirubu ndboje 32 drouby 3I. Potom odsroubovat pojistnou ma- i
tici 36, sejmout pojistnou podlozku 37, marici 38 a opérnou podlodku 30,
Dile sejmout ndboj kola spolu s brzdovym bubnem. Pak sejmout &ep ko-
la 29 po odéroubevani matic zdvrtnych Sroubt, dplnou brzdu 23, papirovd
tésnéni a odpojit viko od skfiné redukce. Matici 4] odiroubovat speciél- ; g
nim klicem, sejmout hifdel spolu s hnanym ozubenym kolem a potom |
loZisko 42. V prirubé hiidele jsou dva otvory k usnadnéni demonrtaze lo- M, ®m
Ziska. Je nutno pamatovat, Ze matice 47 redukce md na pravé strané levy -
zdvit. Nakonec vyrovnat pojistné podloZky, vySroubovat Srouby a sejmout
hnané ozubené kolo 43 s hiidele 39,

Zpérnd montiz je obdobna. ‘f

e
(]

Zadni ndprava automobilid UAZ-469 B (BI)

Prevodovy stuperi stdlého pfevodu je 5,125; je tedy vétdi ne# u vozidel
UAZ-469,
U zadni ndpravy UAZ-469 B (BI) je vzddlenost od osy ndpravy ke N7,
styéné plode piiruby pastorku a kloubového hfidele mensi nez u automo-
bilu UAZ-469. Aby bylo moZno u obou automobilt pouZit stejny kloubo-
vy hiidel, je mezi kloubovy hiidel a zadn{ ndpravu namontovéin vloZeny
krouzek, ktery kompenzuje nedostate¢non délku hiidele; $rouby upeviu-
jici kloubovy hfidel k nipravé jsou proto o 10 mm del3{ nez u UAZ-469.
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sefizovaci kroufek: 6 — pastorck: 7 - adstfikovacs

\\
4 —zadni lodisko pastorku; 5=

i ndprava automobilu UAZ-469 B (BI)

sefizovaci podloika;
> pastorku; 10 —setizovaci podlozka; 17 —opéma podioZka planctového kola; 2= talifové kolo

S

Obr. 61. Zadn

=lotisko diferenciilu;

3

krouZek oleje; & = matice; 9 - pFedni lodiske

I = odvétrdvact ventil ;
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Zvlditnosti demontdfe a montdZe zadni napravy

Na pastorku stilého pfevodu zadni ndpravy je nalisovino radidlni
viletkové nerozebiratelné lofZisko. Celo pastorku je rozdiléikovino.
Vnéjsil krouzek lofiska je uloZen v 10zku klece diferencidlu kluzné.

Pti demontdfi pastorku je nutno rozpojit viko a skfifi rozvodovky
a vyjmout diferenciil spolu s talifovym kolem.

PHi sefizovani loZiska pastorku stdlého prevodu se vkladaji podlozky 10
(obr. 61) potfebné tlouétky a je nutno dotdhnout matici §. LoZisko musi
mit takové piedpét, aby pastorek nemél axidlni vali a pastorkem bylo
moZno otdtet rukou bez velkého tisill.

Velikost predpéti loZiska je tieba kontrolovat stejné jako u vozidla
UAZ-469 pruzinovym dynamometrem. Pfi spravném sefizeni jsou hodno-
ty pon¢kud jiné. U zabéhnutych loZisek je sila na dynamometru 14,7 az
29,4 N (1.5 az 3 kp) a u novych loZisek 19,6 az 34,4 N (2,0 az 3,5 kp).
Upeviiovaci matice 8 pfiruby pastorku musi byt zataZena momentem sily
166,6 az 205,8 N.m (17 az 21 kpm). Nelze-li pouZit momentového klide,
musi byt matice dotazena na doraz. Matici nelze povolovat k postaveni
otvoru pro zdvlaéku proti pritfezu na matici. PH nedostateéném dotaZeni
matice miZe dojit k protideni vnitinich krouZki loZiska a opotiebenim
sefizovacich podloZek vznikd znacnd axidlni vile.

Sefizovini loZisek diferencidlu a soukoli stilého pfevodu se providi
stejn¥m zplsobem jako u automobilu UAZ-469.

Bot¢ni vile musf byt pfi méfeni na pi{rubé pastorku pii poloméru
40 mm (méii se pfi étyfech polohdch pastorku vidy po jedné otitce)
v rozmezi 0.2 az 0,6 mm, Vile se upravi posunutim pastorku tzn, zménou
tloustky sefizovaciho krouzku 5. Sefizeni zdvojeného loZiska se pritom
nenarusi.

Pe montdZi ndpravy je nutné rovnéZz prekontrolovat zahfivini pfi
jizdé. Pfi ohfivani skiiné rozvodovky v prostoru zdvojeného kuielového
loZiska nebo loZisek diferencidlu nad 90 °C nutno zvééit celkovou tloudtka
pouzitych podloZek u zdvojeného kuZelového loZiska a u loZisek diferen-
cidlu zmensit tloudtku podloZek ze strany skfiné (pfi boéni viali 0,5 mm
a vice) nebo ze strany vika (pii boéni vili mensi nez 0,5 mm).
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Zavady a poruchy zadni ndpravy a zpisob jejich odstranéni

PFitina zivady nebo poruchy Zpfisob odstranini

MNadmérnd hluénost zadni ndpravy

1, Zvitiend boéni vile soukoli stilého | Opotfebent soukolf stélého pevodu vy-
pifevodu opotfebenim ozubeni kol, ! ménit. Sefizovat soukoli pro kompenzaci

loZisek pastorku nebo diferencidla

[ ]

. Nespravay zdbér ozubeni stdlého
pievodu pii zdbérn

3

Opoticbeni dili diferencidglu. Zvy-
Seni hladiny hluku se virazné proje-

vuje pfi zatd¢eni nebo pii vledeni pii- |

visu

4. SniZend vyika hladiny oleje ve skiini
rozvodovky

opotiebeni nelze, nebof potfebny styk
pii #ibtru soukoli se docili pouze pfi
iejich pfesné stanovené vzdjemné polo-
¢, lokiska sefidit nebo vyménit

Zdber sefidit podle obr, 60

Opotfebené dily vyménit

Olej doplnit ke spodni hrané plniciho
olvoru

Unikini olefe tésnicim kroufkem pastorku stdlého pievodu

Opotfebend tésniciho kronfku neho pi-

ruby kloubového hiidele

| Tésnici krouek nebo prirabu vyménit

Unikdni oleje mezi skiini rozvodovky a skiini redukce

1. Uvolnéné matice vika skfiné nebo
potkozendé tésnéni

2, Uvolnéné¢ frouby upeviiujici viko

;{I{i‘iné redukee nebo pofkozenéd tésné-

Matice dotdhnout nebo vyminit tésnén,
Tlouttka tésniciho papira je 0,12 mm

Srouby dotdhnout neba vyménit tfsnéni

Pozndmka: Tabulka plati pro automobily UAZ-469, UAZ-469 B i pro UAZ-469 BI
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7. Pi¥edni hnaci ndprava
Piedni ndprava automobilu UAZ-469

Konstrukee skfiné rozvodovky, stilého pfevodu a diferencidlu predni
ndpravy se v ni¢em nelidi od dild a podskupin zadni ndpravy, tzn., Ze
postupy pfi oSetfovini, odstrafiovini poruch, montdZi a sefizovini pie-
depsané pro zadni ndpravu plati i pro ndpravu piedni.

Osa pastorku stalého pfevodu je u pfedni ndpravy oproti podélné ose
vozidla posunuta doprava. Proto maji prava a levd mostova trouba a hnaci
hiidele kol rliznou délku, Na levé mostové troubé je odvétravaci ventil,
ktery zabraifiuje zvyseni tlaku ve skfini rozvodovky zahiatim &innosti std-
1ého prevodu.

Rejdové tistroji na pfednim kole ukazuje obr, 62.

V mostové troubé 26 je péti Srouby upevnéna kulova opéra 2, ve kieréd
jsou zalisovdna pouzdra rejdovych Cept 9. Na kulové opefe je na dvou
rejdovych Cepech 6 uloZen drzik rejdového Cepu 8, ke kterému je pomoci
froubu upevnéno viko skiiné kolowvé redukce, K viku je $esti Srouby pfi-
pevnén cep kola I8 a $tit brzdy.

Rejdové cepy maji predpéti odpovidajicl vyikovému pfesahu 0,02 az
0,10 mm a jsou zajiStény koliky 22. Predpéti se sefizuje podloZkami 4,
které jsou umistény mezi #{dici pakou 29 nebo piiloZkou 7 a télesem rejdo-
vého éepu, a mezi pifloZkami a ramenem rejdového ¢epu. K ochrané cepu
pied zneéiténim je na kulové opéfe tésnénf 24 sloZené z vnitini objimky,
pryZové manZety s pruZinou, krouZku, plsténého tésniciho krouzku
a vnéjsi objimky. Tésnici krouZek je upevnén Srouby na télese rejdového
depu. Utdsnéni mezi skiini rozvodovky a rejdovyim Cepem je tésnicim
krouzkem [ v kovovém pouzdru. K mazini hornich epi a dopliiovini
maziva do kulové opéry je montovana mazaci hlavice 5 na pravé strané fi-
dici paky a na levé strané na horni pfiloZce Cepu. Spodni &epy jsou mazany
mazivem vytékajicim z kulové opéry.

Uvwniti rejdového Cepu je umistén stejnobézny kloub.

Ve stredovych liZkich vidlic je umisténa koule, kterd stiedi vidli-
ce. Boéni pohyb kloubu omezuje opérny krouzek 235 a loZisko 10, Vnitini
hnaci vidlice kloubu je spojena driazkami s planetovym kolem diferenciilu.

Na konci vnéjsi hnané vidlice je na driZzkach uloZeno hnaci kolo re-
dukce 27 a loZisko s pojistnou matici /9, Hnané kolo redukce s vnitfnim
ozubenim je spojeno frouby s hiidelem 17, ktery se otdél ve viledkovém
loZisku ve viku skiiné redukce a v bronzovém pouzdru nalisovaném na
tepu kola /8. Na konci hiidele 1/ je posuvnd objimka pro odpojovini
ptednich kol a &roub 17, Sroub je zajiftén kuli¢kovou zdpadkou 135 s pru-
Zinou. Vnéjiimi drizkami je posuvnd objimka spojena s vnitfnimi drazka-
mi hnaei piiruby nasazené na ziavrinych $roubech.
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Obr, 62. Rejdovy &ep automobilu UAZ-469

pira; 3 ~kloub rejdového. depu; 4 —

objimka; 15— kulidka zipadiy;
=t2nini; 26 — mostovi troakba;

i 7 —piiloZka; & — rameno rejdového Sapu s

—ndboj kola; {3 —pfiruba naboje kola; 14 =

podlaZka; 21 — hnaci kolo; 22—

pojistny kolik; 24

— mazaci hlavice; 6 - rejdove

=15

kolové redukee: 12

=d&ep kola; 9= matice; 20, 23, 25 -

M =lozisko: /] = hnaci hfide]

16 = krvt; I7—jroub nhien!:l:i:y: 18
27 —omezovaci Sroub natofeni kola; 28 - zaratka maximdlnibo natofent kola; 29 — Fdici paka: a - drikovs znadka

I =1tdsnici krowfek: 2 - kulovi o
2= pouzdro rejdoveho &
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Za provozu na vozovkich s tvrdym povrchem je vhodné s vypnutim
predniho pohonu odpojit ze zabéru téz hlavy piednich kol. K tomu je
nutno sejmout kryt /4 a vySroubovinim Sroubu 17 z otvoru hiidele 11
nastavit objimku do polohy, kdy znatka ,,a* na povrchu objimky bude
v jedné roviné s éelem pfiruby. Po nastaveni objimky do potfebné polohy,
je nutno kryt opét nasroubovat.

Pii zapojeni kol k pfednimu pohonu je nutno na obou pfednich kolech
froub 17 zairoubovat tak, aZ piiruba dosedne na ¢elo hiidele a Sroub
tplné dotihnout. Zapnout pohon piedni ndpravy pfi odpojenych kolech
je zakdzano.

Redukce v kolech je u pfedni ndpravy téméf shodnd s redukef zadni
ndpravy, lif{ se upevnénim hnaciho kola, kulickovym loiskem /0 s ochran-
nou podlozkou a driZkou pro pojistny krouZek. Je moZno pouZit misto
loZiska s draZkou pro pojistny kroudek loZisko bez drazky, je# je uloZeno
v pouzdru obr. 63.

Obr, 63, UloZeni loZiska redukce

Hnaci kolo je uloZeno na drazkovéni hnané vidlice kloubu a upevnéno
matici /9 zajifténé zasekem do drazkovini, Mezi kolem a véleékovym lo-
Ziskem je vloZena opérnd podlozka 2¢. Hnaci kolo a kulickove loZisko
pledni redukce nejsou vzajemné zaménitelné s dily redukcee v kolech zadni
ndpravy. Ostatni dily jsou stejného provedeni jako u zadnich ndprav.
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Piedni ndprava automobila UAZ-469 B (BI)
(bez redukce v kolech - typ UAZ-452)

Cep kola 12 (obr. 64) je upevnén Sesti Srouby piimo k télesu rejdového
€epu 6. Zatizeni pro odpojeni kol je namontovano na konci hnaciho éepu
stejnobéZného kloubu.

Skiiii rozvodovky, diferencidl a soukoli stdlého pfevodu piednf hnaci
n:fnpravy se shoduji se zadni napravou UAZ-469 B (BI) kromé odstfikova-
ciho krouiku pastorku, ktery mé pravy zévit a oznaen je znatkou P,

Ostatni montdZni, sefizovaci a osetfovaci préce jsou pro obé népravy
shodné,

Za provozu je nutno vénovat zvldstni pozornost pfitaZeni rejdovych
¢epl. Ve vyrobnim zdvodE se Cepy piitahuji s pfedpétim, pficem? zespodu
a svrchu se piiklada stejny pocet podloZek 4 (obr. 62). Opotiebenim tfe-
cich ploch vznikd vile mezi Cely eplt 6 2 opérnymi krouzky kulové opé-
ry 2. Tuto vili je nutno odstranit sejmutim stejného poétu sefizovacich
podloZek 4 shora 1 zdola,

Rozdil mezi celkovou tloudtkou hornich a dolnich podloZek nesmi
pfesahnout 0,1 mm,.

Geometrie pfedni ndpravy

Na spravné sefizené pfedni ndpravé je ziklon rejdového Cepu 3° 307;
odklon kol 1° 30" 4-0° 15'; pfiklon rejdového cepu automobilu UAZ-469
je 8° a u automobilit UAZ-469 B (BI) je 5° 30",

Sbihavost kol (rozdil vzdilenosti A a B na obr. 65) mezi vniténimi
okraji pneumatik zmérend ve vodorovné roviné je 1,5 az 3,0 mm.

Uvedené hodnoty jsou naméfeny na vozidle s plnym zatiZenim. Pii
provozu se sefizuje sbihavost pfednich kol. Ostatni parametry jsou ne-
sefizovatelné a jsou zabezpeceny piesnosti vyroby pfisluinych sdruZenych
dild a podle potieby se pouze kontroluji, Na spravném sefizeni zdvisi
snadné ovldddn{ (lehkost fizeni), jizdni stabilita i opotfebeni pneumatik.
Plf'i*knntmle geometrie piedni ndpravy musi stit vozidlo na vodorovné
plose.,

Sbihavost kol se sefizuje zménou délky spojovaci tyée. Pied sefizenim
je nutno se presvéddit, zda klouby spojovacich tyéi a loZiska hlav kol ne-
maji vali, Potom povolit pojistné matice, které maiji pravy a levy zévit
a otacenim spojovaci tye (obr. 66) u antomobilu UAZ-469 nebo sefizo-
vactho nastavku u automobili UAZ-469 B (BI) sefidit shihavost a po-
jistné matice dotdhnout.
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E‘ﬁﬁ Osetfovdni pfedni ndpravy
Eéi - Je tieba:
g y o :
g4 — pravidelng kontrolovat dotaZeni zévitovych spoji;
& =5 E - inazat {:fedn{ l:J1J:’1pmn.'u podle mazaciho plinu;
i , — kontrolovat vali rejdovych fepil;
i 3 .
= g‘é J ~ sefizovat vili lozZisek, zdibér ozubenych kol a sbihavost kol.
E'E 1 Pii prohlidce rreic}ov:{vch Cepl predni ndpravy je nutno vénovat po-
E'?:"% I zornost omezovacim roubtim 27 (obr, 62) natoceni kola a zariZkim nato-
% A L Y ¢eni kola 28 a jejich zajisténi. Velikost whlu natogenf pravého kola vpravo
R 54 % aleveho kola vievo musi byt nejvyfe 28°. Vet tihel natoten kol poskozuje
TR o SEES klouby rejdového Cepu.
,; 8 28s7
b m 541
Eals
‘ $ cins A o
2 % fsid ()
'-.— o TEEE
7 = 2208
i B EENT
i = g-?..':' 7 [
e e | ﬂ ]
PECE
o 3 e R T i:‘é = i B
o E P #E-l.‘é
A 2 ; g %-@:Q Obr. 65, Sbihavost pFednich kol
~ s | 8 ; 2%
G | N g 3373 8. Rdm
= | s
i) sg ! . ;
2 |l Agb .Na r:%mu je namontovin motor, viechny skupiny strojového spodku
& e 382 a karosérie. Ram zabezpetuje potiebné spojeni skupin a je zdkladni nosnou
1 g 2243 casti,
| H 2 - o 5 . iy s
EFIE Rém (obr. 67) tvoii dva podélniky s péti piickami. Ctyfi p#éky jsou
: 2 g k rimu piivafeny, jedna je upevnéna Srouby k drZdkim na podélnik rdmu
Wi BEo pro usnadnéni snimén{ i montdZe motoru.
i = P j
NE‘E g Podélniky ve tvaru U jsou zhotoveny z ocelového plechu lisovénim
%EI 2 za studena a maji nestejnou vySku podélného pritfezu. Horni a dolni
g 1% - pésnice jsou stejné diroké.
'g-; b A Do pndélﬂfkﬁ jsou pf'htai"?ny vyztuhy vylisované z ocelového plechu,
183 ;, které vytviieji ve stiedn{ ¢asti rimu skifilovy tvar.
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Obr. 66. Sefizovini sbihavost kol

Prvni a tfeti pfitka md skfifiovy tvar, ostatni maji tvar U. Viechny
piicky jsou vyrobeny z ocelového plechu lisovinim.

Na prvnf piitce jsou pfivafeny dva drzdky pro upevnéni piednich
blatnika a vyvrtiny dva otvory pro upevnéni chladice oleje a chladici ka-
paliny,

K zadni piitce je ve &tyfech bodech upevnéna karosérie. Spolu se
vzpérami zabezpetuje tuhost rému proti podélnému kifZeni a zachycuje
dynamické naméhdni pfi vlieteni pfivésu,

K pfednim koncim podélniku rdmu je upevnén pfedni naraznik a dva
tazné hiky. V predni &dsti rdmu jsou k podélnikiim upevnény piedni a je-
den boéni ochranny plech motoru, K zadnim konectim podélniki a posled-
ni pfitce rdmu jsou upevnény dva zadni ndrazniky a zivés pro pivés.

Osetfovani rdamu :

Konstrukee rdmu je dostateéné jednoduchd, spolehliva a nevyZaduje
zvlditniho ofetfovdni.

Béhem provozu se mohou u rému uvolnit §rouby spojujici pfedni tazné
haky s pfednim nédraznikem a spoje ochrannych plechi motoru, druhé
ptitky, zadnich ndraznikil a zdvésu pro piivés, Uvolnéné spoje je nutno
dotdhnout,
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I = opéra driiku pfedniho pere; 2, &, 10, 12, 13— pfitka; 7 - podéinik; ¢ = konzola pro ulodeni motoru; J - dridk pfedniho tlumide; 6, 9, I - kanzola ka=
rosérie; 7= dekik plevodovky a piidavné pievodovky; 14 = opéra driku zadniho pera; 15 - drfik zadniho tlomice; /6 = dr2ik pevavyeh koncd predniho

Obr. 67. Rdm

pera; I7 = vietuha; 18 - delik plednich blatnikd
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Pii pretéZovani nebo havarii miZe dojit ke zkfiZeni rd4mu a mohou
vzniknout i trhliny v rdmu. Vadné dily je tfeba wvyrovnat a zavafit,
v nékterych piipadech musi byt dily v mistech poskozeni zesileny. Rém se
doporuéuje rovnat za studena.

Pti uvolnéni nytovancho spoje drzaki piednich per je nutno uvolnéné
nyty odstranit, otvory pfevrtat a pouiit nové nyty o vétim pruméru.
Neni-li to opravitelné touto metodou, je nutno uvolnéné nyty nahradit
Srouby s maticemi podle velikosti otvort v podélnicich a drZdcich.

Zivés pro piivis

Zaves pro piivés (obr. 68) je upevnén &tyfmi §rouby /3 k zadni piiéce
ramu. Oko piivésu mus{ byt k tomuto zdvésnému hiku pizptisobeno nebo
musi byt sovétské vyroby.

Zavés pro piivés je dvojtinny, uzavieny a je opatien pryZovou vloz-
kou 6 tlumici rézy pfi rozjizdéni a pfi jizdé po nerovné vozovce. PryZové
vloZka je umisténa v télese / uzavieném konzolou 7. VloZka je stlatena
mezi dvéma ocelovymi podlozkami 2, z nichZ jedna se opird o kuzelovy
vystupek tihla hiku, druhd o matici 5 nadroubovanou na tahlo héiku.

Kovany hdk 8 mé zdvér 10, ktery uzavird otvor héku. V uzaviené po-
loze je zdvés zajistén zdpadkou 9 s pruzinou.

Aby nemohlo dojit k samovolnému rozpojeni piivésu, pojistuje se zd-
padka zdvlatkou. Zavlacka je spojena fetizkem 11 s tepem zévéru. V otev-
fené poloze je zavér udrZovan zdpadkou 9.

Predni konec télesa zavésu je uzavien lisovanym krytem 4, ktery je ve
Ctyfech mistech pfimdcknut k télesu. Vnitin{ prostor krytu je pii montazi
naplnén mazivem, kterym jsou mazény tfeci plochy. Tteci plochy depu
tdhla a otvory v drZiku 7 jsou mazdny mazaci hlavici /2 zafroubovanou do
drziku télesa.

OSetfovdni zdvésu pro privés

Je tfeba kontrolovat upevnéni zévésu k zadni piiéce rdamu. Cepy zi-
. véru a zdpadky promazdvat podle mazaciho plénu. Smontovany zdvés se
musi volné oti¢et kolem své osy bez ziejmého podéiného posouvani v té-
lese. Odstranéni podélné vile se dosihne piitazenim opérné matice 5
na tahle haku,
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Ustiizek 3 (k Aut-23-3)
Od roku 1978 se na viechny automobily montuji kapalinové teleskopické
tlumiée pérovini (obr. 71a).
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Zeny svornikem 74 a étyfmi sponami 4. Délka pera je 1100 mm, $itka
listh 55 mm. A

Ke zvyieni Zivotnosti pera je horni ohnuta strana kaZzdého listu ku-
lickovdna., Oka hlavniho listu jsou uspotidina tak, aby suvné a brzdné
sily, plisobici na pero, nevyvolavaly doplikové ohybové naméahdni hlavni-
ho listu. Zadni uloZeni je v pryzovych pouzdrech na dr#dku 7 pfinytova-
ném k podélniku ramu. Predni uloZeni je kloubové v zdvésu s Cepy a pry-
Zovymi pouzdry, PryZova pouzdra jsou pri ¢innosti zkrucovéna, proto
pasek zavésu 19 musi byt matici s podloZkou vzdy uplné dotaZen na osaze-
ni Eiepﬁ. Kloubové uloZeni pera na pryZovych pouzdrech nevyZaduje ma-
zani,

K piedni ndpravé je pero upevnéno tfmeny I35, pfilozkou 5 a upinaci
deskou 76. Timeny musi byt vidy detaZeny momentem sily 98,1 aZ
117,2 Num (10 aZ 12 kpm); to odpovida sfle 294,3 aZ 353,2 N (30 a2 36 kp)
vyvinute na klici ze soupravy nafadi fidi¢e. Pohyb listového pera je ome-
zen pryzovou nardZkou 6 na podélniku rdmu,

Zadni listové pero (obr. 70) je sloZeno z deviti listh, kreré maji tloudtku
7 mm. Délka pera je 1250 mm. Listy jsou staZeny svornikem pera [0
a Ctyfmi sponami pera, které zabraiuji bo¢nimu posunuti listii, Pero je
upevnéno k napravé dvéma timeny 6, jeZ obepinajl pero a na ném uloZe-
nou podloZku tfmenu & a prochézeji otvory v ndlitcich skiiné redukce
v kolech UAZ-469 nebo otvory upinaci desky pera UAZ-469 B (BI).
Timeny jsou pfitaZeny maticemi momentem sily 98,1 aZ 117.7 N.m (10 a2
12 kpm).

Prithyb per smérem nahoru je omezen pryZovymi nardZkami 17 umis-
ténymi na podélnicich ramu,

Upevnéni zadnich per k rdmu je obdobné upevnéni pfednich listovych
per.

Tlumeni kmith vozidla je zabezpeleno étyimi tlumiéi upevnénymi na
dridcich pfivafenych k rdmu a spojenych s népravmi tdhly, Tdhla 21
(obr. 71) jsou spojena s pikami tlumi¢h na ¢epech /8 a pryZovych pouzd-
rech 20 a s driky ndprav pyZovymi vleZkami 23. Tlumiée na pfedni
a zadni ndpravé maji stejnou konstrukei, 1i8i se pouze umisténim a délkou
pak,

Ve vilei tlumice jsou umistény dva pisty /] spojené dvéma stahovacimi
§rouby /0. V pistech jsou dva pfepoustéci ventily 31. Mezi pisty je umistén
palec 8, ktery je nasazen na drazkich hiidele tlumice 7. Hridel se otdél
v mosaznych pouzdrech 76 a je urésnén tésnénim 74, kreré se piitahuje
matici J2.

Vilec tlumide je z obou stran uzavien viky I, pod které je vloZeno
| tésnéni 2. V télese tlumice jsou umistény dva pracovn{ ventily ; nizkotlaky

i 16 — upinaci deska pera; 17 - opira

—vnitini pisek zivEsu pera

TR S S

= tihlo themide pérovini; § = rameno tlumite; 9 = dridk

i 12=pryZovd vlodka; I3 = podlofka: /4 —svornik pera;

dritdku; 18— drklk zivisu pera; 19— vnéfEl pisck zivisu pera; 30

I3 = timen pesa

Obr. 69. Pledni pérovéni

i # = sponapera; 5 — philodka; 6 = prydovd nachika; 7

ra; 2 =rim: 3 - listové pero

e
gni drZik pera; I'f - driik

I = pFedni driik
thumide ; 10 = za
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QObr. 70. Zadni pérovini

I = piedni dep peraj 2 = rim; 3 —list pera; 4 = dridktlumi®e: § - tlumi&; 6 = fmen

ra; 7 = tihlo thumide; 8 = podleika tfmenu pera; 8, JO — svorndk pera;

ni dr¥ik pera

2

&

Il =pryZovd narkZka; 12 -za

-l

ventil 29 pracujici pfi stladeni listového pera a vysokotlaky ventil 28
pracujici pii odleh¢eni pera. V horni &isti télesa tlumide je umisténa
zitka 26 plnictho otvoru,

Osetfovani pérovini vozidla

Osetiovini pérovani spodivd v pravidelné kontrole stavu per a tlumica
a odstrafiovéini zjisténych zédvad. Béhem provozu se pera ani tlumite ne-
sefizuji,

Listy per nesméji mit trhliny. PiestiZenf svorniku pera miize zpusobit
podélné posunuti listll a uvolnéni timenii pera piic¢né posunuti listd.

Pred korozi, kterd je hlavni pfi¢inou ldmdn{ a skifpani per, je nutno
listy per chrinit promazénim podle mazaciho planu. P#i mazdni musi byt
pero vyjmuto z vozidla, demontovéno, promyto v technickém benzinu,
vysuseno a kaZdy list peclivé namazén tukem podle mazaciho plinu.

Klepéni a skiipani v okéch per svédéi o opotiebeni pryZovych pouz-
der nebo jejich nedostatetném dotaZeni. Pouzdra je nutno vyménit nebo
v nich zvétsit pfedpéti tim, %e se mezi né vloZi pryZzovy krouZek, vy#znury
ze staré duse.

Pii montéZi predniho pera na vozidlo musi byt uzaviend oka na prv-
nich dvou listech otofena dozadu, pfi monté# zadniho pera dopiedu,
Konecné dotaZeni matic tfment se provadi po zatiZeni per vlastni hmot-
nosti vozidla,

U tlumiéd je nutno v priubéhu provozu kontrolovat stav pryZovych
pouzder v okich tihel a upevnén{ tlumite. Pi{znakem poruchy tlumiti je
opakujici se kmitén{ vozidla po pfejezdu silni¢ni nerovnosti. P¥i kontrole
tlumice na vozidle je tieba odpojit pdku tlumi¢e od tdhla a ruéné pokyvat
pakou tlumice. Neni-li pfi pohybu piky znatelny odpor, nen{ v tlumigi
dostatecné mnoZstvi kapaliny.

Unikdn{ kapaliny tésnénim 14 (obr. 71) se odstrani pfitaZenim matice
12, kterou je nutno po pfitaZeni zajistit. SniZeni ¢innosti nebo vyfazeni
tlumice z provozu miize byt rovnéz zplsobeno znedisténim ventili.

Pii vyméné kapaliny podle mazactho plinu je tfeba pfed promytim
tlumice vySroubovat zitky ventilt 27, vyjmout ventily a vylit kapalinu.
Téeleso tlumice a ventily promyt technickym benzinem a vysugit stlace-
nym vzduchem,

Pri zpétné montdZi ventilii je nutno dbét, aby nedo$lo k ziméné venti-
1, nebot by byla poruSena &innost tlumite. Ventil 29 (obr. 71) mé dvé
pruziny a montuje se do télesa na stranu protilehlou pace. Ventil 28 ma
jednu pruZinu a montuje se na stranu paky,
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Obr., 71, Tlumi¢ pérovdni
d = viko vilee; 2 ~ tdsnini; 3 - lamela; 4 — téleso tlumide; § - zdtka; 6 - thsnéni; 7 - hildel; § - palec;
2= opérnk hlave pistu; 10 - stahovaci froub; 17 ~ pist; 12 = matice thsnéni; 13, 36— podlodka; 24 - tisninis
45— zghtka; J6 — pouzdro; /7 —podloZka; 18 = &ep; 19 - matice; 20 — povzdro tihla; 27 = tiklo: 27 - miska
pryiove viodky; 23 — poviovd viokka; 24 = vliogka; 25 — péke tlumide; 26 = zitka plniciho orvery: 37 = zitka
ventild; 28 - vysokotlaky ventil tlumile; 29 - nizkotlaky ventil thumide; 3 — plepouitési ventil pistu

Po zamontovéni ventilli je nutno zaroubovat zitky a plnicim otvorem
doplnit kapalinu. Pfi plnéni kapaliny se doporuduje kyvat pakou tlumice
nahoru a dold, aby byl z télesa tlumiée vytladen vzduch. Aby bylo zabra-
néno piisdvani vnéjsiho vazduchu, je tieba plnici otvor uzaviit palcem levé
ruky. Pfi dolévini je nutno dbért na Cistoru. Po doplnéni musi sahat hladina
kapaliny ke hrané plniciho otvoru. Je-li malo kapaliny, pfestdvd tlumié
pracovat, pfi nadmérném mnoistvi miiZe byt tlumi¢ po zahidti vyfazen
tlakem kapaliny z &innosti. Pfi dolévdni tlumiéd bez jejich demontize
z vozidla je nutno odpojit téhlo tlumige a za kyvini pdkou tlumice plnit
tlumi¢ kapalinou po malych dévkéch. Po doplnéni nechat odtéci prebyrek
kapaliny.
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Ustrizek 4 (k Aut-23-3)

Predni Elumié

Ladni tlumié

6

Obr. 71a. Teleskopické tlumife pérovini

F - matiee; 2 - prubnd podlodka; 3 - plochi podlodks; 4 - vilcovy keyt; § - wndil vdlec; 6 - prudné Hifko

Demontéz teleskopického tlumice ‘

1. Odsroubovat matice I (obr. 71a). |
2. Sejmout pruZné a ploché podlozky, .
3. Sejmout tlumié. [
4. Vyjmout pruZnd l¥ka z horniho a dolniho oka tlumige.

Tlumi¢ pérovani se montuje opatn¥m postupem. |



gatkami ventilit a zdtkou plniciho otvoru novymi. Tloustka podloZky je 10. Kola a pneumatiky
ﬂ,ﬂ IT1In.

4, PFi vyméné kapaliny naplnit tlumié 145 cm?® nové kapaliny. : Kola jsou diskovd, lisovand, s hlubokym nedélenym réfkem. Maji

Dotihnout vika vilce a matici tésnéni tlumice. dvé casti; disk a rafek, jeZ jsou spojeny bodovym svarem. K néboji kola

5. Pfi dotahovéni vik vélce pouZivat specidlni kIfé s péti patkami, vy- jsou up:cvnélna péti srouby s kuZelovymi maticemi, Matice jsou zajistény
robeny podle rozmérf otvorii ve viku. pruzenim disku kola.

6. Pist se musi pohybovat ve valci bez viznut, Plisté jsou nizkotlaké s duemi.

7. Uhel vykyvu piky tlumite z jedné krajni polohy do druhé je 70°.

Po sestaveni pfekontrolovar, zda tlumi¢ pracuje pfi plném vykyvu piaky
plynule a bezhlu¢né.

Uplnou demonté? a opravu tlumi providét pouze v dilné s potfeb- :
nym vybavenim. JestliZe tlumi¢ naplnény predepsanym mnoZstvim ka- f
paliny a opatieny spréavnymi ventily nepracuje, je nutno ho vyménit.

Zivady a poruchy pérovini a zpilsob jejich odstranéni

Piigina zdvady nebo poruchy Zplsob odstranéni

Zldmané listy per i

1. Vozidlo je pfetéZovino, Jizda vysoky- | Zldmané listy nebo listové pero vyménit ﬂ
mi rychlostmi po Spatnych vozovkich
2. Uvolnéné svorniky DotaZeni svornikd pravidelré kontrolo-
vat
N
Velké prosednuti pera -g
|
1. Dlpuhodobé pietéfovini vozidla nebo | Pero vyménit nebo vvprugit listy '*‘"‘
provoz v téikich silnitnich podmin- "0
kdch :
2. Opotfebend pryZovd pouzdra nebo | Opotfebovend pouzdra vyménit nebo ]
nedostateéné pfitaZend pouzdra zvétdit jejich pfedpét
Zhorieni plavnosti jizdy vozidla
1. Nedostatek kapaliny v tlumidich | Zkontrolovat vyizu hladiny kapaliny
v tlumidich a podle potfeby kapalinu do-
plnit
2. Zlimané listy per : | Zldmané listy per viménit
3. Tlumi¢ pérovéni nepracuje | Tlumi¢ vym2nit Obr. 72. Kalo s pneumatikou

I = disk § ritkem; 2 = fepidka ventilu; 3 - ventil; 4 — plai{; 5 - dule
Unikdni kapaliny z tlumide

Evﬂér@né matice nebo opotfsbované | Matici dotdhnout nebo t&snénl vymeénit
sneni |
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Upevnéni nidhradniho kola

Nahradni kolo je umisténo na zadni sténé karosérie na odklopném
drzdku 2 (obr. 73) spole¢né s barikou na PHM. Pohybliva &dst zdvésu 7 je
spojena ¢epem & s pevnou ¢asti zavésu 9, .

Druhy konec drZiku je opatfen piiénym Zlibkem, do ného# zaskotd
rameno zavéru, které zajistuje dridk kola a banku na PHM ziroven se
sklopenou zadni sténou karosérie.

Odklopny drZik se opird o zadni sténu pryZovymi dorazy 100 a I1.

Kolo je upevnéno k odklopnému drziku pfitlaénym kotoudem 3,
§roubem I a matici pfivafenou ke stiedni vyztuze driku. Spodni éasti
leZi zdloni kolo na opéfe 6 pfinytované k pravému zadnimu nérazniku.
Kolo je zajifténo pojistnou matici z vnitini strany drzdku.

Je-li tieba oteviit zadni sténu karosérie, je nutno odemknout zamek
pojistného lanka plachty, které je zdroveil provieteno drzikem baiiky na
PHM a zabrafiuje odklopeni dri#iku do strany a otevieni sklopné zadni
stény. Lanko vytdhnout, otodit ramenem zdvéru o 180° a odklopny driik

Obr. 73. Upevnéni ndhradniho kola

{ —%rcoub; 2 - odklopny dedik; 3, 10, 1] - pry2ové dorazy ; 4 - nahradni kolo; 5 - pFitladnf kotoud; 6 — opéra;
7 — pohyblivi Sst zavésu; & — &&p; ¢ - pevnd Sot zdvisu
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natotit do strany. Je-li tfeba demontovat odklopny drzik, je nutno sej-
mout pruzny krouzek ¢epu a vyrazit &ep §.

Osetfovdni kol a pneumatik

Gﬁetf?véni kol spociva v pravidelné kontrole dotaZeni matic $roubi kol
a v prohlidce kol. Pro rovnomérné dotaZeni kol je tfeba matice dotahovat
postupné vZdy pres jednu. K zabrdnén{ zadirdn{ matic se doporutuje je p¥i
kazdém sejmuti kola namazat.

Rafky a disky kol nesméji mit trhliny, byt potluéené a deformované.
Prohlubné v piipadé nutnosti vyrovnat a povrch nabarvit,

Radidlni hdzeni dosedacich ploch rafku a &elni hizeni vnitfnfho po-
vrchu bocnich okraji réfku kola nesmi byt vétsi nez 1,2 mm.

Upevitovaci otvory diskii kol nesméji byt vymackané.

U pneumatik je tfeba pravidelné kontrolovat tlak vzduchu v pneumati-
kich a je nutné je vzijemné zaméfovat podle stupné opotiebeni. Pred
kafc:_l?m vyjezdem se pfesvéddit, zda pti odstaveni vozidla neunikl z pneu-
matik vzduch a pneumatiky podle potfeby dohustit.

Pneumatiky poSkozené béhem provozu a rovnéz pneumatiky s opotie-
bcn?m béhounem sejmout a vyménit za nové nebo opravit. Béhoun pneu-
matiky musi{ mit po celém obvodu vzorek s hloubkou nejméng 1 mm.

Obr. 74. Schéma zimény kol

9



Pfi zjisténi nerovnomérného opotfebeni vzorku béhounu je nutne kola
zaménit podle schématu na obr. 74,

Zilozni kolo se pii vzdjemné zaméné kol pouZije tehdy, jestliZe opotfe-
beni jeho biéhounu je stejné jako opotiebeni béhounti ostatnich kol.

Zjisti-li se intenzivni nerovnomérné opotfebeni prednich kol, je nutno
piekontrolovat a v piipadé potieby sefidit sbihavost prednich kol. Postup
sefizovani je na str, 103.

Ke zvyieni Zivotnosti pneumatik pfispivd dodrZovdni nisledujicich
podminek:

— vozidlo je nutno rozjizdét plynule. Radit z nizéiho na vy$sirychlostni
stupefl bez prokluzovani kol;

— sledovar tlak vzduchu v pneumatikich a ani na malou vzdilenost
nepripustit jizdu s podhuiténymi pneumatikami;

— zjisti-li se, #e automobil ,,tdhne’ na stranu, je nutno zastavit,
prohlédnout pneumatiky a prekontrolovat tlak vzduchu;

— dbér, aby pneumatiky pfednich i zadnich kol byly nahustény na
piedepsany tlak, jinak se odvalovanim kol pfi nestejnych polomérech ztiZi
fazeni pohonu predni ndpravy a pfi jizdé se zapnutym piednim pohonem
dojde pfi nespravném tlaku vzduchu v pneumatikich k pfehfivini rozvo-
dovky, velkému opotfebeni pld$ta a ke zvvieni spotfeby paliva;

— pfi spravném tlaku vzduchu v pneumatikdch zapinat pohon pfedni
nédpravy volné za jizdy (bez vypnuti spojky). Je nutno mit na zfeteli, Ze
pfi jizdé, zejména za horkého potasi, se tlak v pneumatikdch nasledkem
jejich zahidti a zvyseni teploty vzduchu v nich ponékud zvysi;

— pozorneé sledovat stav vozovky, ostré pfedméty a pfedmeéty vystupu-
jici z vozovky objet, na $patnych vozovkach sniZit rychlost, neprojizdét
ostré zatatky vysokou rychlosti, nezachytivat boky pldste o obrubnik
chodniku;

— prudce nebrzdit, kromé& nevyhnutelnych piipadd, nebot pfi prud-
kém brzdéni se pldsté silné opotfebovavaji;

— nepietéZovat vozidlo. Je nutno dbit na rovnomérné rozloZeni
nakladu;

— pii uvdznuti nenechdvat kolo dlouho prokluzovat. Protismykové fe-
tézy nasazovat pouze v piipadech krajni nutnosti;

— jizdou s fetézy po tvrdych vozovkich se pneumatiky rychle nidi.
Misto, na které je vozidlo odstaveno, musi byt suché a Cisté, nesmi byt
znedisténo ropnymi produkty, které porusuji pryZ; pii oSetfovani vozidla
je nutno dbét, aby se na pneumatiky nedostal olej a benzin;

— stini na prézdnych pneumatikich je nepfipustné, rovnéZ tak neni
dovoleno dlouhodobé stani zatiZeného vozidla;

— ventily dusi musi byt opatfeny ¢epickami chranicimi vlozky ventilii
. pred znedisténim a poikozenim.
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DemontdZ pneumatiky

Uvolnit matice $roubi kol.

Kolo, které se bude vyménovat, nadzvednout zveddkem.
Matice Sroubti kol vy$roubovat a kolo sejmout z hlavy.
Vyiroubovat vlozku ventilu a z duse uplné vypustit veduch.

5. Cést boku pneumatiky, v misté prutl ventilu duse, zatlatit do pro-
hloubeni rifku a potom v protilehlém misté pfetdhnout montdZnimi pé-
kami patku a bok pld$té pres okraj rafku (obr, 75).

Rt ke

Obr. 75. Demontd? pneumatiky

Prilepi-li se plasf k rifku, je moZno ho oddélit pomoci zvediku.

" K tomu je nutno postavit zveddk na plast vedle rifku kola (u vnéjéiho boku

bezpodmine¢né na strané protilehlé ventilu), pod podstavec zvediku pod-
loZit prkno, zvedik s kolem zasunout pod ‘vozidlo a vozidlo pfizvednout.
Po nékolika zdvizich paky zvediku se plast od rafku snadno uvoelni.

6. Vysunout ventil z otvoru rifku a vyjmout dusi.

7. Stladit druhy bok plasté do prohloubené &isti rafku a z opatné
strany zacit se stahovinim pldsté, piitem? je tfeba montiaZni piku vloZit
pod plast (obr. 76).
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Mai-li se vyménit pouze dude, stadi stdhnout z réfku pouze jeden bok
plaste, a to ze strany ventilu.

Obr. 76. Sejmuti pneumatiky z rdfku

MontiZ pneumatiky

1. Diskové kolo poloZit otvorem pro ventil dufe nahoru.

2. Plast poloZit na kolo tak, aby vyrobni &slo pléété bylo nahofe.
Pomoci montdZnich pak navléci spodni bok pldsté na rafek kola a zasunout
ho do prohloubeni rafku (obr. 77).

3. Ventil due nasadit do otvoru rafku a dusi peélivé vloZit do pliite
(obr. 77).

4. Dusi pon€kud nahustit, aby se srovnala a zaujala na rafku spravoou
polohu, potom vzduch z duse vypustit,

5. PresvédCit se, zda se spodni bok plasté nachdzi v prohloubené &asti
rafku kola, montaznimi pakami nasadit bok pldité na rifek (obr. 77¢).
MontdZ vnéjsiho boku plisté je nutno zadinat proti ventilu due a pak
z obou stran pokraCovat az k ventilu. Pfitom je nutno dbét, aby ventil mél
v otvoru rifku spravnou polohu a aby se pfi montaZi pla§té nepostavil
Sikmo. Pii montdZi pldsté je nutno nasazenou &ist boku plasté stile zatla-
ovat do prohloubené ¢asti rafku,
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Obr. 77 Montd? pneumatiky na diskové kolo
a = montiE vnitiniho boku plasté; & - nesazeni dufe do plddts ; ¢ = montd? vosjiiho boku

6. Dusi nahustit na normadlni tlak, potom ji tpln& vypustit a znovu
nahustit. Timto opatfenim se zabezpedi spravnd poloha duse v plasti (bez
zihyb a pfiskiipnuti duge).

Pied montdZi je nutno vnitfek plasté a dusi po celém povrchu zasypat
tenkou vrstvou klouzku a prebytek klouzku odstranir,

K usnadnéni montéZe je vhodné patky plasté natfit mydlovym rozto-
kem.

Pfi montiZi a demontdZi plastl je nutno dodrZovat nasledujici pod-
minky:

= pro montdi pouzivat pouze spravné plasté; dude a diskovd kola pre-
depsaného rozméru i typu;

— rifky a disky kol nesméji byt poSkozené;
— montované plasté a duse musi byt &isté a suché;

— pii montdZi a demontéZi pneumatik na cesté pouZivat pouze montés-
ni paky ze soupravy nafadi fidi¢e. V dilndch pouzit zaiizeni dilny;

— pneumatiky demontovat a montovat za takovych podminek, ve kte-
rych bude vylouteno napadéni pisku a netistot na duge a do plasta.
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Néboj kola

Ndboje pfednich i zadnich kol automobilu UAZ-469 maiji stejnou
konstrukci. Konstrukce ndboju pfednich kol je na obr. 62 a ndbojl zad-
nich kol na obr. 78. r
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Qbr. 78, Méboj zadniho kola automobilu UAZ-469
J = brzdovy buben; 2 = kolo; 3 = matice Zroubu kola; 4 - froub kola; 5 = opfrnd podlodks; & = pojistng
podloka; 7 - piituZnd matice ; & = piiruba nabaje kola; 9 - iroub pHiruby; [0 = lodisko niboje kola; [1 = né-
boj kala; 12 - keowdek lokiska; I3 - podlofka; I4 - tésnici kroudek; J§ - pouzdro tésniciho kroudku; 16 =
= pouzdro lodiska; 17, 18 - odstiikovact kroudek
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U automobild UAZ-469 B (BI) je vétSina dilt shodnd s dily UAZ-469.
Naboje kol automobilu UAZ-469 B (BI) jsou nakresleny na obr. 64 a 79.
Kazdy ndboj 11 (obr. 78) je uloZen na dvou kuZelikovych loZiskich
10, kterd maji stejny rozmér. Vnéjs krouzky loZisek jsou zalisoviny do
hlavy a proti axidlnimu pohybu jsou zajiStény opérnymi krouzky 12 za-
sazenymi do specidlnich drdZek. Vnitfni krouZky loZisek jsou uloZeny na
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Obr. 79. Ndboj zadniho kola automobilu UAZ-469 B (BI)

I = nibaj kela; 2 ~lodisko; 3 = froub pro demonté® hfidele kola; £ ~ fep kola; 5 = hHdel kola; & - sefizovacl
matice; 7 — phitufnd matice; & - pojistnd podloZks; ¥ - opirnd podloka; /0 = kolo: [F — bredovy buben:
12 = tésnic] kroufek
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tepu kola 16 volné. Matice 7 upeviiuji loZiska ndbojli kol. Matice jsou
pojiitény pojistnymi podlozkami 6. Mezi vnitfnimi krouZky vnéjich lo-
Zisek a maticemi jsou vloZeny opérné podlozky 35 s vystupky, které zapada-
ji do draZek Eepi.

Unikini maziva z ndboje kola a vnikéni prachu, netistot a vody do ni-
boje zabrafuje tésnici krouZek 14 (obr. 78). Hrana tésniciho krouiku
klouZe po pouzdru I3 nalisovaném na &epu kola,

Mezi tésnici krouZek a vnitini loZisko jsou vioZeny podlozky 13,
které vytlatuji vnitfni krouZky vnitfnich loZisek pfi sniméani naboje kola
z loZiskového pouzdra 76 a zabrafuji poikozen{ hrany tésniciho krouzku
o loZisko. L

KaZdy naboj kola je opatien péti Srouby kola 4, které jsou Ralisoviny
do otvorl piiruby. Srouby soucasné pfipeviiuji k naboji kola odstiikovaci
krouzek oleje /8stésnénim, ktery spolu s odstfikovacim krouzkem /7 ome-
zuje pronikini neéistot k tésnicimu krouZku a zabranuje vnikdni maziva,
jez proniklo tésnicim krouZkem, na brzdové gelisti. Mazivo je odvadéno
ven kandly v odstfikovacim krouZku 18 a otvory v pifrubé niboje a brzdo-
vych bubmi 1.

Ofetfovani nidboju kol

Vile v loZiskdch se zjifiuje poky¥vinim kola. Zvliftn{ pozornost je
tieba vénovat spravnému sefizeni loZisek ndbojt kol u nového vozidla.

Pravidelné, ve lhiitaich podle mazaciho plinu, ménit v ndbojich kel
plastické mazivo. Pii viméné maziva je nutno niboj kola sejmout z éepu
kola, odstranit staré mazivo a peélivé promyt loZiska a vaitfni dutinu né-
boje kola v technickém benzinu, Snimat tésnici krouzek pfi promyvini
a vyméné maziva se nedoporucuje, nebot by mohlo dojit k jeho podkozeni
a narufeni tésnosti.

Tésnici krouZek se vyjimd pouze pii silném znecisténi maziva a pii vy-
méné loZisek ndboje.

Pii plnéni ndboje éerstvym mazivem musi byt mazivem peélivé zaplné-
na i loZiska. Vrstva maziva v ndboji musi mit tloudtku 10 a2 15 mm, ne
vice.

Je nutno sledovat dotaZeni matic zdvrinych $roubt, kterymi jsou pfi-
pevnény hnaci pfiruby nebo hfidele kol k ndbojtim kel a matice dotahovart,
nebot uvolnéni téchto matic miZe mit za ndsledek prestiizeni zdvrtnych
Sroubil.

Sefizovdni loZisek ndbojua kol

LoZiska ndboji kol je tfeba sefizovat velmi peclive,
Pri nedostateéném pfitaZeni loZisek dochézi v nich pfi jizdé k idertim,
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které loZiska nidi; pfi ptiliném zataZeni loZisek dochazi k jejich nadmegr-
nému ohfivini, coZ md za ndsledek vytékani maziva a vviazeni lozisek
% provozu, }

1. Kolo sefizovaného loZiska nadzvednout zveddkem.

2. Sejmout hnaci pfirubu ndboje kola (UAZ-469) nebo vyjmout hitidel
kola (UAZ-469 B, BI) u zadn{ ndpravy nebo sejmout hnaci piirubu niboje
kola a vypinaci objimku kola u piedni ndpravy. DemontiZ se provadi
zasroubovinim dvou demontaZnich $roubi, umisténych na piirubdch.
3 3. Narovnat jazycek pojistné podlozky, povolit piituZnou matici a po-
jistnou podleiku sejmour.

4. Povolit sefizovaci matici loZisek o 1/6 az 1/3 otacky (1 aZ 2 hrany
matice),

5. Ru!;ou protocit kolem a zkontrolovat lehkost chodu. V ﬁffpadé, Ze
se kolo téZce otadi, odstranit piicinu pfibrzdovani (napiiklad dfenf brzdo-
vého bubnu o ¢elisti, pfidirdni tésniciho krouzku apod.).

@. Kli¢em s ndstaveem o délce 300 aZ 350 mm zatdhnout sefizovaci
matici tak, aby se kol otdcelo té%ce (obr. 80).

Obr. 80, Sefizovini loZisek ndboje kola
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Pii dotahovéni matice je nutno kolem otécet, aby se vilecky spravné
rozmistily na ob&zné drize krouZki, piicemz se na kli¢ musi pilisobit ply-
nulym tlakem, bez razi. i K

7. Matici povolit o 1/4 az 1/3 oth¢ky (1,5 aZ 2 hrany m_gm.:e} a vlodit
pojistku podlozku. Dotahnout pfituZnou matici a matice pojistit piehnu-
tim jazy¢ka pfes hrany obou matic podle obr, 81. =

Jestlize jazycky pojistnych podloZek maji tieba jen' nepatrné trhliny,
je nutno podlozku vyménit; jinak miZe dojit k ulomeni ]aa:ji’ﬁkf;l podloZky
a samovolnému povoleni nebo pfitaZeni matic a k vyfazeni loZiska z pro-
VOZU,

8. Po dota¥eni matic pfekontrolovat seffzeni loZisek.

Pii spravném sefizen{ se musi brzdovy buben volné otddet bez zadrhé-
véni, nesmi mit zjevnou axiilni vili a nesmi se kyvat.

9. Nasadit hnaci piirubu nebo zasunout hfidel kola zadni napravy,
nebo nasadit hnaci pfirubu a vypinaci objimku kol pfedni nipravy, nasadit
pruzné podloZky a dotdhnout matice zdvrtnych Sroubu. l

Ovéfit spravnost sefizeni loZisek kontrolou :‘aahﬁ'vﬁni né:t:rgjﬁ_kol za
jizdy. Malé zahidti ndboje kol nevadi, zahiiva-li se viak piili3 silng, je

Obr. 81. Zajidténi matic loZisek hlavy kola
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nutno sefizovaci matici povolit o 1/6 otacky (o 1 hranu). Pfi kontrole
zahfivan{ ndbojli kol je nutné omezit pouivini provozni brzdy; pii
brzdéni se nédboje kol ohiivaji od brzdovych bubnfi.

DemontaZ ndboje kola

1. Postupovat jako pfi sefizovini lozisek ndboje kola (body 1, 2, 3).
2. Vysroubovar sefizovaci matici loZisek a sejmout opérnou podloku.

3. Z loZiskového pouzdra néboje sejmout ndboj kola s brzdovym
bubnem, loZisky, tésnicim krouZkem a podloZkou tésniciho krouZku.

4. Pfi vyméné opotiebenych nebo poskozenych loZisek, je nutno sta-
hovikem stdhnout vnéjéi krouZek vnitiniho loZiska. Soucasné s vnéj&im
krouzkem loZiska bude vyjmut i tésnici krouZek s podloZkou. Tento tikon
je nutno provést velmi opatrné, aby nebyl poskozen tésnici krouZek.

5. Klestémi sejmout krouZek vnitiniho loZiska.

6. Vnéjsi krouzek vnéjsiho loZiska nalisovat na doraz na vystup hlavy
kola tak, aby byl uvolnén opérny krouzek. Kle$témi sejmout opérny krou-
Zek vnéjsiho loZiska.

7. Stahovikem stihnout vnéj§i krouzek vnéj$iho loZiska.

MontaZ ndboje kola provést opainym postupem

Pri vymeéné loZisek musi byt vyménény i vngj$i krouzky. Nové naliso-
vané vnéjsi krouzky lozisek naboje kola musi byt pevné pritlateny k pfi-
slusnym opérnym krouzkiim, jinak vznikne po sefizeni loZisek viile, Tento
tikon je moZno provést silnym dotaZenim loZisek sefizovaci matici po na-
sazeni sestavencho ndboje na tep kola (pfed seifzenim viile). Mezi tésni-
cim krouzkem a vnitinim loZiskem mus{ byt umistén opérny krouzek,
jinak muZe byt tésnici krouZek pfi snimini ndboje poskozen. P¥i monta#i
naboje je nutno tésnici krouzek zalisovat na doraz na opérnou podloZku.
Zalisovan{ musi byt provedeno kruhovou opérkou.

Pri montdZi je nutno mit na zieteli, e mezi vn&j§l loZisko a seiizovaci
matici loZisek se vklida tepelné zpracovand podlozka. Kdyby nebyla tato
podloZka vloZena, pak by se vnitfni krouZek loZiska, oricejici se na depu
kola, odiral o ¢elo matice.
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Zivady a poruchy vozidlovych kol a zpisob jejich odstranéni

Piifina zdvady nebo poruchy

Zplisob odstranéni

Hézeni piednich kol

1. Lo#iska ndboji pfednich kol maji
velkou vili

2. Zvitfend vile v ulofeni rejdovych
Cepli

3. Zvitiend vile kulovich Cepdl spojo-
vaci tyle

4. Poskozeni kola, rifku nebo disku

Pfedni kola tdhnou fizeni

1. Ribzny tlak v pneumatikich pfednich
kol

2. Zvétieni vile fizeni nebo kulovych
kloubt tahla fizend

3. Deformace pldft¢ skiiné rozvodovky
predni nédpravy nebo rému (nisled-
kem nehody vozidla)

4. Nestejnomérné piisobeni bred

LoZiska ndbojt kol sefidit, opoticbova-
ni nebo podkozend loZiska vyménit

Sef{dit nebo opotfebované dily vyménit
Opotfebované dily vyménit

Pl velkém hdzeni kolo vyménit

vozidla ke strand

Tlak pfekontrolovat, popf. upravit na
predepsanou hodnotu

Sefidit nebo v pfipad# nutnosti opotfe-
bené dily vyménit

Piekontrolovar, ohnuté dily vyrovnat
nebo Wméﬂit_,@:m'é

Sefidit brzdy

Zvyiené nebo nerovnomérné opotfebeni pnueumatik

1. Nesprivay tlak-v pneumatikich

2, Pneumatiky pietiZeny

3. Predni kola hdzi

4, Ohnuta spojovaci ty& nebo nesprivns
nastavend sbihavost kol

5. Prudké brzdéni nebo rozjizdéni, pro-
kluzovini kol, projizdéni ostrych za-
tacek velkou rychlost -

Tlak v pneumatikdch upravit na pfe-
depsanou hodnotu

Mepiekratovat dovoleny ufitefny nd-
klad vozidla a dbét na jeho rovnomérné
rozloeni

Odstranit hdzeni kol podle postupu
uvedeného u této poruchy

Spojovaci ty¢é vyrovnat nebo vyménit,
piekontrolovat a sefidit sbihavost kol

Poutivat sprévnou techniku jizdy
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11. Rizeni vozidla

Rizeni vozidla (obr. 82) je mechanické, pievodka fizeni je s globoidnim
$nekem /1 a dvojitou hfebenovou kladkou /7. Snek, nalisovany na dutém
hrideli volantu I0, je uloZen ve skiini pfevodky fizeni I ve dvou kuZeli-
kovych loZiskich 8 a /5. Hfidel volantu je klinovym vystupem spojen
s drazkami sneku. KuZelové plochy koncii §neku tvoif vnitini krougky lo-
zisek. Predpeti kuZelikovych loZisek se sefizuje tenkymi papirovymi pod-
lozkami 14 pod spodnim vikem skiiné pfevodky fizeni. Spodnf konec
kryci trubky hiidele volantu je ke skifni prevodky #izeni upevnén stahova-
cim timenem 79. V horni {dsti kryci trubky hiidele je kulickové loisko 25.
Horni krouZek kuli¢kového loZiska je pfitladovén pruZinou 27 prostied-
nictvim déleného pouzdra 26 nasazeného na hiidel volantu, &mZ je
zabrdnéno vzniku vile a rdzam v loZisku pii jizde.

Dvojitd hiebenové kladka je ve stilém zibéru se inekem a zéroven
tvori pouzdro dvoufadého kulickového loziska, které je uloZeno na tepu
16. Hiidel fizeni je uloZen v bronzovém pouzdru 2 zalisovaném do pie-
vodky fizeni a ve vileckovém loZisku 33 uloZeném v boénim viku pie-
vodky fizeni. Koncovka hlavy hiidele fizeni je zasazena do kruhové
draZzky sefizovaciho Sroubu 29 zafroubovaného do boéniho vika skiné
prevodky fizeni 34. Sefizovaci Sroub je zajiitén pojistnou podloZkou 3.
a kolikem 32 zalisovanym do vika a zakryt uzavienou matici 30. Hlavni
pdka fizeni 4 je nasazena na konci hfidele fizeni na driZkovéni na kufelu
hfidele fizeni. Spravna poloha hlavni pdky fizeni na hiideli fzeni je za-
bezpecena Ctyfmi zdvojenymi vystupy na pice a zdvojenymi draZkami na
hfideli fizeni a zajidténa zataZenim matice 6.

Sloupek Fizeni je k vnitini strané podélniku rému upevnén tfemi
srouby na drZdku pfivafeném k vrchni pésnici podélniku.

Kryci trubka fizeni je tfmenem 23 a pryZovym pouzdrem 22 upevnéna
ke vzpéie 24 piedni desky a pfistrojové desky.

K vyrovnéni posunu kryci trubky hfidele volantu se pfi montazi
sloupku fizeni vkladaji mezi vzpéru a pryZové pouzdro sefizovaci pod-
loZky 21. Otvory ve vzpéfe pro upevnéni tfmenu jsou ovilné. Kryci trub-
ka nesmi byt pfi montaZi ke vzpéfe v Zidném piipadé dotaZena, nebot
by doslo k ohnuti hfidele volantu a k jeho zlomeni,

Rejdové tstroji automobili UAZ-469 a UAZ-469 B (BI) se sklidi
2 hlavni pdky fizeni, tihla fizeni, fidici piky rejdového Eepu, ze spojovaci
tyCe a z paky spojovacich tydi, odlitych jako jeden celek s télesy rejdovych
Cepu,

Tahlo fizeni a spojovaci ty¢ jsou trubkové. Viechny klouby jsou sa-
mosefizovaci a v provozu nevyZaduji sefizovani. Kulové klouby fidiciho
tdhla a spojovaci tyée UAZ-469 (obr. 83) jsou utésnény proti vnikéni vody
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Ustiizek 5 (k Aut-23-3)

Od roku 1979 se na viechny automobily montuje sloupek fizeni nové
konstrukee (obr. 82a).

podlodka: 6 — matice; &, 15 - lodisko 3ncku; 9 - zitka plniciho

16 = fep kladky; 17 — kladka hiidele Hzeni; /8 - hiidel Hzeni;

5 = logisko hiidele volantu : 26 — roxpéraci kroufek loFiska; 27 — pru-
—matice; 31 —pojistnd podlofka; 32 — kolik; 33 - lodisko hiidele Hzeni;

Obr. 82a. Sloupek Fizeni nové konstrukce

i —volant ; 2 - tladitko houkatky ; 3 - olsfni poazdro : 4, 6 - Infiska ; 5 = krycd trubka ; 7 — hidel valanm ; 8 - kitsovd kiouh ;
¥~ plevadka Nzend ; 10 - stahovaci froub ; 11 - droub komakiu houkeky ; 12 = kontaki ; 13— prufina

Obr. 82, Sloupek fizeni

I =gkEif pievodky Hreni; 2 = pouzdro; 3, 7=tésnéni; 4 — hlavni pdka Fzeni; 5, 14, 27 -

A4 = bofni viko skfiné; 35 - tésnéni

a vioZeni kovové podloZky o tloudtce 1,0 aZ 2 mm pod pruginu.

Kulové klouby spojovaci tyte automobilit UAZ-469 B (BI) se lisi od
kloubu UAZ-469 a nejsou vzijemné zaménitelné. Na obr. 84. je kulovy
kloub spojovaci tyce automobiltt UAZ-469 B (BI); zvld$tnosti jeho kon-
strukce jsou vystupky na patni opéfe 14, které se prostfednictvim pruz-
nych podloZek I3 opiraji o elo kulového éepu 7 a zamezuji pieklapéni
spojovaci tyce, jeZ je vyvoldvdno vyhnutim tyée v horizontilni roviné.
Proti otdleni je patni opéra zajiSténa jazyékem, ktery zasahuje do otvoru
pro mazaci hlavici. Pravé a levé patni opéry nejsou zaménitelné, Proto je
nutné divat pfi montéZi pozor, aby vystupky patni opéry byly umistény
kolmo na osu tyée. U kloub téhla tizeni nejsou vystupy na patni apéfe ani
nejsou pouZity pruzné podlozky.

Klouby jsou utésnény dvéma kulovymi podlozkami s pryZovym krouZ-
kem a pruinym vi¢kem. Plastické mazivo se do kloubu doplfiuje mazaci
hlaviei podle mazaciho plinu. -

¥
Iy —
12
L
"

otvoru oleje; JO =hiidel volantu; /J <3nek; 12 = tésnici kronzek; /3 - spodni viko skfing:

19 = phjimka; 20 = kryci trubka hfidele volantu; 22 = wlodka; 23 — timen; 24 — vepéra; 2
Zina rozpEraciho krouZku; 28 - volant; 29 = sefizovaci froub hFidele Hzeni; 30
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loZku

"S5 mex, = 13 mam"

Obr. 84d. Uvolnénd zajisiovaed
matice spojoveci tyfe nebo td-

Obr. 84b. Matice je dotafena
hle Fizeni. Nutno dodriet

proti ndbhu na konus kulové-
ho Zepu, mezl matici a okem
Je mezera. Nutno vleZit pod=

UatFiZek 7 (k Aut=23-3)

Sprdvnd montd% kulovich fepl & tfhel Fizeni
ku

Obr. 84a. Sprédvnd montdZ Zepu,
matice a zdvladky

Obr. 84c. Otvor pro zdvladiku

je ned korunovou matiei po je-

Jim dotafeni - matici nelze

zajistit. Nutno vleo#it podloz-
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4, Odsroubovat matici 3¢ a sejmout pojistnou podlozku 31 sefizova-
ctho $roubu 29,

5. Vysroubovat upeviiovaci rouby boéniho vika skiiné prevodky 34.

6. Lehkymi tdery na ¢elo hifidele fizeni médénym nebo hlinikovym
vyrdZecim trnem vyrazit h¥idel fizeni spolu s kladkou a vikem a opatrné
sejmout tésnéni 33, :

7. VySroubovat upeviiovaci Srouby spodniho vika skiing prevodky
fizeni a sejmout spodni viko,

8. Opatrné oddélit a sejmout tenkou papirevou podlozku 14.

9. Namontovat spodni wviko. dotdhnout #rouby a piekontrolovat
axidlni pohyb Sneku.

Obr. 85, Kontrola vile loZisek Zneku

10. Nebyl-li axidlni pohyb odstranén, znovu sejmout spodni viko,
sejmout tlustou podloZku a na jeji misto vloZit dfive sejmutou tenkou pod-
loZku. Vice neZ jedna podlozka se neodebird.

11. Oti¢enim Sneku /1 znovu piekontrolovat dotaZeni loZisek & a 135,
Pfi spravném pritaZeni valeckn loZisek $neku je sila potfebnd k oticeni vo-
~ lantu bez namontovaného hiidele fizeni 2,16 aZ 4,41 N (0,22 az 0,45 kp).
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Zibér kladky se Snekem je moZno sefidit bez demontize sloupku fi-
zeni. K tomu je nutno:

1. Volant nastavit do polohy pro pfimou jizdu.
2. Ridici tdhlo odpojit od hlavni paky fizeni.

3. Vyiroubovat matici a sejmout pojistnou podloZku z koliku 32
(obr. 82).

4. Otacenim sefizovaciho Sroubu 29 ve sméru oti¢eni hodinovych

- rudiéek (doprava) vymezit vili v zibéru,

5. Nasadit pojistnou podlozku. JestliZe otvor v podloZce nesouhlasi
s kolikem, pootoéit sefizovacim $roubem tak, aby kolik byl proti otvoru.

6. Nasroubovat matici na sefizovaci §roub a kyvanim hlavni pakou fi-
zeni rukou prekontrolovat, zda neni v zdbéru vile.

7. Zmeétir silu potiebnou k otiéeni volantu. Volant se musi volné oto-
¢it ze stifedni polohy (odpovidajici pfimé jizdé) silou 8.88 az 15,69 N
(0,9 az 1,6 kp) piisobici na obvodu volantu. Neni-li k dispozici ptipravek
ke kontrole sily potfebné k otaeni volantu, je moZno pouZivat dynamo-
metr (obr. 86).

Obr. 86. Kontrola dotaZeni loZisek fneku dynamometrem
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ZAivady a poruchy fizeni a zplisob jejich odstranéni

Pfitina zdvady nebo poruchy

[

Zplsob odstranénf

1. Zviétiend vile v kloubovych spojich
rejdového tstroji

2. Upvolnénd fidici pdka rejdového éepu

3. MedotaZené kufelové koncovky ku-
lovych éepi

4. Opotfebeni nebo nesprdvné (porufe-
né) sefizeni Zneku a_kladk}r

5. Opotfebeni nebo nespravné sefizeni
loZiska Sneku

6. Uwolnéné matice hlavni piky Fizeni
7. Uvolnéné frouby skfiné prevodky fi-

zeni

Axidlni pohyb Sneku

Porufené sefizeni loZisek #ncku, opotie-

beni lofisek

Zviétiend viile volantu

Opotiebené dily vyméenit

Dotihnout zdvriné %rouby a matice
upevitujici fidici pdku rejdového epu

Vyjmout zdvlatky a matice kulovych &e-
pi dotdhnout

Sefidit zdbér ozubeni nebo vyménit
opotfebené dily

Sefidit nebo vyménit opotfebené dily

Matice dotdhnout
Srouby dotdhnout

znatelny na volantu

Lofiska seridit nebo vyménit

Axidlni pohyb wvolantu na hiideli

Uvolnénd upeviiovaci matice volantu | Matici dotdhnout

Radidlni pohyb hfidele wolantu zjistiteln? na volantu

1. Poskozené nebo opotfebované loZisko | LoZisko vyménit
v kryel trubee hiidele volantu

2. Uvoln®ny timen kryel trubky hiidele | Matice dotdhnout
volantu

Miznaky pfidirdni pfevodky fizeni

1. Mesprivnd nastavend bodni ville v 28- | Boéni vile nebo pritaZeni loZisek ineku
béru Eneku s kladkou nebo nesprévné | sefidit
pritaZeni loZisek Eneku

Velké opotfebeni kladky Sneku

ra

Opotiebené dily vyménit
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Pfitina zdvady nebo poruchy Zpiisob odstranéni

"
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Skfipdni nebo kovové klepdni v ozubeni pfevodky fizeni
1. Chybi olej Prekontrolovat tésnost tésniciho krouZku
a doplnit ole] do skiing pievodky fi-
zeni

2. Poskozené pracovni plochy kladky ne- | Poikozené dily vyménit
bo ineku

Unikdni oleje ze skfiné pfevodky fizeni

Opotfebeny tésnici krouZek hifidele fi- | Tésnici krouZek vyménit
zeni nebo polkozend jeho hrany ostrymi
konci dréfek hfidele fizeni pfi montdZi

Skfipdni v horni &sti sloupku fizeni
1. Lo¥isko v kryei trubee hfidele vo- | Sejmout volant a loZisko namazat

lantu neni namazané
2. Uvolnénd kryel trubka hfidele vo- | Dotdhnout matici upeviiovacich tfment
lantu kryci trubky hiidele volantu

Nesnadné otéfeni volantem

ZkfiZend kryci trubka hfidele volantu

Kryd trubku hfidele volantu ustavit do

spravné polohy

Uvolnény spoj kryci trubky hfidele volantu
se skiini pfevodky

Uvolnénd stahovaci objimka | Krycl trubku sprivné nasadit a do-
tahnout matici Sroubu stahovaci objim-

| ky

12. Brzdy
Provozni brzda je kapalinova a psobi na véechna kola. Ruéni parkova-
cf brzda je mechanicka a slouzi k zajisténi stojiclho vozidla nebo jako
nouzovi brzda.
Provozni brzda

Ucinnost prednich brzd je vys§i. Jejich konstrukce je odli$nd od zad-
nich brzd.
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U piednich brzd jsou jednoduché brzdové valedky, které plisobi na
kaZdou brzdovou celist samostatné. Pii brzdéni za jizdy dopfedu jsou obé
brzdové Celisti dotlatovany tlatnou tfeci silou k brzdovym bubnim
(dvojndbéZna brzda).

U zadnich brzd jsou obé &elisti pfitlatoviany jednim dvojitym brzdo-
vym vileCkem. Na buben je dotlatovana pouze jedna ndbéZnd Celist, proto
i brzdici tiginek zadnich brzd je niZsi (jednondbéZnd brzda).

Predni brzda automobilu UAZ-469 je na obr. 87, na obr. 88 je brzda
automobilt UAZ-469 B (BI).

Piedni brzdy téchto vozidel se 1i3f $tity brzd, které maji rizné prolisy,
brzdovymi viletky, spojovacim potrubim brzdovych vilecki a polohou
brzdovych viledki.

Stit brzdy u automobilu UAZ-469 je spolu s tepem upevnén k viku re-
dukece v kolech a u UAZ-469 B (BI) k pfirubé rejdového éepu.

Na $titu brzdy / (obr. 87) jsou éepy /4 upevnény dva brzdové viled-
ky 5. Na Cepech jsou mezi podlozkami pod jejich hlavami a oky brzdovych
vale¢kl nepohyblive nasazeny bronzové vystiedniky 16, na kterych se vy-
kyvujl brzdové Celisti 1/. Poototenim kotevnich &epti s vystredniky je
moZno ménit polohu opérnych konet &elisti vzhledem ke $titu brzdy. Se-
fizenim kotevnich éepi se brzdy sefizuji pfi montdZi ve vyrobnin zivodé
nebo pfi opravé spojené s viménou Celist nebo brzdového oblozeni,

Pfi spravném ustaveni celisti s neopotiebovanym obloZenim a s ne-
opotiebovanym brzdovym bubnem, musi byt znacky na kotevnich epech
(dilky na vnéjsich ¢elech) umistény podle obr. 87 nebo nepatrné odkloné-
ny z této polohy na jednu nebo na druhou stranu.

Brzdové obloZend je k Zelisti pripevnéno hlinikovymi nyty zapusténymi
do obloZeni. Pohyblivé konce brzdovych &elisti jsou zasazeny do drazek
koncovek pisti /9 brzdovych valeckdt 5 (obr, 87). Brzdové celisti se opi-
raji o sefizovaci vystiedniky 12, jeZ jsou otoZné uloZeny na $titu brzdy. Sa-
movolnému otieni vystfedniku zabrafuji silné pruZiny. Brzdové Celisti
jsou pfitlatovany k vystfednikiim vratnymi pruZinami /0. Sestihranné
hlavice froubt 3 sefizovacich vystredniki jsou vyvedeny na vnéjii stranu
§titu brzdy. Pomocf vistfednikil 1ze nastavit potiebnou villi mezi Selistmi

a bubnem. Boénim posuvim ¢&elisti zabranuji opéry prinytované ke étitu ).
brzdy a odtlaovaci pruZiny umisténé ve stiedni &dsti Celist, ;-nﬁ,g};?.m

o) ;,i-ul_. 0 nygi%f' kazdcho brzdového vdletku je umistén pist /9 s—peyiovorr

20 a pruzina I8, které pfitladuje pist brzdového valetku
k celisti,

Brzdovy viletek md dva otvory. Jednim otvorem je pfividéna brzdovd
kapalina, druhym otvorem je vypoustén veduch pii odvadushovini brzdaje
uzavien odvzdudiiovacim $roubem 9, ktervmse pii dotaZeni otvor utésni.
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Obr. 87. Piedni brzda automobilu UAZ-469

1 = Hirbrzdy; 2, 21 - brzdovd potrubi; 3 - ssfizovaci Sroub vistiedniku; 4 — rozvadka; 5 — brzdovy vhlefek; 6 — phivadaf droub; 7 — tésnini; & — pHpejke;

@ — pdveduifiovaei froub; /0 = vraind proding; Jf - bredovd delist; J2 — sefizovec] vistiednik; 13 = mandeta; J4 = Sep v oku delisti 15 = matice; J6 - vi=

stivdnik; 7 —podlofka; /& =prufina; 9= pist;
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Pied znedifténim je odvzdudfiovaci Sroub chrinén ochrannou pryZovou
¢epitkou. Vnitfni prostor viletku je chrinén pfed zneci$ténim pryZovou
manetou f3.

Zadn{ brzdy automobili UAZ-469 a UAZ-469 B (BI) se vzdjemné lisi
pouze ve $titech brzd, Zadni brzda je na obr, 89, Tato brzda je opatfena
dvojitym brzdovym viletkem, jenZ plisobi na obé Celisti. Pisty, manZety
a ostatni dﬂ},r valce jsou shodné s pfedni brzdou. Cepy v oku brzdovych
Celisti 20 jsou ve spodni &isti Stitu brzdy.

Pi#i spravném ustaven! éelisti s novim neopntfehwang,’rm obloZenim
a § neopotiebovanymi brzdmr],'rml bubny musi byt znatky na cepech
(dulL}r na vne]uch ¢elech) umistény podle obr. 89 (pohled B) nebo nepartr-
né vychyleny od této polohy na jednu nebo na druhou stranu.

ObloZeni zadni Celisti je kratdi neZ obloZeni predni niabéiné Celisti,
kterd je 1uéinkem trecich sil vidy pfitlatovina k brzdovému bubnu vési
silou ne# celist zadni. Pfi stejnych délkich obloZeni by bylo opotifebeni
zadni Celisti podstatné men$i.

Brzdové bubny jsou na viech kolech stejné. Brzdovy buben ma litinovy
vénec a disk vylisovany z ocelového plechu. K disku jsou pfivareny vyztu-
hy. Disk je s véncem nerozebiratelné spojen pii odlévani vénce. Brzdové
bubny jsou snimatelné, je moZno Cistit a kontrolovatr brzdy, aniZ by byly
snimdny naboje kol,

Brzdové bubny jsou upevnény k ndboji kola tfemi érouby, které maiji
nepravidelnou rozte¢. To zabezpecuje, Ze brzdovy buben bude namonto-
vin vidy v jedné, stanovené poloze, ve které byl brzdovy buben spolu
s ndbojem kola opracovan pfi vyrobé. Zaménovat brzdové bubny z jedno-
ho niboje kola na jiné se nedoporutuje, nebot to ma za nasledek zvétieni
hazivosti pracovni plochy bubnu vzhledem k celistem brzdy.

Brzdovy pedél spolu s pedilem spojky a hlavnim véilcem brzdy jsou
namontoviny na levém podélniku rdmu. Ve vychozi poloze je peddl bredy
24 (obr. 90) udrZovin vratnou pruZinou 23, kterd ho stile pfitladuje k pry-
zovému narazniku 25 upevnénému k podlaze karosérie.

Rameno peddlu je ¢epem 22 a vidlici 27 spojeno s pistnici /9 hlavniho
vilce.

Téleso hlavniho wilce 15 je odlito jako jeden celek s vyrovnivaci
nadrZkou brzdové kapaliny. Na horni &isti je pfipevnéno viko /4 s plnicim
otvorem brzdové kapaliny se zitkou /3. Dutina hlavniho viélce je spojena
s ovzdudim otvorem v zatce,

Ve vilci je tumistén pist /7 s manetami 3 a 7, vstupni ventil 1]
a vystupni ventil /2. Mezi pistem a vnitini manZetou 7 je vloZena podloz-
ka 6. Vrama pruzina 9 stile pritlatuje pist hlavniho vilce s manZetami
k opérné podloZce 2, kterd je zajisténa pojistnym krouzkem 7. Opaénym
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Obr. 88, Pfedni brzda sutomobildt UAZ-469 B (BI}

1 - brzdove potrubi; 2 — bradovy valedek; 3 — edvedulfiovad Sroub; f = mandeta; 5 = pist; 6 = veatnd profineg 7 - Stit bredy; § = bradovi Gelist; @ — tésnici

manZeta; N0 - sefizovaci vistfednik; /7 - vistiednik epu v oku Sclisti

143



-l v !

s IRV R

Obr. 89, Zadni brzda

1 = seHizovaci vistiednik; 2 = Btit brady; 3 - seFizovaci sroub vistfedniku; o ~ tésnéni; § - pfivodni droub;
& =piipojka; 7 — odvzdulfovaci froub ; & - predni bradovi felist; & —mandeta; 10~ tfenici mandeta; /1 = pist;

a: 13 — vratni prufina brzdovich Sclisti; J4 = brzdovy viledek; 15 — zudni bradovi Celist; 16 -
— dr2ak bradovych Selisti; 17 — vystlednik; 18— tésnénl; 19 —matice; 20 - Cep v oku Felisti

12 = prudin
koncem pfitlaéuje pruZina ventil 11 k sedlu, Vilec je spojen s vyrovndvaci
nddrzkou dvéma otvory. Otvor & o praméru 0,7 mm je vyrovndvaci a spo-
juje nadrzku s pracovni &sti vélce, Tento otvor je umistén v bezprostiedni
blizkosti od okraje manzety 7.

Druhy otvor 5 o priiméru 6 mm je piepoustéci a sp‘ojujc nadriku s ne-
pracovnf &dsti vilce mezi vnéjsi 3 a vnitfni 7 tésnici manzetou. Hlavni
vélec je uzavien pryZovou manzetou I8, kterd zabrafiuje pronikani prac_hu
a vihkosti do vnitiniho prostoru vdlce. Hlavni vilec brzdy je spojen
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= mdtka plniciho otvoru; /4 = viko: 75 —t&leso hiav-

pojistnd matice; 21 = vidlioe; 22— fep vidlice; 23 = vratnd pru¥ing pedilu;

24 = brzdovy pedil; 25 = pryZove néraznik

g
S
e

4
15
16
ci otver; 6 — podloZka; 7 - vnitind man®era: § - vyrovndvac

13
7

&

& 5 & 7 38
g

Hlavni vilec brzdy

£ 3

'
i M0 = vstupni venti]; /2 = vistupni ventil ;

Obr. 90.

mangeta; 4 — otvor ¥ pistu; 5 = pfepouit

20
0 = prufina v¥stupnihe ventilo

2f

s 17 =pist; /8= mandetn; /9 - pistnice; 20 —

2z
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i 16 = hrzdové potrubi

25
I = pojistny krouek: 2 — opérnd podlofka; 3 — vnijii

atvor; 9 =vratnd prodina; [
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s brzdovymi valetky kol brzdovym potrubin_l Z g1éd§njch nebo -:I:-::eloj
vich dvouvrstvych trubek, brzdovymi hadicemi, natrubky, spo}ka.rm
a rozvodkami. Tésnost spojl trubek je zabezpetena pevnym dotazenim
rozvalcovaného konce trubky na kuZelové plochy rozv?dk}r, _spmk}' nebo
hrdla. Spojky a hrdla jsou utésnény podlozkami z mékké médi.

P#i stladeni brzdového pedélu 24 pistnice 19 se pfesune pist 17, ktery
hranou manZety 7 zakryje vyrovndvaci otvor 8. Pii dals;;n pnhyl::u pistu
ve valci se zvysi tlak, jeho¥ d¢inkem je piekondna sila pruziny 10 vystupni-
ho ventilu 72 a brzdovi kapalina je z hlavniho vilce vyt}acuvéna potrubim
do brzdovych viletka kol. Utinkem tohoto tlaku se pisty brzdovych vé-
le¢kdn posunou a pfitladi brzdoveé Celisti k brzdovym bubnum. Po uvolneéni
pedalu se pist hlavniho vilce a pedal li¢inkem vratné prziny 23 vra.n do
vychozi polohy. Kapalina se z brzdovych vﬁleé:kﬁ tla?kem vw.r]:uatny‘rch pr uﬁ:un
brzdovych ¢elisti vrati potrubim zpét do hlavniho vilce, pfitemZ se otevie
vstupni ventil 11, Pfitom tlak v soustave plynule klesa. ]akmﬂe: _tlak klesne
na tlak 78,48 az 117,72 kPa (0,8 az 1,2 kp/em®) w"atrmf} pruZina 9 bude
schopna ho piekonat a uzaviit ystupni ventil a pferekam kalzalmy se pie-
rudi. Tim je v brzdové soustavé vytvoien vidy pretls:k,r ktery :fal:'}ezpec‘.}i]c
tésné pfiléhani manzet v brzdovych viletcich a zabranuje umk'am kapaliny
z brzdovych valetka a proniknuti vzduchu do kapalinového pievodu.

P#izpétném zdvihu pistu hlavniho valce se plnéni pracovniho prostoru
vilce ka%alinnu zpozduje za posunem pistu péglc-;lkmn slabého tl.akl.{
vytvafeného vratnymi pruZinami brzdovych Celistl a ‘odpurﬂ.:. potrubi
a vstupniho ventilu. Proto v pracovnim prostoru vznikfa }II‘E:III‘_J podtlak.
Utinkem tohoto podtlaku pretékd kapalina pfepouStécim otvorem 5
a otvory 4 v hlavé pistu z nadrzky do pl’ElL:{)VnJ]hO prostoru vilce, pficemz
odtladi ocelovou podlozku 6 a obrubu vnitfni manzety 7 V zavislosti r:cn:slt
mnoZstvi kapaliny, kterd se vrdti ze soustavy, nadb}rte?."ria kapalina *iyl-;
stoupi z pracovniho prostoru do nadrzky otvorem 8 a za pistem klesne tla
na nulu,

Tim je po kazdém zdvihu pistu pracovni prostor valce \:ﬁdy z-apil:léx"]
brzdovou kapalinou a kapalinovy pfevodl je pfipraven k @alélmu‘brzd:;m.
Staly objem pracovni kapaliny v soustave ksipalmuvéhu pievodu je udrzo-
van pomoci ventilit hlavniho vélce. Pii ;f.\rrj’ggvf:ni tla%:}t ¥ kapalinovém pie-
vodu, néisledkem roztazeni kapaliny pfi jejim oh[:au, se otevie vstupni
ventil /1 a nadbytetnd kapalina pfeteCe vyrovnavacim oOtvOrem 3 do
‘nadrzky. Pfi poklesu tlaku v soustavé nasledkem snizeni teploty nebo ur.1'1*
ku kapaliny se otevie vystupni ventil 12 a nedc:-:.-sta:ek kapaliny je vyrovnan
kapalinou, je% pietete z pracovniho prostoru villce.

Vystupni ventil kromé toho zabezpecuje moZnost hr?.t_:léni, nebyla-l
soustava véas odvzdusnéna nebo brzdy & pfevod nebyly sefizeny. V tomto
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pfipadé je zapotiebi rychle 2krdt aZ 3krédt seslipnout peddl brzdy, pii-
¢emZ hlavni vélec brzdy zaéne pracovat jako Serpadlo a natlad{ kapalinu do
brzdovych vileCka kol.

Pozndmka: Je-li v brzdové soustavE plivodni ndpli sovétské bredove kapaliny (zapsd-
no v Pm_':*m;r_:imlsegité_), kterd je misitelnd s nafi kapalinou Syntol HD 190,
je tfeba ji pfi nejblizdim sezdnnim ofetfovani nahradit brzdovou kapalinou
Syntol HD 190,

Postup vimény brzdové kapaliny je uveden na str. 150,

O3etfovini provozni brzdy

1. Je nutno zkontrolovat vy$ku hladiny brzdové kapaliny v hlavnim
vilci a v pfipadé potfeby ji dolit na stanovenou iroven. Vyika hladiny
musi sahat 15 aZz 20 mm pod horni hranu plniciho otvoru (obr. 90). Je
tieba dbét na tésnost spojit brzdového potrubi.

2. Pravidelné kontrolovat stav a upevnéni brzdového potrubi k rimu
a zadni ndpravé.

Pfi kontrolich je tieba se presvédéit, zda trubky a chebné hadice
nejsou pofkozeny. Podkozené trubky nebo hadice ihned vyménit.
3. Pii technickém oSetfeni vozidla v zivislosti na probéhu kilometra
Je tfeba sejmout brzdové bubny a dily brzd zbavit prachu a neéistot. Po-
tom se presvedCit, zda z brzdovych véletkt nevytékd brzdovéd kapalina
a prekontrolovat upevnéni brzdovych valecki ke §titu brzdy. Vénovat po-
ZOrnost stavu manzet brzdovych vélecku, opoticbeni brzdového obloZeni
a brzdovych bubnil.

4. Brzdové oblozeni, u kterého dojde v pritbéhu provozu k zamasténi
musi byt vyménéno za nové. Neni-li nové obloeni k dispozici, miize byt
pouZito obloZeni staré, které je tfeba ponofit na 20 aZ 30 minut do technic-
kéhq benzinu. Potom pracovni plochy obloZeni peélivé odistit kovovym
kartd€em. V pripadé velkého opotiebeni brzdového obloZenf (zapusténi
nyti je mensi nez 0,5 mm) je nutno je vyménit. Po vyméné brzdového
obloZeni povrch pfebrousit tak, aby priamér obloZeni byl o 0,2 a% 0,4 mm
menéi nez prumér brzdového bubnu.

5. Jscu:li na pracovni plofe brzdového bubnu hluboké rhy, zidéry
nt:bo‘;snwh gf}prayidelné opotiebeny, je nutno buben pfetodit. Buben se
stfedi na vnéjdi objimky loZisek niboje kola. Zvétseni vnitiniho priméru
bubnu o 0,8 mm nevyZaduje zménu priméru brzdovych Celisti.

6, Po sejmuti niboji kol dotihnout upeviiovaci Srouby Stith brzd.

! K zabezpedeni spolehlivosti brzd je nutno po tfech letech provozu
vyménit brzdm_n::-u kapalinu, promyt celou soustavu a naplnit ji novou
brzdovou kapalinou. Pro peélivé promyti kapalinové soustavy je tfeba de-
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montovat hlavnl vilec brzdy a brzdové valetky a profouknout potrubi
Pii vyméné brzdové kapaliny bez demontaZe hlavniho vélce a hrzdfwfch
valedkil se znetisténa brzdova kapalina ze soustavy lplné neodstrani.

P#i demontézi hlavniho vilce a brzdovych viletkl je nutno dodrZovat
tiplnou Eistotu. Pryzové a kovové dily valel je moZno myt pouze v brzdo-
vé kapaliné. V Zadném piipadé nesmi byt pouZivin patfnle; nebo b’enzm,
nebot tyto latky zpiisobuji nabobtndn{ pryZovych dili a vyfazeni brzd
z Cinnosti. Po umyti viechny dily hlavniho wvilce a brzdo:v},fch valeckil,
které pfichazeji do styku s brzdovou kapalinou, namazat ricinovym ole-
jem. (

8. Za provozu je nutno neustdle dbdt na spravnou tinnost brzd, vias
providét jejich sefizovéni a odstrafiovat vzniklé poruchy.

Sefizovani provozni brzdy

Uplné sefizen{ provozni brzdy zahrnuje sefizeni viile mezi erf'luv:,’rmi
gelistmi a brzdovym bubnem a sefizeni mrtvého chodu brzdového pe-
dalu.

Sefizeni viile brzdovych Celisti

Po opotiebovini brzdového obloZeni se vule mezi bl‘ZL!UV?IIﬁ Celistmi
a brzdovym bubnem zvétduje a mrtvy chod pedai:lu vzrista. P:}tc:-m je
nutné sefidit brzdy pomoci vystiedniki, jejichZ gestihranné hlavy jsou vy-
vedeny na vnéjsi stranu Stitu brzdy.

Bézné sefizeni brzd se providi takto:

1. Zvedikem nadzvednout kolo, jehoZ brzda md byt sefizena.

2. Otadet kolem a postupné otdlet sefizovacim vystiednikem, dokud
se kolo nezabrzdi.

3. Otadet kolem a postupné uvolfiovat vystiednik, az se kn}lp zatne
totit volné, pfitem? brzdovy buben nesmi zachytivat za brzdoveé &elisti.

4. Stejnym zplhsobem sefidit vile mezi gelistmi a bubny ostatnich
brzd.

Pii setizovani telisti prednich brzd a prednich elisti zadnich brzd se
musi kolem otdcet dopiedu, p¥i sefizovani zadnich celisti zadnich brzd
dozadu,

Ma-1i byt vile zmensena, je nutno otader geﬁzovacimi vfstiedniky ve
sméru otaceni kola, ma-li byt zmen$ena, proti sméru otadeni kola.

5. Pfi jizdé piekontrolovat, zda nedochdzi k ohfevu brzdovich bubni
a zda brzdy pfi brzdéni pisobi na viech kolech rovnomeérné.
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Pfi béiném sefizovini brzd se nesmi v Zidném piipadé otidet Cepy
v okich brzdovych &elisti, protoZe by se porusilo piivodni ustaveni brzdo-
vych Eelisti z vyrobniho zdvodu. :

Pti viméné brzdového obloZeni nebo brzdovych felisti je nuiné sefidit
polohu &elisti. K tomu je nutno:

1. Kolo nadzvednout zveddkem,

2. Pontkud povolit matice ¢epli a ¢epy nastavit do vychozi polohy
(znacky na telech ¢eplt musi byt umistény podle obr. &7, 88 a 89).

3. Brzdovy pedil stlacit stdlou silou 117,7 aZ 156,1 N (12 aZ 16 kp)
a Cepy natotit tak, aby se konce Celisti na strané cepti opiraly o brzdovy
buben.

Okamiik, kdy konec ¢elisti dosedne na brzdovy buben se stanovi tak,
Ze se pfi otdceni Cepu v oku brzdové ¢elisti zvétdi odpor. Potom v této po-
loze ¢epu dotdhnout matici, pfi¢emZ je nutno ddvat pozor, aby se ¢ep ne-
pootodil.

4, Sefizovaci vystiedniky natodit, aby dosedly na brzdové Eelisti.

5. Uvolnit brzdovy pedal a sefizovaci vystfedniky poototit zpét na-
tolik, aby se kolo volné otdcelo.

Pii montizi novych delisti, kdy se brzdové obloZeni jeité nezabéhlo
podle povrchu brzdového bubnu, mohou se brzdové bubny po uvedeném
sefizeni ponékud zahfivat.

Neni-li ohfati veliké (ruku je moZno volné driet na vénci brzdového
bubnu), po nékolikerém zabrzdéni se bradové felisti pfizplsobi a zahfivani
prestane. Pfi silném ohfevu brzdovych bubnt je nutno pomoci sefizova-
cich vystiednikii brzdové Celisti zahfivajici se brzdy ponékud oddalit od
brzdového bubnu.

Jak béiné sefizeni, tak i sefizeni pfi viméné obloZeni nebo brzdovych
celisti je moZné provést, jsou-li brzdové bubny 1iplné studené a loZiska ni-
bojl kol jsou spravné sefizena.

Sefizeni mrtvého chodu brzdového peddlu

Sefizeni spoéivé v nastaveni spravné viile mezi pistnici a pistem hlavni-
ho vilce. Vale musi byt v rozmezi 1,5 a2 2,5 mm, coZ odpovida volnému
zdvihu brzdového pedilu 10 az 16 mm. Tato vile je numnd k zabezpeceni
névratu pistu hlavniho vilce. Po uvolnéni pedalu do vychozi polohy ne-
dochdzi totiz k prekryti vyrovndavaciho otvoru vnitfni manZetou.

Postup pii sefizeni brzdového peddlu,

1. Brzdovy pedal ustavit tak, aby tplné doléhal na pryZovy nédraznik
235 (obr. 90).
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2. Vidlici 21 po uvolnénf pojistné matice nadroubovat do pistnice tak,
aby pfi krajnf pfedni poloze pistu hlavniho vilce osa otvoru vidlice leZela
1,5 az 2,5 mm pfed osou otvoru v pedalu.

3. V této poloze zajistit vidlici pojistnou matici.

4. Po piitazeni pojistné matice zasunout ¢ep vidlice 22 a pojistit ho
zavladkou.

Postup p¥i dopliovdni brzdové kapaliny

|. Piekontrolovat tésnost viech spoji brzdového potrubi a stay brzdo-
vych hadic.

2. Sejmout viko otvoru v podlaze karosérie nad hlavnim véilcem brzdy.
Okoli zatky plniciho otvoru hlavniho valce brzdy zbavit prachu a vysrou-
bovat plnici zdtku. Vyrovnavaci nddriku nad hlavnim vilcem zaplnit
brzdovou kapalinou.

3. Z odvzdu$novaciho Sroubu brzdového vilecku pravého zadniho
kola sejmout pryZovou Cepitku a nasadit na $roub pryZovou haditku
o délce ptiblizné 400 mm. Druhy konec haditky ponofit do sklenéné ni-

Obr, 91. Odvzdufiovdni brzdové soustavy
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dobky o objemu nejméné 0,5 1, zaplnéné do poloviny brzdovou kapalinou
(obr. 91).

4, Vyéroubovat o 1/2 az 3/4 oticky odvzdusiiovaci Sroub a nékolikrait
seflapnout brzdovy pedil. Peddl je nutno rychle stlatovat a pomalu uvol-
fovat,

Kapalina tlakem pistu hlavniho vdlce zaplni potrubi a vytladi vzduch.
Pedal je nutno seslapovat tak dlouho, dokud budou z hadi¢ky ponofené do
nadoby s brzdovou kapalinou. unikat bublinky vzduchu.

Béhem odvzdusiiovani je nutno dopliovat brzdovou kapalinu do vy-
rovnavaci nadrzky, nebot by mohl vniknout do soustavy znovu vzduch.
Po celou dobu plnéni a odvzdushovani brzdy mus{ byt konec hadicky po-
nofen do brzdové kapaliny.

Jestlize z hadicky nevychdzi ani kapalina ani vzduch, pak je bud ne-
pruchodné potrubi nebo dotaZen odvzduinovaci sroub,

5. Odvzdusiiovaci Sroub brzdového wviletku pevné dotihnout,
sejmout hadicku a nasadit pryZovou cepicku. Odvzduinovaci Sroub do-
tahovat pii seflapnutém pedalu.

6. Odvzduinéni brzdovych vilecki ostatnich kol provést v nasleduji-
cim poradi: spodni valecek predni pravé brzdy, horni valeéek pfedni pravé
brzdy, spodni vile¢ek piedni levé brzdy, horni valecek pfedni levé brzdy,
vileek zadni levé brzdy.

7. Po odvzdusnéni viech brzd doplnit do hlavniho valce brzdy brzdo-
vou kapalinu, aby jeji hladina sahala 15 aZ 20 mm pod horni okraj plniciho
otvoru. :

.
Protistit ventilaéni otvor plnici zatky a zdtku pevné dotdhnout.

8. Provérit ¢innost brzd za jizdy. Po sprivném sefizeni provozni
brzdy, jejlho pievodu a sprivné provedeném odvzdudnén{ musi plné
brzdéni nastat pfi 1/2 az 2{3 zdvihu. Pfi tomto zdvihu musi byt pedal
sivrdy®.

Do soustavy se nedoporuéuje dolévat kapalinu zachycenou do sklenéné
niadoby pfi odvzdu$fiovani, V krajnim pfipadé je mo#no tuto kapalinu
pouzit k doliti soustavy nejméné po 24 hodinovém stani. Je-li v brzdové
soustavé kapalina zne€isténa, je treba ji viechnu vyménit, Na brzdovy pe-
ddl neslapat pokud je sejmuty alespoii jeden brzdovy buben, nebot tlakem
vzniklym v soustavé budou z brzdovych vilecka vytladeny pisty a brzdovi
kapalina vytete. Odvzduinéni je nutno provést nejen po naplnéni soustavy
brzdovou kapalinou, ale i po odpojeni kteréhokoli dilu kapalinového pfe-
vodu pii opravé nebo vymeéng, tzn. vidy, kdy muZe vzduch vniknout do
soustavy.



Demontaé éelisti provozni brzdy

1. Zvedikem nadzvednout vozidlo a sejmout kolo,

2. Brzdovy buben stahnout z ndboje kola. Pied stazenim brzdového
bubnu vysroubovat tfi $rouby, upeviiujici buben k nidboji kola. Nejde-li
buben snadno stihnout, pak je nutno zasroubovat stahovaci Srouby do
il specidlnich zavitovych otvor v zesileném konci disku a jejich rovno-
mérnym oti¢enim buben stihnout.

Jako stahovaci §rouby je mozno pouZit srouby pro demontaZ hiidell
kol nebo hnacich pfirub ndprav, které jsou souddsti téchto dila.

3. Sejmout vratnou pruzinu brzdovych éelisti.

4, Sejmout horni misky odtladovacich pruZin, pruziny, spodni misky
a vyjmout svorniky.

5. Vysroubovat matice éepll v okdch brzdovych Celisti, vyjmout Cepy
a vystfedniky a Celisti sejmout.

MeoentdZz provést opaénym postupem. Brzdové bubny jsou opraco-
vany spolu s ndboji kol, proto musi byt po demontdZi namontoviiny na
stejné ndboje. Pfi montaZi brzdového bubnu, pied zasroubovanim Sroubth
brzdovy buben pevné pfitdhnout k niboji maticemi kola. Teprve potom
nadroubovat upeviiovaci rouby bubnu, Tento tkon je nutny, aby bylo
dosazeno pevnéjiiho pfitazen{ brzdového bubnu k ndboji kola.

Po montazi sefidit viili brzdovych ¢elisti podle postupu na str. 148.

DemontéZ brzdovych valedkn

1. Odpojit potrubi od brzdového viletku a viletek sejmout.
2. Seimout manZety, vyjmout pisty s tésnicimi manzetami a pruziny.

Mont4z brzdovych valetki provést opatnym postupem.

Demontd? hlavniho brzdového vilce

1. Sejmout vratnou pruZinu pedélu brzdy.

2. Vyimout zavlacku a éep, odpojit brzdovy pedil od spojovaci vidlice
pistnice.

3. Odpojit potrubi od hlavniho vilce a vypustit brzdovou kapalinu.

4. Odéroubovat upeviiovaci $rouby a hlavni vilec brzdy sejmout.
5. Sejmout stahovaci krouzky, manZetu a vyjmout pistnici.

6. Sejmout pojistny kroufek a vyjmout opérnou pudloilku, pist, pod-
loZku, tésnici manZetu, drzdk, vratnou pruZinu a tplny ventil.

Mont4# brzdového vdlce provést opaénym postupem.
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Zivady a poruchy provozni brzdy a zpiisob jejich odstranéni

‘Pfi¢ina zdvady nebo poruchy

Zplisob odstranéni

Velky mrtvy chod bredového peddlu

1. Zvitiend vile mezi felistmi a brzdo-
viymi bubny

2, Vniknuti vzduchu do brzdové sousta-
vy

Nedoplnénd kapalina ve vyrovnivaci
nddrice hlavniho vilee brzdy

Unikani brzdové kapaliny ve spojich
potrubi, kolem manZet hlavniho vilce
a brzdovych vilelkil; poskozend po-
trubi, brzdové hadice apod.

Véznuti brzd po codbrzdéni

1. Peddl brzdy nema vili

2. Zaneseny vyrovndvael otvor hlavniho

vilee

3. Zadfend wvnitini manZeta hlavniho

vilce, zadfené pisty hlavniho vdlce
nebo brzdovych viledka

Znedifténi nebo zkorodovdni zaving-
né dlouhodobym provozem nebo
poikozenim manget

Nabobtndni tésnicich manZet vniknu-
tim oleje nebo jiné kapaliny ropného
plvodu nebo z jiné pficiny

4, Poikozend vratnd prugina brzdového

peddlu

Sefidit vili brzdovych Celistd. Sefizeni
provést pouze pomoci vistfedniki f
(obr, 892). V pfipadd, Ze brzdové oblo-
#eni je plili§ opotbebované {vzdalenost
mezi povrechem oblofeni a hlavou nym
je mendi ne? 0,5 mm), oblofeni vyménit.
Po namontovini novich Celisti nebo po
viméné brzdového oblofeni  sefidit
brzdu jak pomoci sefizovacich vystied-
nikid, tak i vystfednikdl v okdch Ceph
brzdovych Gelisti 20.

Deoplnit kapalinu

Unikdni kapaliny odstranit pfipadnou
vyménou podkozenych dill. Po odstra-
néni  piiéiny  zaveduinéni brzdovou
soustavu odvzduinic

Viali peddlu brzdy seridit

Ot-gnr vydistit a vyménit brzdovou ka-
palinu v pfipadé, e je znetifténg

Brzdovou kapalinu vypustit. Hlavnd vi-
lec a brzdové vdletky demontovat, dily
umyt a namazat novou kapalinou.
Podkozené manZety a ochranné Zepitky
vyménit 4 soustavu znovu naplnit brzdo-
vou kapalinou podle mazaciho pldnu

Pofkozenou prufinu vyménit
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Pfi¢ina zdvady nebo poruchy Zplsob odstrangni

Vaznuti jedné brzdy po odbrzdéni

1. Unavend nebo praskld vramd pruZina | Veamou pruZinu vyménit
brzdovych felisti

2. Zadifené plsty v brzdovém wviletku | Brzdovy vilefek demontovar, dily vy-
jejich znefifténim, korozi nebo na- | Cistt, promyt a potfit novou kapalinou,
bobtndnim t&snicich mandet vyminit pofkozené manlety a ochranné

Zepitky. ¥V plipadé nutnosti brzdovou

soustavu promyt novou kapalinou

3, Zadiené brzdové felisti na fepech Olistit & namazat pracovni plochy tu-
kem, pfitom tuk nesmi v Zddném pii-
padé vniknout na tfeci obloZeni

4. Zanesené nebo deformované potrubl Potrubi vyéistit nebo pomatkané potru-
bi vyménir

Smyvk vozidla p¥ brzdéni

1. Zamasténé brzdové obloZeni u nékte- | BrzdovéobloZeni vimenit nebo mastno-

rého kola tu Z obloZeni odstranit promytim v ben-
zinu a obloZeni jemné prebrousit
2. Uvolnény Stit ntkteré brzdy Upeviiovael frouby Stitu brzdy do-
tdhnout
3. Nestejnyv tlak v pneumatikdch Pneumatiky dohustit na sprivat tlak
4. Uwolnéné timeny nékterédho pera Matice tfmend dotdhnout
5. Mesprdvnd sefizend vile brzdovych | Vili seridic
Zelisti

Parkovaci brzda

Parkovaci brzda je uréena k zabrzdéni stojiciho vozidla, k jeho za-
jisténi na svahu a k usnadnéni rozjizdéni vozidla ve stoupani. Pouzivat
parkovaci brzdu k brzdéni jedouciho vozidla lze pouze v pfipadé nebezpe-
¢i nehody vozidla pri ndhlé poruse provozni brzdy,

PouZivat parkovaci brzdy k zastavovini jedouciho vozidla je nepfipust-
né, nebot zpusobuje predcasné opotiebeni brzdového oblozeni a nadmérné
zatéZuje plevodneé ustroji.

Parkovaci brzda automobillt UAZ-469 a UAZ-469 B (BI) je stejnd;
pievodovd, bubnovd, se dvéma vnitfnimi ¢elistmi (obr. 92). Je namonto-
vana na piidavné ptevodovee a plisobi na spojovaci hiidel.
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Obr. 92, Parkovaci brzda
{ = sekizovaci vidlice; 2 ~ pojistnd matice; 3 - tihlo; 4 —2ipadka; 5 - rufni bredova paka: 6 =

10= opEra brzdové Selisti; 11 - tlafnd ty® rozpéraciho

sefizovaci Sroub

;14 = bredovyd buben: 15, 20 - bradovd

tstroji

rozpirny kuldel; 7 = urbvir: & — piku: 0~

I3 = 1éleso rozpéraciho
brady; 22— tileso sefizovaciho fstroji; 25— 8ep; 24— prufina; 25,

6 = miska prufiny

Ostrojl; 12— dridk kulitek:
gt

i 47 =zitka; I8 — roxpéroaci kulidka: 19 - Sroub; 21 - 3tit

Gelist; 16 = vratnd prufina

()
(T



V horni &sti stitu brzdy 21 je dvéma Erouby 19 upevnéno téleso roz-
péraciho tstroji 13, do jehoZ otvoru jsou zasunuty tlaéné tycky 11. Z vniti-
ni strany maji tyCky vialcovd vybrdni, umisténd Sikmo k jejich osdm.
V téchto vybréinich se pfi zabrzdéni posouvaji dvé kulicky 18 umisténé
v dridku 12, Zatka 17 zabranuje vnikini nec¢istot dovniti distroji.

Ve spodni &dsti $titu brzdy je na dvou &roubech upevnéno téleso se-
tizovaciho Wstroji 22, do jehoZ otvort jsou zasazeny opérky brzdovych
celisti 10.

Mezi opérkami je rozpérny kuzel 6, do jehoZ dréazky zapadd plocha
pruZina sefizovaciho Sroubu, kterd je zajistuje. Sefizovaci §roub 9 je
zasroubovan do télesa sefizovaciho ustroji. Na konci $roubu je obruba
s dvandcti vyfezy, ke které¢ je kolikem pfitlatena plocha pruZina. PruZina
se miZe kolem koliku otdget.

Pfi pfitahovini sefizovaciho Sroubu, #roub svym éelem tladi na roz-
pérny kuZel, ktery posouva opéry &elisti a roztahuje spodni konce éelist.

Pri otdceni sefizovaciho §roubu pfeskakuje konec pruZiny, je# je drze-
na v draZce rozpérného klouzdtka, z jednoho vyiezu na druhy, pficem? je
slySet cvakini., Uzavér 7 zabraiuje vnikan{ negistot dovnit¥ ustroji.

Do drazek rozpérnych tyéek a opér jsou zasazeny konce brzdovych
gelisti /5 a 20. Brzdové celisti jsou pritlaoviny do driZek rozpéraych
tyCek vratnymi pruZinami 6. K celistem je pfinytovino brzdové obloZeni.

Obé brzdové Celisti jsou stejné. Ke §titu brzdy jsou elisti pritlaceny
pruzinou 24, éepem 23 a miskami 25 a 26.

Stit brzdy je &étyfmi Srouby pfipevnén k viku piidavné pfevodovky.
Pod Srouby je namontovin odstiikovaé oleje s tésnénim, ktery zabrafiuje
vnikani oleje do brzdy. Olej, ktery proteée je odraZen odstiikovatem pfi-
ruby spojovaciho hiidele do odstiikovade brzdy a otvorem ve §titu brzdy
vyteka ven, ]

Brzdovy buben 74 je uloZen na stfedicim nédkruzku priruby zadniho
kloubového hiidele a je pojidtén dvéma Srouby.

Brzdovy buben je upevnén k pfirub& ¢tyfmi Srouby prostfednictvim
vidlice kloubového hiidele. Brzdovy buben je staticky vyvaZen odvrtanim
kovu z vénce bubnu.

Mechanicky prevod brzdy tvoii ruéni brzdova pika 5, tihlo 3, sefizo-
vaci vidlice I a paka 8.

Ruéni brzdova paka je umisténa na podlaze kabiny vpravo od sedadla
ridice.

Ozubeny segment pdky je upevnén dvéma Srouby k upeviovaci desce
piidavné pfevodovky a pfevodovky.
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Pfi zabrzdéni je sila z ruéni paky brzdy prenesena tdhlem s vidlici na
péku pievedu uloZenou na &epu v zadnim viku pifdavné pievodovky.

Pfevodové pdka tla¢i na drzdk kuli¢ek a posouvd ho spolu s kulickami
do télesa rozpéraciho dstroji. Pritom kuli¢ky posouvaji tlaéné tyce, kieré
rozpinaji brzdové Celisti.

Brzdové Celisti jsou pfitlateny k brzdovému bubnu, brzda je udrzova-
na v Cinnosti zépadkou opirajici se o ozuben{ segmentu.

Pri odbrzdovini je nutno pdku brzdy ponékud pfitdhnout dozadu,
stlacit tlacitko zdpadky a potom pdku brzdy pfesunout do predni krajn{
polohy. Tahlo i paka prevodu se pfitom vriti do vychozi polohy a brzdové
Celisti se plisobenim vratnych pruzin odrdhnout od brzdového bubnu.

OSetfovdni parkovaci brzdy

Pfi odetfovani parkovaci brzdy je tieba kontrolovat stav brzdy a jejiho
pievodu, dotaZeni spoju, sefizovat ji, odstrafiovat necistoty, popf. mazat
dily rozpéraciho a sefizovaciho vistroji a odstrafiovat zavady vzniklé v prii-
béhu provozu vozidla.

Pfi zjifténi ryh na pracovni plofe brzdového bubnu, je nutno buben
pfesoustruzit; pfipustny maximdlni primér presoustruZeného bubnu je
199 mm.

Brzdové Celisti musi byt zbavovany prachu a nedistor. V piipadé, Je
jsou Celisti ,,zasmoleny*, tzn., Ze jsou lesklé, je nutno je pfebrousit brus-
nym plitnem. Zamasténé obloZeni je nutno vyménit nebo ponofit na 20
a2 30 minut do technického benzinu a pedlivé oéistit driténym kartddem.

Je-li brzdové obloZeni natolik opotfebené, e zapusténi hlav nytl je
mensi nez 0,5 mm, je nutno ¢elisti nebo obloeni vyménit, Nové priny-
tované obloZeni je nutno piebrousit tak, aby jeho priimér byl o 0,2 aZ
0,4 mm mens{ neZ pramér brzdového bubnu. Akoliv jsou rozpéraci i se-
fizovaci Ustroji utésnéna, ukladaji se v nich postupné necistoty. Proto je
nutno brzdy (zejména rozpéraci dstroji) pfi demontdi rozebirat, zbavit
nedistot a naplnit Cerstvym mazivem. Mazivo nesmi vniknout do brzdo-
vého bubnu nebo na brzdové oblofeni.

Zkorodované nebo opotfebené dily musi byt vyménény.
Sefizovdni parkovaci brzdy
Parkovaci brzdu je nutno sefidit tehdy, je-li pracovni zdvih ruéni

brzdové pdky vétsi neZ polovina jejiho maximélntho zdvihu a udinnost
brzdéni je nepostacujici.

Zveétdeni zdvihu piky maze byt zpisobeno jednak velkou vili brzdo-
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vych gelisti opotiebenim obloZeni (viili je nutno sefidit), jednak velkou
vali v prevodu (je nutno seifdit délku téhla).

Sefizeni viili brzdovych gelisti je nutno providét takto:

1. Radici péku a paku redukéniho prevodu nastavit do neutrdlni po-
lohy a vypnout pohon pfedni ndpravy.

2. Péku parkovaci brzdy pfesunout do pfedni krajni polohy.,

3. Zweddkem nadzvednout jedno zadni kolo.

4. Sefizovaci Sroub zafroubovat tak, aby brzdovym bubnem nebylo
moZno rukou otdfet.

3. Sefizovacim Sroubem otodit zpét o 4 az 6 klapnuti (1/3 az 1/2
otacky), aby se brzdovy buben volné otdcel,

Délku téhla parkovaci brzdy je nutno sefizovat takto:

I. Ruclni brzdovou paku nastavit do predni krajni polchy.

2. Uvolnit pojistnou martici sefizovaci vidlice, vytdhnout zdvladku
a vyjmout Cep, spojujici vidlici a pdku prevodu brzdy.

3. Otdcenim sefizovaci vidlice odstranit vechny vile tak, aby se
pdka pievodu dotykala drZiku kuli¢ek rozpéraciho dstroji.

4. Sefizovaci vidlici povolit o 1,5 a% 2 otdtky, postavit proti sobé otvo-
ry ve vidlici a v pdce, zasunout &ep, zajistit ho zdvlatkou a vidlici po-
jistit marici,

Po spravném sefizeni parkovaci brzdy musi byt vozidlo zabrzdéno,
je-li zipadka ve 3. az 4. mezefe zubového segmentu (od zadni &sti), -

Demontdz parkovaci brzdy

1. Odpojit zadni kloubovy hiidel od piidavné pievodovky vy§roubo-
vinim &tyf upeviiovacich froub. :

2. VySroubovat dva Srouby upeviiujici brzdovy buben k prirubé a bu-
ben sejmout. K ulehéen{ demontéZe brzdového bubnu je nutno tiplné
vyiroubovat sefizovaci $roub,

3. Sejmout horni misky pruZin, vyjmout pruziny, spodni misky a &e-
py.

4. Vyjmout vratné pruziny a brzdové celisti.

MontaZz celisti a sestaveni brzdy se provddi opadnym postupem.
Oblouk celisti je k #ebru pfivafen asymetricky, Celisti je tfeba montovat

tak, aby ke §titu brzdy byly obrdceny stranou s mens{ vzdilenost{ Zebra od
kraje oblouku.
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DemontdZ rozpéraciho Gstroji

Vyiroubovat dva upeviiovaci Srouby télesa rozpéraciho ustroji,
Sejmout omezovaé drziku kulidek.
. Sejmout téleso rozpéractho dstroji.

4. Vyjmout z télesa rozpéraciho tstroji dridk kulicek s kuli¢kami
a tlaénymi tyckami,

s

Pfi sniméni a demontd#i rozpéraciho ustrojf je nutno ddvat pozor, aby
nedoslo ke ztrité tlatnych tyéek nebo kulicek. Zatka se z télesa sefizovaci-
ho tistroji nevylisovava.

Uplnd demontaZ sefizovaciho mechanismu se nedoporucuje, nebot je
K tomu zapotiebi vylisovat z télesa uzivér, K ¢asteéné demontd#i, za
Ucelem vyjmuti opér brzdovych Celisti, neni nutno snimat sefizovaci
ustroji ze §titu brzdy.

Zévady a poruchy parkovaci brzdy a zpisob jejich odstranéni

Piitina zdvady nebo poruchy f Zptsob odstrantnf

Zvétieny zdvih rulni bradové pdky

1. Zvitiend vile brzdovych &elist | Vil sefidit. Je-li brzdové obloeni pfilis
opoticbované, vyménit oblofeni nebo
Celisti
2. ZveérSend délka tdhla Délku tahla sefidit
Erzda nebrzdi
1. Zadfené nebo zkorodované dily roz- | Ustroji demontovat, jednotlivé dily pro-
péraciho tstroji myt a namazat

2. Zamadténé brzdové obloZeni Brzdové oblofeni vyménit nebo odstra-
nit mastné skvrny z brzdového oblofeni
jeho umytim v technickém benzinu

a pfebrouienim

3. Nesprdvné sefizeni viile brzdovich | Viili nebo délku tdhla seiidit
Celisti nebo délky tihla

159



Pfitina zdvady nebo poruchy Zphisob odstranéni

Brzda stdle brzdi a brzdovy buben
se zahiivd

1. Polkozené vratné pruZiny brzdovych | Prufiny vyménit
Eelistd
2. Zadfené rozpéraci Ostroji Rozpéraci ustroji demontovat, promyt
a jednotlivé dily promazat
3. Nesprdvné sefizeni wvile brzdovych | Vili nebo délku tdhla sefidit
Zelisti nebo délky tihla

13. Elektrické zavizeni

Elektricka sif vozidla je jednovodicova, jmenovité napéti v siti je 12 V.
S kostrou vozidla jsou spojeny zdporné svorky zdrojii a spotfebici
elektrické energie. Schéma zapojen{ elektrického zafizeni je na obr. 93.

Akumuldtor

Vozidlo je z viroby vybaveno 12V 54 (60)Ah akumulitorem 6 ST
54 EM (6 ST 60 EM) (obr. 94). Hustota elektrolytu nabitého akumulatoru
ma byt 1,27 g.om™?. Akumulitor sovétské vyroby lze nahradit 12V 50Ah
akumulatorem 6 N 50. Hustota elektrolytu nabitého akumulitoru ma byt
1,28 g.om™?. Akumuléitor 6 N 50 ma opacné orientované polové vivody nez
akumulitor sovétské vyroby (pozor pii montdZi akumuldtoru do vozidla,
I kratkodobé piipojeni akumulatoru s nespravnou polariton okamzité
zniéi polovodiCové prvky alterndtoru a regulitoru napéti). Akumulidtor
teskoslovenské v¥roby je uZd, proto je tieba upravit upeviiovaci ramedéek.

Ofetfovani akumuldtoru spodivd v pravidelné kontrole jeho upevnéni
a udrZovan! v ¢istém a nabitém stavu. Pélové vyvody akumulatoru je tieba
zbavovat produktd oxidace a slabé potirat konzervaéni vazelinou nebo
konzervatnim olejem OK-2a,

Doplnovani destilované vody do ¢lanki akumulatorn sovétske vyroby
(obr. 95):

- vy$roubovat zitku plniciho otvoru a pevné ji nasadit na kuZelovou
koncovku odvétravactho otvoru umisténého vedle plnictho otvoru;

- nalit destilovanou vodu po hornf hranu otvoru a sejmout zdtku z od-
vétravaciho otvoru. Hladina elektrolytu pfitom klesne na normailni
drovefl. Zafroubovat zdtku plniciho otvoru,
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Dopliovani destilované vody do élankd akumuldteru deskoslovenské
vyroby:
— vydroubovat zdtku plniciho otvoru;

- sklenénou trubitkou opatrné zméfit vyiku hladiny elektrolytu nad
hornim okrajem desek a popi. doplnit destilovanou vodu na vydku 10 az
15 mm;

— uzavfit zitku a stejnym zpusobem zkontrolovat viechny &linky.

Pozndmka: Akumuldtor dopliiovat pouze destilovanou nebo deionizovanou vodou,
Elektrolyt (akumulétorovou kyselinu sirovou) dolévat do akumuldtoru jen
tehdy, dodlo-li prokazatelng k jeho vylitl, V tomto pfipad® dolévat elektro-
Iyt takové hustoty, jekou md &linek.

V zimnim obdobi je spoudténi motoru ztiZeno nizkou teplotou, motor
klade pfi spousténi velky odpor. Pro zvy$eni #ivotnosti akumuldtoru se za
mrazu doporuduje studeny motor spoustét roztidec! klikou.

Pfi dlouhém sténi je nutno odpojovat akumuldtor od kostry odpojova-
€em akumuldtoru, pfi pferuseni provozu na dlouhou dobu akumulitor
vyjmout a iplné dobit. UloZeny akumuldtor kaZdy mésic dobijet.

Zivady a poruchy akumuldtoru a zpilsob jejich odstranéni

Pfi¢ina zdvady nebo poruchy’ Zplsob odstranéni

Medostatetné nabity akumulator

1. Dlouhodobd jizda malou rychlosti se | P#i zastdvkéch vozidla vypinat spotfebi-
zapnutym svétlem a elektromotorem | &e
topeni, casté zapindni svétel na zastiv-
kdch, je-li motor v klidu

2, Porucha alterndtoru nebo reguladniho | Alternitor a reguladni relé zkontrolovat.
relé V piipadé nutnosti vvménit

3. Porucha jednoho nebo wiech &linkd | Akumuldtor vyménit
akumuldtoru
4, Zkrat mezi deskami akumuldtora Akumuldtor vyménit

3. Netistoty v elektrolytu Elektrolyt vyménit
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Piitina zdvady nebo poruchy Zplisob odstrandni

Vyika hladiny elektrolytu se p#ili§ rychle sniZuje
Elektrolyt trvale plynuje | Piekontrolovat sefizeni regulatniho relé

Z odvétrivaciho otvern jednoho nebo
nékolika Elinkd vytékd pf nabijeni

elektrolyt
1. PfiliE mnoho elektrolytu Pickontrolovat vyiku hladiny elektroly-
tu a v piipadé potfeby ji sniZit
2. MNadmérny nabijeci proud Piekontrolovat sefizeni regulacniho relé
Alterndator

Alternitor typu G 250-E1 ma vestavény usmérnovac (obr. 96). Alter-
nitor ma stator § vinutim, dvé vika, rotor s budicim vinutim, kartice,
drzdky kartacl, femenici s ventilitorem a usmérfiovaé VBG-1. Do bu-
diciho vinuti je proud pfivddén pies shéraci krouZky a kartace.

Oradejici se rotor protind magnetické pole vinut{ statoru, ve kterém se
indukuje stfidavé napéti. Stfidavé napéd je usmérnéno v usmérfovadi
a privedeno na vystupni svorkun () alterndtoru a dile do elektrické sité.
Alternétor pracuje spoleéné s regulaénim relé typu RR 350.

e Obr. 93. Schéma zapojeni elektrického zafizeni

1= pfedni smErovd svétla; 2 = hlavni svEtlomety; 3 = svorkovnice ; 4 — &idlo tlakoméru oleje; 5 = Edlo tepla-
méru chladici kapaliny; 6 = &idlo kentrolni svitilny plehiati motoru; 7 — spinad kontrolni svitiiny mazdni
motoru; & — houkadka; & - spojlka; /¢ = tladitko houkadky; [1 - svitilna pro osvitleni motorového prostoru;
12 = zapalovad svigka; /3 - edrufovaci odpor; /4 = regulitor mapéti; 15 = alternitor; /6 — rozdélovad; 17 =
— zapalovaci civka; 18 — piidavné relé; /% ~ spoudtdé; 20 ~ akamulitor; 2/ = pFistrojovi deska; 22 - kon-
tralni svitilna piehidei chladic kapaliny; 23 ~ kontrolni svitilna mazdni motoru; 24 - kentrolnl svitilng
smérovich svétel; 25 — pojistkovi skfinka; 26 - svitilne pro osvétleni ptistrojové desky; 27 — kontrolni
svitilna ddlkovich svétel ; 28 — spinaci skiinka; 39 — rdsuvka pro pienosnou svitilnu; 39 = edpojovaé akurnu-
litoru; 31 - nofni pfepinal hlavnich svétel; 32 — hlavni pfepinag svétel; 33 - spinad brzdového svitla;
A4 — pEepinal Sidel palivemdru; 35 — &idle palivomiru; 36 — elektromotor vytipéni; 37 = pferufovad
smirovych svitel; 38 = plepinad elektromotoru vytdpeni; 29 — spinad vaitfnthe osvétleni; 40 -~ svitilna pro
fteni map; 41 = ridiovy pfijimad (na objednivku); 42 = jisti¢ v obvodu cavétleni; 43 — stirad: 44 — zadni
sdrulené svitilny; 45 = spinaé; 46 = osvétleni vnittku karoséric (na objednivku); 47 — sedmipdlovd zisuvka
pro plipojeni plivésu ; 45 — plepinad smErovych svEtel; 49 - zdsuvka vnéiitho spouitEni; 50 - zdsuvka pro pfi-
pojeni infraptistroje; 5/ = svorkovnice v kabing; 52 = svorkovnice pod vezidlem
Znatky pro barcvné znadeni vodidh; B - bili; M - modrd; Z - Zlutd; Z - zelenk; & — dervend; H - hnddd;
O = orandovi; K - rifovi; .& = fedd; F - finlovd
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Obr. 94. Akumuldtor 6 ST 354 EM
(6 ST 60 EM)

[ = zliporni deska; 2 —izelatni viodka; 3 — kladnd deska; 4 = ochranné sitko; 5 = spojovaci mistek; 6 - pé-
lovy wivod Sldnkue; 7 ~ nidoba skumulitoru; 8 — zalévael hmota: @ — kladny pdlovy vived akamuldtor
it — zatka plnicihe otvoru; £/ - spoj akumulitoroviceh clinkd; 12 = vidke Sldnkii; 13 - odviEtcdvaci otvor;

14 = ghporny pélove vivod akumulitoru

Obr. 95. Dolévini akumulétorovych clinkt akumulitoru 6 ST 54 EM
(6 ST 60 EM)
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Technické tdaje alterndtoru

Jmenovity vykon 350 W
Tmenovité napéti 12V
Jmenovity proud 28 A, stejnosmérny

Omezovany proud pfi otic¢kich
500 min-! 40 -5 A

Otatky zatitku nabijeni pri teploté
okoli a alternatoru +20 °C a napét

12,5 V:

— bez zat{zeni ' nejvyie 1000 min—?
— pii zatéZovacim proudu 28 A nejvyde 2400 min—?
Budici proud nejvyde 3,25 A

Sila pruzin kartata 1,76 a2 2,55 N (0,18 a% 0,26 kp)

Na vystupni (--) svorce alterndtoru je i u stojicfho motoru napéti
12 V (svorka je trvale spojena s kladnym pélem akumulédtoru). Aby ne-
doilo pfi ofetfovani ke zkratu této svorky nebo pfisluéného vodide
s kostrou alterndtoru, je nutno vypnout odpojovad akumulétoru {(pokud to
charakter price umoZiuje).

DemontdZ alterndtorn

1. Vydroubovat dva $rouby upeviivjici dr#dk kartadh k viku a dr#ik
kartaé vyjmout.
2. Vydroubovat Eryfi stahovaci Srouby.

3. Sejmout zadni viko spolu se statorem. V pfipadé nutnosti pousit
stahovak.

4. Odpojit fazové vyvody vinutl statoru od usmérfiovaée a vyjmout
stator.

Dal$i demontdZ alterndtoru providét pouze v nezbytném pripadé:
3. Odsroubovat upeviiovaci matici femenice a femenici sejmout.

6. Sejmout ventilitor, vyrazit kotoulové pero a sejmout opérné
pouzdro,

7. Stahovikem sejmout pfedni viko (pfitom vyuiit zdvitové otvory ve
viku).
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5 = vinuti statoru; & — ventiliter; 7 - femenice

I3 = zadni viko: 14— dioda: 15 = febrovini; 18,
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gax Obr. 97. Schéma alterndtoru
i | % 81 1 =kartdl; 2 — shérach kroudek; 3 — budici vinuti; 4 - dioda; 5 - Zebrovini; 6 = vinutl statara
J = Ealy
- — ‘ =
— 1
B I N3 Montdz provést opaénym postupem,
' Ll =
+& i T b 1
) g Kontrolu budiciho vinuti je nutno provadét ohmmetrem. Odpor vinuti
[l 3 _.,,\q &S musi byt v rozmezi 3,7 40,20, pti teploté 420 °C.,
Ry o g% Usmérnovaé kontrolovat kontrolni svitilnou podle obr. 98, Pied
L e o kontrolou je tfeba odpojit vvody statoru,
B ﬁ:i ProtoZe jsou v kazdé fiazi usmériiovade diody riizné polarity, je nutno je
& i postupné kontrolovat pfi riizné polarité akumuldtoru (levd a prava ¢dst na
= fE obr. 98). Neni-li dioda poskozena, musi kontrolni svitilna v poloze pie-
= Py o s na pinace I svitit, v poloze II nesmi svitit, Jestlize v poloze I kontroln{ svi-
- B g _E tilna nesviti, pfechod diodou je pferuden. Sviti-li kontrolni svitilna v po-
23 loze 11, svédéf to o zkratu diody.
o . . .
0 Vadny usmériiovaé je nutno vyménit.
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Obr, 98. Zapojeni kontrolnd svitilny
I = plepinad; 2 = dioda; 3 - kontrolni svitilna; 4 = akumulitor
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Obr. 99. Schéma zapojeni pfi kontrole alterndtorn
I = alternbtor; 2, 6 - posuvny odpor; 3, ¥ = ampérmetr; 4, 5 = spinag; 7, & = voltmetr; /9 — akumulitor

Béhem provozu miiZe dojit k potfebé zkontrolovat éinnost alterndtoru.
OtdCky zacitku nabijeni se zjistuji na zkuebnim stole, ktery umoZiiuje
ménit otacky hiidele alterndtoru od 600 do 5000 min, Ke kladné vystupni
svorce alternitoru se pfipoji pfistroje a posuvny zatéZovaci odpor podle
obr. 99. Plynule se zvySuji otacky a zjisti se otalky, pfi kterych napétf
alterndtoru dosiahne 12,5 V.

168

Kontrola se provadi jednak bez zatiZeni alterndtoru (spina¢ 5 vypnout),
jednak se zatéZovacim proudem 28 A (spinat § zapnout, zatéZovaci proud
nastavit posuvnym odporem 6}.

Hodnoty otadek zafitku nabijeni jsou uvedeny v technickych tdajich
alternatoru. Budici vinuti napdjet ze zdroje stejnosmérného proudu.

Regulaéni relé

K udrieni napéti alternitoru ve stanoveném rozmezi{ se pouzivi bez-
kontaktni regulaéni relé typu RR 350, Snimacim prvkem relé je stabilitron,
ktery F{di tfi tranzistory. Vystupni tranzistor méni stfedn{ hodnotu proudu
v budicim vinuti alterndtoru a udrZuje napéd alterndtoru. Schéma re-
gulaéniho relé je na obr. 100.

‘o

Obr, 100. Schéma regulaéniho relé
I=diods KD 202V 2, 3, 4,7, 8,9, 10, 11,13, I7, 20 - odpor; 5 - tepelnt odper; 6 = tlumivka; 12 - sto-
bilitron I 8083 i — tranzistor I* 302; 15 = tranzistor P 214 V; 76 = dioda KD 202 G; /8 - tronzistor P 217
19 = dioda KD 202 V

Za provozu vozidla je nutno kontrolovat ¢innost regulaéniho relé
voltmetrem. Pfi stfednich otdgkich motoru musi byt napéti na svorce ()
alterndtoru v rozmezi 13,2 aZ 14,5 V., Je-li napéti vy3si nez 145 V, je
nutno zmétit napéti na svorce K3 spinaci skfifiky. Rozd{l napéti na svorce
(--) alterndtoru a svorce K3 spinaci skfifiky nesmi byt vy3si ne 0,15 V.
Je-li rozdil napéti vy$$i ne 0,15 V, svédéi to o poruse spinaci skifitky nebo
obvodu mazi alterndtorem a spinac{ skifiikou.
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Regulitor lze piekontrolovat na zkudebnim stole po zapojeni podle
obr. 101. Alterndtor musi mit otd¢ky 3000 min-'. Zapnout spinale 5 a 6.
Posuvnym odporem 3 nastavit podle ampérmetru 7 zatéZovaci proud 14 A
(akumuldtor musi byt pfitom plné nabit). Voltmetr 8 musi ukazovat na-
péti v rozmezi 13,6 aZ 14,3 V,

Vadné regulaéni relé je nutno vyménit nebo opravit v odborné dilné.

J
a

Obr. 101. Schéma zapojeni pii kontrole regulaéniho relé

I —alternitor; 2 - reguladni reld; 3 - posuvny odpor; £ = akumulitor; 5, 6 - spinade; 7—ampéemete; & - volt-
metr

Zikladni pravidla provezu alternitoru

1. Akumuldtor musi byt vidy pfipojen k siti vozidla se spravnou po-
laritou. I mzikové pfipojeni s opaénou polaritou vede ke zniteni polovodi-
¢u (diod, tranzistort) alterndtoru a regulaéniho relé.

2. Nenf mozné ani kratkodobé spojeni svorky (1) § alterndtoru a re-
gulatniho relé s kostrou. V diisledku tohoto spojen{ by doélo ke zniteni
relé,

8. Nelze spustit motor po odpojeni kladného piivodu alternitoru,
nebof pfitom vznikne na usmérfiovadi alterndtoru zvyfené napéti ne-
bezpetné pro diody usmériiovace.
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4. Nelze kontrolovat zapojeni alterndtoru i regulaéniho relé megme-
tem nebo svitilnou s napdjecim napétim vy$§sim ne% 36 V. Kontrola izolace
vodi¢t megmetem nebo svitilnou pii napét! vy$sim ne# 36 V je pH{pustnd
pouze po odpojeni alterndtoru a regulaéniho relé,

3. Pii myti vozidla nesmi dopadat proud vody p#{mo na alternitor
nebo relé,

6. Je-li rucicka ampérmetru na nule nebo ukazuje-li nepatrny vybijeci
proud, miZe to znamenat, Ze akumulétor je plné nabit a Ze nedochdzi
k jeho prebijeni (pfebijen{ zptisobuje intenz{vni plynovini elektrolytu a md
za nasledek pfedéasné vyrazeni akumuldtoru z provozu). Proto bez kontro-
ly hodnoty regulovaného napéti neni tfeba ¢init zavéry, ze dodlo k porue,

Zpisob jizdy p¥i poruSe nabijeni

Doslo-li béhem jizdy k poruse regulaéntho relé a alterndtor je v po-
tadku, lze nouzové pokratovat v jizdg, pfi dodreni tohoto postupu:

a) neukazuje-li ampérmetr nabfjeci proud pro poruchu reguldtoru:

Po ujeti 150 aZ 200 km je nutno dobit akumulator (k ujetl nejvyie této
vzdalenosti postatuje elektrickd energie akumuldtoru, je-li vyuivina
pouze pro napdjen{ zapalovani),

K tomu je tieba odpojit od regulaéniho relé zasuvkovy spoj a kriatkym
vodicem vzdjemné spojit svorky (+) a (1) § alterndtoru. To lze proveést
bud piimo na alterndtoru, nebo na rozpojeném zdsuvkovém spoji na
svazku vodi¢a. V druhém piipadé je nutno dbar pii spojovin{ zvyiené
opatrnosti, aby nedolo k nespravnému spojeni svorky (+) nebo (III) 8 se
svorkou, kterd je spojena s kostrou vozidia, Zasuvkovy spoj nepfipojovat!

Po dobu 30 minut pak jet takovou rychlosti, pii které bude nabijeci
proud nejvySe 20 az 25 A. Akumuldtor nesmi byt pfitom odpojen. Aby
se pfi tomto dobijeni ponékud omezil nabiject proud, doporuduje se za-
pojit nejvétdi moZny podet spotfebidi vozidla,

Po 30 minutich musi byt spojenf mezi svorkami () a (1) § odstrané-
no. Jizda s alterndtorem buzenym uvedenym zptisobem konstatntnim
proudem déle nez 30 minut je nepfipustna, nebot muge dojit k intenzivni-
mu plynovani elektrolytu a k poskozeni akumulitoru.

b) ukazuje-li ampérmetr po dlouhou dobu vysoky nabijeci proud
(vetsi nez 20 A):

K zabrdnéni pfebijeni akumuldtoru je nutno odpojit zasuvkovy spoj
od reguldtoru napéti. Po ujeti 150 a% 200 km je tieba dobit akumuldtor
tim, Ze se na pal hodiny opét piipoji zdsuvkovy spoj k reguldtoru. Pfi
dobijeni se mus{ jet takovou rychlosti, pfi které nabijec{ proud nepfesihne
20 az 25 A. Takovéto dobijeni je p¥pustné pouze po dobu 30 minut.
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Prestane-li alterndtor béhem jizdy dodavat nabijeci proud a porucha
tedy neni zplisobena regulitorem napét! (alternitor pfi zapojeni podle
bodu @ nedéva nabijeci proud), lze pokratovat v jizdé pouze s vyuZitim
energie akumuldtoru. V tomto piipadé je nutno rozpojit zésuvkovy spoj
od relé a odpojit vodi¢ od kladné svorky alterndtoru. Konec vodice je
nutno zaizolovat,

Alterndtor (popf. regula¢ni relé) je nutno po ukongeni jlzdy pfedat do
opravy nebo jej nahradit novym.

Zapalovéni

Zapalovini vozidel je zdrojem vysokofrekvenéniho rufeni, Z tohoto
divodu je zapalovén{ automobilt UAZ provedeno ve dvou variantach.

1. Nestinéné provedeni (UAZ-469 B) tvoii (obr. 102):

- rozdélovac zapalovani, typ R 119;

~ zapalovaci civka, typ B 115;

— zapalovaci sviéky, typ A 14V nebo A 12 BS nebo PAL SUPER
14-7;

— zapalovaci kabely s odrusovacimi koncovkami.

2. Stinéné provedeni (UAZ-469 a UAZ-469 BI) tvoii (obr. 103):
rozdélovac zapalovani, typ R 103 stinény;
— zapalovaci civka, typ B 5A stinénd a pfedfadny odpor SE 40A;
- odrudovact filtr, typ FR-82-F;
stinéné zapalovaci kabely;

= zapalovaci svicky s ndstavei svorniki a stinicim krytem, nebo stinéné
zapalovaci svitky (typ ZZ SN 302 AU CHL 2-3).

= odpojorad akumulitoru; 7 —regulaéni relé: 8-

= rozdilovad; I3 — zapalovaci svidka; 74 = odrufend kabelovi koncovka

ojistkovd skiinka; 5= ampérmetr; 6

= pleruiovad; /) - kondenzitar; /2

I

Pohled na stinénou zapalovaci soustavu je na obr, 104 a 104a.
Vodice malého napéti mezi zapalovaci civkou a odrufovacim filtrem

Obr. 102. Schéma zapalovdni automobilu UAZ-469 B
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E
a mezi zapalovaci civkou a rozdélovadem musi mit stinici opleteni, které ;"u
musi byt na koncich vodién dikladné ukostfeno. 2
B
g5
DemontéZ stiniciho krytu | §'§
BE
1. VySroubovat tfi Srouby /4 (obr. 104) a dvé matice 16, potom povolit ] 5 &
Srouby 713 o 2 aZ 3 zévity. E‘.“‘
2. Odsroubovat piesuvnou matici kabelu & od rozdélovae a odpoiit % dg
vodig. f vk
3. Sunici kryt 7 posunout tak, aby 3la vyjmout deska 12. | ==

4. Vysunout desku I2 z krytu / a sejmout stinici kryt 1 z hlavy vilchi ' E

motoru. 4 g

173




w

&/

= rozdélovad; 13 — zapalovac svicka; 14 = odrulend kabelovi koncovka; 15 - odrugo-

; 16 = piedfadny edpor zapalovaci civk

Obr. 104. Zapalovini automobild UAZ-469 a UAZ-469 BI (stardi provedent)

I - stinici kryt zapalovacich svidek; 2 — zapalovaci kabel; 7 — odrufend kabelovi koncovka: 4 — nastavec za-

palovaci svidky; 5 — zapalovaci svidka 6 — zapalovaci civka; 7 - stinéné zapalovaci kabelv: & - stinény hlavni

snpalovact kabel; 9 — stinici kryt rozdelovade: 70 = pryfovd prachovka; /1 — rozdélovad; 12 = deska; 13 -
= Sroub desky; I4 - Iroub stiniciho krytu; 15 - svornik; 16 — matice: [-I1 — vilee motoru g

vacl filir FR=82-F

Stinénd zapalovaci svicka se demontuje tak, Ze se odiroubuje piesuvng
matice stiniciho kolinka, vytdhne izoldtor s pruzinou ze svicky a vy§roubu-
je svicka.

Obr, 103, Schéma zapalovdni automobild UAZ-469 a UAZ-469 BI

I - akumuldtor; 2 - spinad spoudtdde; 3 - zapalovac civka; 4 - pojistkovi skFifika; 5 —ampérmetr; 6 - odpojovad akumulbtoru; 7 - regulaéni relé; §—

=alterndtor; 9 = spingci skbifika; 10 = pferuiovad; /1 — kondenzitor; /

Mont4Z zipalovani

1. Piekontrolovat spojeni odrugovacich koncovek 3 s kabely 2 a upl-
nost ndstavel 4 na zapalovacich svickach 5.

2. Nasadit odruSovaci koncovky na svicky tak, aby vyvody zapalova-
cich kabelt z koncovek sméfovaly od kraje do stfedu bloku valci.

3. Desku /2 vsunout do krytu I a nasadit na hlavu valct. Pritom je
tieba dbat, aby kabely volné prochézely stinénym prostorem.

R S e |
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Obr.7104a. Zapalovini automobild UAZ-469 a TAZ-469 BI (nové&jsi provedeni)

4— stinici kolinko s izolitorem, pruZinou a pPesuvnou matici; 5 — stinéné zapalovaci svicky; 6 — zapalovaci
civka; 7 — ohebné stinici hadice; & — stininy hlaynl =apalovaci kabel; 2 - stinici kryt rozdélovade;
- 11 = rozdéloval

4. Pfifroubowvat kryt I k hlavé vilch vietné desky 12 Srouby a matice-
mi I'6.

3. Dotdhnout Srouby 13,

6. Pfipojit kabel § k rozdélovadi a dotdhnout pfesuvnou matici.

Osetfovani stinéného zapalovdni

Kvalita odruseni zavisi na stavu stinéni a na jeho spolehlivém ukostie-
ni. Proto je nutno dodrZovar tyto zisady: :

1. Pii kazdé demontaZi a viech opravich je nutné odpojovatem odpo-
jit akumulator. :

2. Po manipulaci se zapalovacimi svickami, s kontakty rozdélovace
a zapalovacimi kabely je tfeba viechny stinici kryty a opleteni opét fadné
ukostfit a pfesuvné matice dotdhnout.

3. Viechny piesuvné matice pfivodl zapalovaci civky pro spolehlivé
spojeni kovovych &dsti a utésnéni proti vihkosti dotdhnout, Matice pfitom
nesméji byt poskozeny.

176

s

e

T e

s o

Tha A 42 e e el

K rN S ——

wle il e

o | M

S,

—

; 4, V.Eechn}'r vyvody vysokého napéti zapalovacich svi¢ek, civky i roz-
!:lellmraée musi mit s kabely spolehlivy dotyk, aby nedoilo k porusen{
izolace,

5. Stinéné kabely nelze nahradit kabely nestinénymi.

6. Pii montdZi konektorll na konce stinénych vodi¢ii malého napétf je
gitgélé, abr ke sﬁednilmu koliku byly pfichyceny vSechny drity jadra vo-

7. Zapalovaci civka musi byt pfi montdzi do vozidla spravné zapojena.
Vyvod BK je uréen pro spojeni s predtadnym odporem.

8. Pfi ptipadném péjeni voditt nepouivat kyselinu.

9.' Tam, kde jsou pod maticemi pouZity hvézdicové podloiky, je
nutne je znovu pouzit. Nesméji byt nahrazeny obyéejnymi podlozkami.

10. Stinéné &dsti zapalovdni nesméjf pfijit do styku s pohonnymi
hmotami a mazivy.
. 11. Po ujet{ 5000 km pfekontrolovat spolehlivost vodivého spojenf
jednotlivych &sti stinéni.

Spravna ¢innost zapalovini je zabezpedena:

1. Sefizenim kontaktii pferusovaée a Gistotou jejich povrchu.

2. Cistotou svitek a sefizenim vzdilenosti elektrod.

3. Dobrym stykem vodiéi, kabelit a svorek.

4. Sprivnym nabitim akumuldrori.

3. Spravnou ¢innosti kondenzdtoru,

Rozdélovaé zapalovdni

Rozdélovat zapalovéni je umistén na levé strané bloku vélcii motoru.
Hiidel pohonu rozdélovage se otdéi proti sméru pohybu hodinovych ru-
Cicek (pii pohledu ze strany jeho hlavice).

Rozdélovat zapalovéni se sklada ze dvou skupin; z pferufovade v obvo-
du primarniho vinuti zapalovaci civky a z rozdélovace vysokého napéti.

Rozdélovat je opatien odstfedivim a podtlakovym  regulitorem
k automatické zméné pfedstihu zdzehu.

vzdétlenost mezi kontakty pferusovate musi byt sef{zena tak, aby byla
zabgpecena spolehliva Cinnost zapalovani. Pfed sefizovdnim vzdélenosti
mezi kontakty je nutno prohlédnout kontakty a pfipadné nedistoty odstra-
nit.

Setizeni vzdilenosti kontakt pferusovade:

1. Uvolnit pruzinové dr#iky a sejmout viko rozdélovade a raménko
rozdélovade,
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2. Roztiacec klikou otacet klikovym hiidelem motoru a nastavit vacku
rozdélovade tak, aby mezi kontakty byla nejvétsi vzdalenost, _ _

3. Listkovou mérkou piekontrolovat wvzddlenost mezi vkr:rqtakté«".
Meérku musi byt moZno zasunout do mezery tak, aby pdcka prerusovace
nebyla odtlatovana od vaéky, Vzdilenost mezi kontakty musi byt v daném
TOZMEZL, i, ;

4. Je-li vzddlenost mezi kontakty vétd nebo mensi ne anc rozmezi,
je nutri[o uvolnit pojistny sroub / (obr. 105) d.ri&é}vcu nepohyblivého kon-
taktu a otidenim sefizovaciho Sroubu 2 nastavit predepsanou vzddlenost.

5. Dotahnout pojistny $roub drZiku pevného kontaktu a znovu pie-
kontrolovat veddlenost mezi kontakty.

6. Nasadit raménko rozdélovade a upevnit viko rozdélovace.

Obr. 105. Rozdélovad zapalovdni

1 — pojistnt froub; 2 — sefizovac froub; 3, 5 = froub; 4 = matice oktanového korektoru

Sefizeni zdkladniho pFedstihu zdZ¥ehu

Sefizeni musi byt provedeno s vysokou presnosti, nebot i pii malych
chybdach sefizeni vzristd spotfeba paliva a sniZuje se vykon motoru.,
Je tieba:

1. Sejmout viko rozdélovade a raménko rozdélovade g piekontrolovat
stav a vzdalenost kontaktl pferuSovace (v pripadé potieby vzdilenost
sefidit). Raménko rozdélovade viozit Zpét.

2. Nastavit pist 1, vilce do HU kompresniho zdvihu. V této poloze je
kolik na viku rozvodovych kol proti znaéce na femenici (obr. 14).

O sprévnosti uréeni kompresniho zdvihu pistu 1. vilce se presvédéit
tak, Ze se vySroubuje svicka 1. vilce a otvor pro svi¢ku se zakryje prstem.

Pii protdeni motoru roztideci klikou zaéne na poéatku kompresniho
zdvihu unikat otvorem pro svitku vzduch.

3. PfesvédCit se, Ze pfi nastaveni pistu 1. vilce do HU sméfuje ra-

. ménko rozdélovade proti kontakru ve viku rozdélovace zapalovaciho kabelu

1. vilce,

4. Nastavit ukazatel oktanového korektoru na stfedni rysku stupnice
(0). K tomu je tfeba uvolnit §roub 3 (obr. 105) a poototit deskou oktano-
vého korektoru spolu s rozdélovacem tak, aby se ukazatel kryl se stfednim
dilkem stupnice na desce.

5. Lehce pootodit télesem rozdélovade proti sméru otdceni hodinovych
ruticek tak, aby se kontakty prerufovace seviely.

6. Odpojit vodi¢ svitilny motorového prostoru. Zvlidtnim vodidem
spojit svorku svitilny se svorkou zapalovaci civky, ke které je pfipojen
vodié vedouci k pferuiovadi.

7. Zapnout zapalovini a citlivé otdcet télesem rozdélovade ve sméru
otaCeni hodinovych rudidek az do okamziku rozsviceni Zarovky svitilny,

Pootiteni télesem rozdélovade je nutno pierugit v okamziku rozsviceni
Zérovky. Nepoda#i-li se tento moment presné zachytit, musi se 1ikon opa-
kovar,

8. Téleso rozdélovade pfidrzet (tak, aby nedoilo k pootodfeni) a do-
tahnout upeviiovaci sroub, nasadit viko rozdélovace a zasunout hlavni za-
palovaci kabel,

_ 9. Piekontrolovat, zda zapalovaci kabely jsou sprévné pfipojeny (po-
fadiod I. valce: 1 =2 -4 —3 proti pohybu hodinovych rudicek).

Po kazdém nastaveni zikladniho predstihu zdZzehu a sefizen] vzdile-
nosti kontaktll prerusovate je nutno prekontrolovat pfesnost nastaveni
okamziku zéZehu poslechem &innosti motoru pii jizdé.

K tomu je tfeba motor zah#it na teplotu 80 aZ 85 °C a za jizdy na
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rovné silnici rychlosti 30 aZ 35 ki.h™', se zafazenym piimym pfevodem
prudce seilipnout akceleratni pedil na doraz. Bude-li pfitom slySet ne-
patrné kritkodobé klepdni (detonaéni chod), je nastaveni provedeno
Spravng,

Pii silném klepani (detonaénim chodu) pootodit maticemi oktanového
korektoru ruéic¢ku o jeden dilek proti otdeni hodinovych ruéitek. KaZdy
dilek stupnice odpovidi zméné okamzZiku zéZehu, jeZ se rovnd natoleni
klikového hiidele motoru o 2°. Neklepe-li motor viibec, pootodit téleso
rozdélovade o jeden dilek ve sméru otdceni hodinovych rudicek.

Po upraveni okamZiku ziZehu znovu piekontrolovat jeho sprivnost.

Zapalovani mus{ byt vZdy nastaveno tak, aby pfi velkém zatiZen{ do-
chizelo k lehkym detonacim. Pti pozdnim zdZehu prudce stoupne spotfe-
ba paliva, automobil ztrici pruZnost a motor se pfehfivd. Pii velkém
predstihu zdZehu, kdy jsou detonace stile slyditelné, mbZe dojit k prorae-
ni tésnéni hlavy vilcl motoru nebo se mohou upélit ventily a propalit
pisty.

Pii provozu motoru s benzinem o vy3iim oktanovém dCisle (napf.
BA-90), nemusi byt detonace zfetelné slyditelné a kontrola nastaveni
piedstihu zdZehu za jizdy automobilu by byla neii¢inna, Proto je uriena
pro tento benzin hodnota nastaveni zékladniho pfedstihu 0° az 2° pfed
HU (1 dilek na desce oktanového korektoru jsou 2° na klikovém hiideli
motoru),

Zapalovaci svicky

Je tieba pouzivat pfedepsanych svitek. Teplé svicky se piehiivaji,
coZ mi za nasledek vznik samozdpal a potkozeni izolatoru svitek.

Studené svicky nedosihnou samoéistici teploty, dochdzi pak ke
zhorfenému spouiténi motoru a nasledkem svoedu proudu po karbonu je
zapalovidni nepravidelné.

Vzdilenost mezi elekirodami je 0.8 aZz 0,9 mm u sovérskych svicek
a 0,6 aZ 0,7 mm u svicek PAL.

Pii sefizovani vzdilenosti mezi elektrodami svitek pfihybat bocni
elektrodu. Pfi demontdazi sovétskych svifek pouiit kli¢ 22 mm, pii de-
montaZi svicek PAL kli¢ 21 mm.

Zapalovaci civka

Prediadny odpor zapalovaci civky je sériové spojen s jejim primérnim
vinutim, Odpor se automaticky zkratuje pfi zapnuti spoustéte. Tim se
ZvEetsi energie jiskry pfi spousténi motoru,

Cinnost zapalovacl civky bez odporu neni pfipustni. Civek bez pred-
fadného odporu nelze vzhledem ke zhorfenému spousténi motoru pouit.
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Aby nedoslo k poskozen civky, je-li motor v klidu, nenechévat zapalovéni
zapnut@.

Ofetiovani zapalovdni

Pestane-li plst st olej a mazat vacku rozdélovade, je nutno ji vyjmout
z objimky a ocistit nebo sefiznout vrstvi¢ku wvzniklou na jejim okraji.
Potom Pasadit plst zpét tak, aby byl zabezpeden jeji dotyk s vadkou. Po
nasazen{ kidpnout na plst 2 kapky motorového oleje. P dal$im provozu
pravidelné kapat na plst jednu kapku motorového oleje.

Po ujeti kazdych 48 000 az 50 000 km je tieba:

1. Provést béznou opravu rozdélovace. Tzn. rozdélovad demontovat,
vsechny jeho dily umyt, prohlédnout a v pifpadé potieby vyménit. Pfi
montdZi rozdélovace ¢ep prerusovaci packy a hiidelky a epy zdva#l na-
mazat motorovym olejem, vactku namazat tenkou vrstvou plastického ma-
ziva. Vi¢ko maznice rovné naplnit mazivem.

2. Mi-li hiidel rozdélovace velkou radidlni vali, zpisobuijfci velkou
nr.-fnvnomérnust pii rozdéleni jisker, vyménit pouzdra v télese rozdélo-
vace.

3 Kuliékof:ré_laiisku desky pferusovace promyt, naplnit éerstvym ma-
zivem a pootodit jeho vnéjsi krouzek vzhledem k vnitinimu.

4. Bylo-li pii montéZi nebo pfi opravé manipulovino s odstredivym
nebo podtlakovym regulitorem predstihu ziZehu, je nutno piekontrolo-
vat jejich charakteristiky na zkusebnim stole.

& Ohmmetrem pfekontrolovat hodnoty odruSovacich odporii na-
montovanych na zapalovaci civee a ve stfedové svorce vika rozdélovace.
Odpor musi byt v rozmez! 6 aZ 15 k().

Zivady a poruchy zapalovini a zpisob jejich odstranéni

Pfigina zdvady nebo poruchy I Zphsob odstranéni

Opilené kontakty, slabd jiskra a nesnadné spoudténi
molora

1. Opdlené kontakty
2, Po2kozeny kondenzdtor

Kontakty zarovnat
Poikozeny kondenzitor vyménit
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Pfifina zdvady nebo poruchy Zptiisob odstranéni ZaFizen§ pro zvukovou signalizaci

Elektrickd houkacka S-44 je pripevnéna na dr¥iku mezi chladiem
a pld§tém chladite. Zapind se tladitkem namontovanym na volantu
(obr. 106).

Doporucuje se periodicky kontrolovat upevnéni houkacky k drZiku,
drziku k plasti chladie a koncovek vodiél. Jinak nevyzaduje zvla$tni
ofetfovini.

Sefizovini houkaéky musi byt providéno v dilné.

Rozdélova pEi vysokych otitkich motoru
vynechdvd

1. Rozdélovaci raménko a viko rozdélo- | Raménke a viko odistit, pfi =zjidténi
vace jsou znedidtény a dochdzi ke sni- | trhlin vyménit
#eni izolaéniho odporu

Unavend prufina picky pohyblivého | Prekontrolovat piitlatnou silu prufiny
kontaktu pierufovace a je-limensineZ 4,95 N (0,5 kp), pruii-
nu naprufit nebo prufinu s pickon po-
hyblivého kontaktu vyménit

3. Velké opotfebeni pouzder hiidele roz- | Rozdélovat predat k opravé do edborné

délovae, pitky pohyblivého kontak- | dilny
tu nebo sedla

4. Vybthany dsek obiiné drazky kuli- | Pootofit vndisi kroufek loZiska
ek lofFiska

b3

ZvEtiend spotfeba paliva a snifeny vykon
motoru

1. Védznuti zavaii odstiedivého reguli- | Rozdelovas demontovat a pfifinu viznuo-
toru predstihu zdZehu ti zdvaZi odstranit

2. Vadny podtlakevy reguldtor pfedsti- Pfekontrolovat potrubi spojujici karbu-
hu zdZehu rdtor s rozdélovacem a neni-li poikozené,

piekontrolovat podtlakovy reguldtor.

Ten v pripade potieby vyménit

Motor nelze spustit

Pierudené vodide spojujici pohyblivy kon- | Kontrolni svitilnou objasnit pfi¢inu po-
takt se svorkou a pohyblivou deskou s ne- | ruchy

pohyblivoun deskou
Motor be3 nepravidelng
1. Karbon na svickdch Svitky otistit
2. Velkd vaddlenost mezi elekirodami | Vzddlenost sefidit
svidek
3. Vadny izoldtor svicky Svicku vyménit

4. Meizoluje viko rozdélovade nebo roz- | Viko nebo raménko rozdélovade vyméenit
délovaci raménko

Znedifttné viko rozd&lovade nebo za- | Viko nebo civka ofistic
palovael civka

6. Velikd vzdilenost mezi kontakty pie- | Vzddlenost seiidit
rufovale

7. Vadns civka Civku vyménit

3

Obr. 106. Tladitko houkacky
I~ vodi; 2, 6 — pru¥ina; 3 - kontaktni destidka; 4 — izolitor; 5 — miska; 7 - sedio prudiny: & - tlatitko
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Zivady a poruchy houkatky a zpiisob jejich odstranéni

Piitina zdvady nebo poruchy

Zphsob odstranéni

1. Pierufeny wodié houkafky v kryci
trubee hfidele Fzeni

2. Spilend pojistka nebo Spamy dotyk
pojistky

3. Spany dotyk s kostrou v tladitku
houkacky

4, Uvolnéné vodide na svorkich hou-
kalky
5. Vybity akumuldtor

Houkatka wyddvd

1. Houkalka je uvolnéna nebo se doiykd
jinych kovovich dila

2. Pokozenk membréna '[

Houkadka nepracuje pravidelng nebo nepracuje vibec

Vodié opravit nebo vyménit
Tavnou pojistku vyménit nebo zajistit

spolehlivy dotvk mezi pojistkou a drEd-
kem pojistky

Tladitko demontovat a odistit kontakty

Sroubky svorek vodiét dotdhnout

Akumulitor nabit nebo vyménit

Finéivy zvuk

Houkatku f4dn® upevnit a zajistit tak,
aby se nedotykala jinych dili

Houkatku vyménit

Kontrolni a méFici pFistroje

Pristroje a snimade nevyzaduji oSetfovani. Pfesto je tieba kontrolovat

spolehlivost upevnéni koncovek ke svorkam.

Na ptistrojové desce KP 116 jsou umistény kontrolni a méficl pfistroje

(obr, 132).

Rychlomér s potitatem kilometrii mé oznaceni SP 135, je namontovin

samostatné na piistrojové desce.

Zivady a poruchy kontrolnich a méficich pfistrojii a zphisob jejich odstranéni

Pricina zdvady nebo poruchy

Zpisob odstranfni

Eyvchlomér n

1. Uvoln#né presuvné matice na ochranné
hadici ohebného hiidele

2. Pfetrieny ohebny hiidel rychlo-
méru

epracuje
Matice dotdhnout a pojistit diitkovadem

Htidel vyménit

3. Zadfeny hfidel rychlomérn
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Rychlomér vyménit

Piitina zdvady nebo poruchy

Zpiisob odstranéni

Ruficka rychloméru

1. MNespréivné namontovany nebo uchy-
ceny ohebny hifdel

2. Medostatefné mnostvi maziva u la-
novodu chebného hiidele

|

1. Spatny dotyk na svorkdch piistroji,

tidel nebo potkozené vodite
2. Porucha Cidel nebo pfistroji

I. Spamy dotyk na svorkdch idel,
kontrolnich svitilen nebo vadné vodi-
‘e

2. Porucha ¢&del nebo Zdrovek kon-
trolnich svitilen

piilif kmitd

Piekontrolovat upevinéni ohebného hif-
dele

Do hitidele nakapat &sty olej (5 aZ 10 ka-
pek), pfi silném wvédznut demontovat
a lanko promazat plastickim mazivem
podle mazaciho plinu

Teplomér chladiei kapaliny, tlakomér nebo palivomdér
nepracuji

Matice a Srouby koncovek vodiéh do-
tahnout nebo opravit vodide

Cidla nebo pfistroje piekontrolovat.

| Vadné nahradit novymi

Kontrolni svitilny nesvit

Srouby a matice koncovek vodidt do-
téhnout nebo opravit vodice

Cidla nebo Zdrovky piekontrolovat,
Potkozené vyménit

Osviétleni

Vnéjii osvétleni tvoii:

vozidla

- 2 hlavni svétlomety; symetrické u UAZ-469 a asymetrické u UAZ-

-469 B a UAZ-469 BI,

- 2 ptedni smérové svitilny (UAZ-469 B, BI),
~ 2 predni sdruzené svitilny (UAZ-469),
— hledaci svétlomet (UAZ-469, UAZ-469 BI),

~ 2 zadni sdruZené svitilny.
Vnitini osvétleni tvoii:

— Zarovky pro osvétlen{ pfistroji,
~ svitilna na ¢teni map,

— svitilna v motorovém prostoru.
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Asymetrické svétlomety

Sveétlomety s asymetrickym rozloZenim tlumeného svétla se skladaji ze
sefizovaciho, upeviiovactho a kryciho rdmecku, pevného rimecku infra-
filtru, z parabolického zrcadla s rozptylnym sklem a objimky Zirovek se
Zdrovkami.

Pro sefizeni spravné polohy svétlometu ma sefizovaci rdmeéek dva
Srouby (obr. 107). Tfi podélné otvory nerovnomérné rozloZené po obvodu
parabolického zreadla uréuji spravnou polohu pii montdzi

Zrcadlo tvofi s rozptylnym sklem nerozebiratelny celek. Upeviiovaci
ramecek slouzi k jeho upevenéni ve svétlometu. Jsou na ném namontoviny
pevné ramecky infrafiltru, umoZnujici nasazeni infra¢ervenych filtri nebo
zastiracich masek. Do upeviiovaciho ramecku je nasunut rozpérny krou-
ek, zajitujici spravnou polohu zrcadla s rozptylnym sklem v(i&i ostatnim
¢astem svétlometu. Upeviiovaci rimeéek je pfipevnén tfemi Srouby k se-
fizovacimu ramecku. Na téchto $roubech jsou nasunuty rozpérné pod-
loZky, pfenasejici zatizend, které vznika pfi nasazeni zastiracich prostied-
ki, Pro hlavni svétla je pouzita 12V 45/40W asymetrickd Zarovka, P 451,
pro obrysovi svétla 12V 1.5W Zarovka Ba9s,

Spriavnd poloha asymetrické Zirovky je urcena dréZkou v piirubg Z4-
rovky, do niZz musi zapadat vy¢nélek v parabolickém zrcadle. Do asy-
metrickych svétlometl je.tfeba pouZivat pouze predepsany druh #irovek,

Kryci ramecek je pfipevnén ke spodni &asti svétlometu $roubem
(po ka#dé demonta#i §roub namotit do oleje).

Sefizovani asymetrickych svétlomet

1. Nezatizené vozidlo postavit na vodorovnou plochu 10 m pied zku-
ebni sténu nebo specidlni promitaci plochu a sejmout kryci rdmeéky obou
svétlomet.

2. Hlavnim pfepinatem svétel zapnout hlavn{ svétla a piepnutim
noZniho prepinace svétel se presvédéit, zda svitf soutasné bud obé dilkova
(soucasné i modré kontrolni svétlo), nebo obé tlumenad svétla.

3. Zapnout tlumena svétla, zakryt jeden svétlomet a druhy nastavic
sefizovacimi §rouby tak aby svételny obraz byl umistén podle obr. 108,

4. Stejnym zplhisobem nastavit druhy svétlomet a dbdt pfitom na to,
aby horni okraje obou svételnych obrazi byly ve stejné vyice.

Symetrické svétlomety

Symetrické svétlomety maji stejny zpusob pfichyeeni jako svétlomety
asymetricke ; maji viak jiné parabolické zrcadlo s rozptylnym sklem a jiné
Zarovky.
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Obr. 107. Svétlomet

I - parabolické zreadlo s rozptylngm sklem; 2 - upevfiovsci Sroub; 3, § — sefizovaci froubd
4 — upevitovaci rimadek

540 540
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T NV
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A ! B

Obr. 108. Sténa pro sefizovini asymetrickych svétlometa
A = levy svitlomer; 8 = pravy svétlomet
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Ve svétlometech je 12V 50/40W Zirovka sovétské vyroby. Obrysové
svétlo nenf v hlavnich svétlometech, ale s pfednim smérovim svétlem
v predni sdruZené svitilng,

Sefizovdni symetrickych svétlometn

1. Nezatizené vozidlo postavit na vodorovnou plochu 7,5 m pred zku-
Sebni sténu nebo pfed promitaci plochu a sejmout krvel rémedky obou
svétlomeri,

2. Hlavnim piepina¢em svétel zapnout hlavni svétla a pfepnutim
noZniho pfrepinace svétel se presvédéit, zda sviti soutasné bud obé dalkova
(soucasné i modré kontrolni svétlo) nebo obé tlumend svétla.

3, Zapnout tlumend svétla, zakryt jeden svétlomet a druhy nastavit
sefizovacimi $rouby podle obr. 109,

4. Stejnym zpusobem nastavit druhy svétlomet a dbédt pfitom na to,
aby horni okraje svételnych obrazi byly ve stejné vidce.

Obr. 109. Sténa pro sefizovini symetrickych svétlometi
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Ofetfovani svétlometa

Pii ofetfovini svétlometl je tieba pravidelné kontrolovat sefizeni
svétlometl, vyméfovat vadné Zirovky a odstrafiovat prach z télesa
svétlomen stladenym vzduchem.

Pravidelné kontrolovat ubytky napéd v obvodu svétlometi. Jestlize
celkovy tdbytek napéti prevysi 0.6 V, je numno piekontrolovat ¢innost
a spolehlivost spoji v obvodu osvétleni a hlavni a noZni pfepinaé svétel.

Hledacf svétlomet

Na automobilech UAZ-469 a UAZ-469 BI je namontovan hledacf
svétlomet. Je uréen k osvétleni terénu, ktery leii mimo oblasti osvétleni
hlavnimi svétlomety a rovnéZz k osvétlovini kfiZovatek (smérnika)
a prudkych zaticek. V hledacim svétlometu je pouZita dvouvliknova 12V
50(40W Zirovka sovétské vyroby. Pfi vyméné Zdrovky je nutno povolit
Sroub v dolni ¢isti rdmecku, sejmour rimecek se sklem, vysunout objimku
#arovky a Zdrovku vyménit.

Je zakdzano pouZivat hledaci svétlomet k osvétleni vozovky za jizdy.

Piedni smérovd svitilna

Piedni smérovd svitilna je vodotésnd s oranZovym krycim sklem.
Je osazena 12V 20W Zdrovkami Bal3s. Pfi vyméné Zirovky je nutno
vySroubovat Srouby z rdimecku svitilny a sejmout ramedek s krycim sklem.

Jsou-li na vozidle symetrické hlavn{ svétlomety, jsou piedni smérovi
svétla sdrufena s obrysovymi svétly v pfednich sdruZenych svitilnich.
Svitilny jsou opatfeny 12V 21/6W (20/5W) Zirovkami Ba¥Y15d; 21W
(20W) vlikno je pro smérové svétlo.

Poznimka: Misto téchto sdrufenych svitilen mohou bit dodateéné namontoviny
Ceskoslovenské vodotésné pFedni smérové svitilny s oranZovym krycim
sklem. Na vozidle viak musi byt svitlomety s obrysovim svEtlem.

Zadni sdruZend svitilna

Zadni sdruZené svitilny (typ 08-9442-05-06) plni funkci koncovych
svétel, zadnich smérovych svétel, brzdovych svétel, osvétleni poznavaci
znaCky a po nasazeni zastiraci masky i odstupového svétla, Brzdova svétla
jsou v hornich polovindch svitilen, smérovd a koncovd svétla v dolnich
polovindch. Svitilny maji Servend kryci skla.
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V horni Cdsti svitilny jsou 12V 20W Zirovky BalS5s a v dolnf &4sti
12V 20/5W Zirovky BaY15d. Pfi vyméné Zirovky je nutno vyiroubovat
srouby z ramecku svitilny a sejmout rdmedek s krycim sklem.

Pouzivini vnéjsiho osvétleniza zvldStnich provoznich pod minek

V bojovych podminkéch je moZni jizda se zastiracimi maskami hlav-
nich svétlometi a jizda s infrapfistrojem:

— pii jizdé v bojovych podminkich nepoufivat nezastfend svétla
(hledaci svétlomet, smérova svétla). Intenzitu osvétleni pifstrojove desky
nastavit hlaynim prepinaem svétel (oti¢enim knofliku) na nejmensi
pouzitelnou miru.

= pfed jizdou v béZnych silni¢nich podminkdch zastiraci prostiedky
sejmout.

PouZiti zastiracich masek hlavnich svétlometi

Na pevné ramecky infrafiltru hlavnich svétlometii nasadit zastiraci
masky. Nasazeni zastiracich masek na svétlomety je stejné u viech typl
vozidel (pojiSténi masky pruZinovymi zipadkami). P jizdé se rozsvitl
ddlkovd svétla. Na pravou zadni sdruZenou svitilnu je tieba nasunout
zastiraci masku bez okének, na levou zadn{ sdrufenou svitlilnu nasu-
nout masku tak, aby obdélnfkovd okénka byla ve spodnf &dsti (proti kon-
covému svétlu) a kruhovy otvor v horni &sti (proti brzdovému svétlu).

Cryfi obdéInikové okénka prosvétlend koncovym svétlem tvoif odstu-
poveé svétlo, které slouzi pti jizdé v proudu k odhadu vzdalenosti, Brzdéni
je signalizovino svétlem, prochézejicim malym kruhovym otvorem v horni
Casti levé masky. Zastiraci masky jsou ve v¥bavé vozidla (obr. 110).

Pouziti infrap¥istroje

Na pevné ramecky infrafiltru na hlavnich svétlometech nasadit pomoci
snimacich rdmeckd infratervené filtry. Infradervené filtry i snimaci ri-
mecky jsou soutdst{ soupravy infrap¥istroje PNV 57. Upevnéni na svétlo-
mety je shodné se zastiracimi maskami,

Na zadni sdruZené svitilny nasadit masky obdobnym zptisobem jako
pfi jizde se zastiracimi maskami hlavnich svétlomett.

Podle konkrétnich podminek provozu je moZno zcela zatemnit i levou
svitilnu, Maska s okénky je pro tento tcel opatfena viitou clonou,

Infrapfistroj pfipojit napédjeci §iifirou do zdsuvky umisténé na pristro-
jové desce. Pro pfipojeni infrapi{stroje a jizdu s nim plati ustanoveni
pfedpisu Tankovy infrahled TVN-1 (Dé&l-26-9).
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Pozndmka: Zastiraci masky hlavnich svitlometd, masky zadnich sdrufenyeh svitilen
popr. i plechové clony prednich sdruZenyeh svitilen jsou uloZeny na pfedni
Castl podbihu zadnich blatmiki,
Infrapiistroj neni ve vvbavé, na jeho pievoz je ve vozidlech nad krytem
pievodovek pFipraven dridk s femenem,
Plechové clony PF-101-250 prednich sdruZenych svitilen montovat 1 vo-
zidel s pfedni sdruZenou svitilnon (pro obrysovd a éelni smerovd sviitla).
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Qbr. 110. Viditelnost odstupového svitla
I —do 25 m; 2= o0d 25 do 40 m; 3 - od 40 do 300 m; o = bradové svétlo

Zavady a poruchy osvitleni a zpisob jejich odstranéni

Pfigina zdvady nebo poruchy Zplisob odstranéni

Jednotlivé Zdrovky nesviti

Zkontrolovat uloZeni Zirovky v objimee.
Podle potfeby spoj ocistit popf. piehnout
pruné kontakty.

Zkontrolovat pFipojeni vodién k objim-
ce Eirovky, spoj podle potfeby do-
tdhnout.

Zkontrolovat tinnost hlavniho pfepinate
svitel a nofnfho pfepinate svétel a spo-
lehlivost pfipojeni vodil (koncovek)
k témto dilim. Spoj podle potieby do-
tdhnout

Spatny dotyk v objimkdch Zdrovek

Brzdové svétlo nesvitd

Odpojeny vodié od spinate brzdového Zabezpedit spolehlivé spojeni koncovek
svittla vodith ke svorkdm spina®e brzdového

avitla
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Piitina zdvady nebo poruchy l Zpiisob odstranéni

Zarovky se Casto plepaluji

Nespriavné sefizené regulaéni relé Repulaéni relé pfedat k opravé do odbor-
né dilny

Osvétleni vibec nepracuje

1. Spatny dotyk na pélovich vivodech | Svorky na pélovich vivodech akumuld-
akumulidtoru toru ofistit a upevnit

2. Napiéjeci obvod pierufen Piekontrolovat obvod a pEicinu vypnuti
jistite odstranit popf. jisti vyménit.

3. Spatny dotyk odpojovafe akumuld- | Pfekontrolovat, popf. demontovat a za-
toru rovnat kontakty odpojovale akumuldto-
tu

Pojistky

Viechny obvody osvétleni vozidla jsou jistény jistiCem (bimetalovou
pojistkou) umisténym pod hranou piistrojové desky pred fidi¢em. Jistié
reaguje na proudové pietiZen{, pfiCem? rozpojuje svételny obvod. Opétné
se zapind po odstranéni pfidiny proudového pfetifeni (zkratu) stisknutim
tladitka.

Ostatni obvedy pfistroju jsou jidtény tavnymi pojistkami, které jsou
umistény v pojistkové skiifice na pfepdice motorového prostoru, Pistup-
né jsou po sejmuti ¢erného plechového vitka, na jeho? zadni strané jsou
uvedeny jisténé obvody a hodnoty jednotlivych pojistek. ZdloZni po-
jistkovy drat vystadl pfibliZzné pro trojl vymeénu.

Spouktéd
Spoustés ST230-B2 s elektromagnetickym zasouvdnim pastorku ma
jmenovity vykon 1,03 kKW (1,4 k). Schéma zapojeni spoutéce je na
obr. 111.

Po otoéeni kligku spinacf skiiiky je proud pfiveden do piidavného
relé RS 502, které po sepnuti privede proud do elektromagnetického spi-
nade spoustéde,

OsetFovani spoutéce

1. Zkontrolovat svorky. Nepfipustit jejich znetidténi nebo uvolnéni.

2. Sejmout krycl pdas a prohlédnout komutitor. V pfipadé potfeby
odstranit zavady.
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Obr, 111. Schéma zapojeni spoultéde

I = odpajavad akumulitory; 2 - akemulitor: 3 i é
- nulitoru; 2 \ i F = pHdavné relé; 4 = spondtdd; 5 elekiro ticky spinac;
G, 7 = vinuti spinade: § - dotykovy kotous; ¢ - ompérmetr; f0 - ;pihm:i ;T:}?Efnlc R

3. Oteviit viko elektromagnetického spinae spouitéte, prohlédnout
a popf. zarovnat dotykové plochy. Piliny odstranit stladenym vzduchem.

4. Zkontrolovat pfitaZeni stahovacich $roubi télesa spoustéde a upev-
néni spoustéde.

5. Za provozu v t&kych podminkdch s g i
] : poustéé vyjmout a pastore
s volnobéZkou zbavit neéistot. 4 ? )

_ Podle p:"_-f:dpisu Osettovini osobniho terénniho automobilu UAZ-469
a jeho modifikaci (Aut-23-4) je tfeba u spoudté&e demontovaného Z Vo-
md]}a prekontrolovat komutdtor a kartdce. Presvéddit se, zda se kartdce ne-
zadiraji v drzicich. Jsou-li kartdée krat$i neZ 6 a2 7 mm, je tieba je vy-
m:imt. Potom piekontrolovat piitlaénou silu pruzin kartd¢l, kterd musi
h-?t 11,7 -fw.i‘ 14,7 N (1,2 az 1,5 kp). Po demontazi spousiéte opotiebend
dily vyménit nebo opravit, loZiska a Cepy hiidele namazat motorovym
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Obr, 112. Polohy pastorku spoustéée

olejem. Drazkovanou ¢dst hiidele, pouzdra, éepy a hiidel piky lehce na-
mazat plastickym mazivem.

Sefizeni spoutéde

Po opravé nebo oSetfeni spoustée je tieba zkontrolovat jeho seifzeni.
Vzdalenost pastorku u vysunutého spoustéée musi byt nejvyse 34 mm od
piiruby spoustéte (obr. 112). Uplné vysunuti pastorku zkontrolovat pfi
sepnutém elektromagnetickém spinadi. Pro toto méfeni zapojit pouze
elektromagneticky spina¢. Vile mezi ¢elem pastorku a dorazem musi byt
4 £1 mm. VGli sefidit natdcenim vystfedniku epu raménka tihla. Po
sefizeni je nutné dotdhnout matici éepu.

Zisuvka vnéjsiho spousténi

Ma-li vozidlo vybity akumuldtor tak, Ze jeho energie nestadi pro
spusténi motoru, lze energii akumuldtoru zvysit pfipojenim vnéjétho
elektrického zdroje. V motorovém prostoru je na levém podbéhu umisténa
zasuvka pro pfipojeni vnéjsiho zdroje. Timto zdrojem muZe byt napi.
akumuldtor jiného vozidla UAZ-469 & jiného typu s 12V napétim v elekt-
rické siti a vybaveného shodnou zdsuvkou (nikoli viak vozidla s piepina-
¢em 12/24 V, napt. P-V38), sitovy spouftéci zdroj s vystupnim stej-
nosmérnym napétim 12 V nebo 12V akumulitor.

Spoudténi motoru vnéjsim zdrojem

I. Vypnout odpojova¢ akumulatoru spousténého i pomocného vo-
zidla (je-1i jim vybaveno).

2. Nejprve spojit kladné () svorky zdsuvek pomocného a spouiténé-
ho vozidla a potom zdporné (—) svorky.
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3. Zapnout odpojova¢ akumulitoru spousténého i pomocného vo-
zidla (je-li jim vybaveno).

4. Spustit motor. -

5. Po spudténi motoru vypnout odpojova¢ akumuldtoru pomocného
vozidla, odpojit kabel nejprve ze zdporné svorky zasuvky spoufténého
i pomocného vozidla a teprve potom od kladnych svorek zdsuvek obou
vozidel,

Pritom je tieba:

I. Pii vzdjemném spojovin{ a rozpojovini vozidla s pomocnym zdro-
jem dbit maximédini opatrnosti a pfesné dodrZet predepsany postup price.
I pfi malém napéti se pracuje s velkymi proudy. Pfi neopatrnosti &i
nespravném postupu by mohlo dojit ke zkratiim, které by mohly byt
pficinou tirazu obsluhy nebo poikozeni techniky.

2. Pii spousténi a chodu motoru se nesmi vypinat odpojovad aku-
muldtoru spousténého vozidla, jinak hrozi nebezpedi poskozeni nabijeci
soupravy. Vypinat odpojovad se smi vihradné za klidu motoru. U vozidla
bez akumulatoru nebo pfi vypnutém odpojovadi spousténého vozidla
nespoustét motor,

3. Pri pouziti sitového zdroje vychdzet z ndvodu k jeho pougit!,

Zasuvka pro drobné spotfebide

Na piistrojové desce je zdsuvka pro drobné spotfebice, uréend pro
pfipojeni infrapfistroje PNV 57.

Pozndmbka: Nékterd vozidla maji tuto zésuvku v provedeni se stfednim kontaktem
trojibelnikového prifezu. Do whoto typu zdsuvky nelze zapojovat
zdstréku pouivanou napf, k zapojovini pfivodu konzervainiho nabiieée.
Tento typ wistrlky lze zapojovat pouze do zdsuvek se stfednim kontaktem
kruhového priafezu. Pro pfipojeni infrapfistroje jsou vhedné cba typy
zdsuvek,

Zivady a poruchy spoustéfe a zpisob jejich odstranéni

Pfitina zdvady nebo poruchy Zpasob odstranéni

P zapnutl spouftéfe sc kotva neotadi

1. Spatny dotyk kartd&t s komutdtorem | Spouté¢ vymontovat z motoru, de-
montovat a odstranit pfitinu poruchy
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Pritina zivady nebo poruchy f Zptisob odstrangni

2. Kontakty elektromagnetického spi- | Od spoutéde odpojit vodide, sejmout

nade nemaji dotvk viko spinale se svorkami. Opilené kon-
takty je nuino zarovnmat, Silné opilené
kontakty pootodito 180°

3. Prerufeny spoj uvnitf spoudtdde nebo | Spoustée opravit v odborné dilné
v elektromagnetickém spinaci

4. Spatny dotyk ve spinaci skiffice na | Piekontrolovat obvod kontrolni svitil-

svoree ,,CT nou piipojenou ke svorce a ke kostée.
V piipadé, #e na svoree ,,CT™ neni v po-
loze odpovidajici zapnutému spoudtési
napétl, spinaci skfifiku vyménit

5. Potkozené vinuti nebo opdlené kon- | Prekontrolovat obvod pomoci kontrolni

takty v pfidavném relé svitilny, Svitilna spojend se svorkou .,C%
piidavného relé a kostrou se musi pii
zapnutl spouStéle rozsvitit, Nesviti-li
svitilna, je tieba relé rozebrat, odistit
kontakty a sefidit. Relé s poikozentm
vinutim vyménit

6. Zadfend kotva v objimee civky elekt- | Kotvu a objimku zbavit nedistot. Je-li

romagnetického spinace elektromagneticky spinad vzhledem k za-
souvacl pdce posunut, opravit spoudtsd
v odbarné dilngé

Klikovy hfidel motoru se pii spoutitni
otdéi pomalu nebo vibec ne
1. Vybity nebo vadny akumulitor Akumuldtor pickontrolovat, popk, vy-
ménit
2. Zkrat vinuti kotvy nebo budicich ci- | Spoustés predat do odborné dilny
vek, nebo je katva mezi polovymi nd-
stavci zadfend

3. Klikovy hiidel motoru se té#ce otdéi W zimnim obdobi vyu#it nékterého zpa-
sobu spoulténi motoru v tomto obdobi

4. Nedostatefné dotaZeni svorek pfivo- | Pivod spoustéte pfekontrolovat a viech-
du spouitéce ny svorky dotdhnout

Silné opotfebeni lojisek Spoudtéd piedat do odborné dilny

e

Pfi spousténi se hiidel spouftdde ouddf, ale neprotddi
klikovym hiidelem

I. Vyldmané ozubeni vénce setrvatniku | Vinee setrvacniku vyménit
2. Prokluzuji viletky volnobizky

Vyménit pastorek s volnobézkou
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Pfitina zévady nebo poruchy | Zptisob odstranéni

Pfi spousténi je slyfet opakujici se silné tdery elektromagne-
tického spinafe a pastorku o vénec setrvacniku, klikovy
hiidel motoru se pfitom neotdéi

1. Spatny dotyk ve svorkdch, zeiména Svorky piekontrolovat a dotdhnout
u akumulétoru

2. Vybit} nebo vadn{ akumulétor Akumulitor pfekontrolovar, nabit nebo

vyménit
3. Vadné vinuti elektromagnetického | Vinut vyménit nebo opravit dotyk
spinade nebo jeho Spatny dotyk | s kostrou vozidla
5 kostrou
Po spudténi motoru se spouStéd nevypne

1. Pastorek s volnob#Zkou vézne na hii- | Spouitéé demontovat a piidinu vdznuti

deli kotvy odstranit
2. Spetené kontakty elektromagnetické- | Poruchu odstranit nebo nahradit no-
ho spinade nebo pridavného relé vimi dily

Sameovolné zapindni spouftéte

Zévada spinaci skfifiky Spinaci skfifiku vymeénit

14, Karosérie

Karosérie je celokovovd otevfend se snimatelnou plachtou a pfizpii-
sobitelni pro pfepravu osob nebo nékladu, je Cryfdvefova, se zadnf
odkldpéci sténou. Demontovatelné a vyménitelné jsou dvefe a zadnf
sténa. Piedni a zadn{ dvefe jsou vzdjemné zaménitelné,

V podlaze jsou otvory pro usnadnéni pifstupu k pifevodovce, pii-
davné prevodovcee, parkovaci brzdé, zdtce plnictho otvoru hlavniho vélce
brzdy, ke snimaétim a piivodnim trubkim palivovych nadrZ a k pedi-
lim. Otvory jsou uzavieny kryty s pryZzovym tésnénim a k podlaze jsou
upevnény Srouby. Rozmistén{ otvort: je na obr. 113,

Ve stfednich sloupcich karosérie jsou otvory se sklopnymi viky, do
nichZ usti plnici hrdla palivovych nadr3i. V zaviené a oteviené poloze jsou
vika plnicich otvorn dr¥ena pruZinami. V zaviené poloze se vika zajisti
uzaméenim,
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Obr. 113. Otvory v podlaze karosérie

I =vikootvoru pro pedaly; 2 —kreyt nad plnicim otvorem hlavoihoe bradoviho vilee; 3 = keyt nad pievodovkou
a pridavnou pfevodovkou; ¢ — krytnad palivevimi nidriemi

V zadn{ &isti podbéhit kol jsou umistény schrinky pro uloZeni &dsti
vibavy vozidla.

Na karosérii jsou namontoviny snimatelné dily k zavéSeni a zajisténi
kapoty. MontdZ téchto dill je zndzornéna na obr. 114,

Ram pfedniho skla je upevnén ke karosérii zdvésy a miZe byt po
sejmuti plachty sklopen na kapotu a piipevnén femeny (obr, 115).

Zadni sténa miZe byt ve sklopené poloze vyuZita pro piepravu dlou-
hych ndkladi, Drzik nahradniho kola a bafky na PHM musi byt sejmut
4 ulozen ve vozidle,

Piedni sedadla (obr. 116), tj. sedadla fidi¢e a spolujezdce jsou za-
menitelnd. Kazdé sedadlo je upevnéno tfemi Srouby. Sedadla lze ustavit
podle velikosti sedici osoby do jedné ze ti{ poloh; opéradla maji dvé po-
lohy. Po nastaveni sedadel a opéradel do zadni krajni polohy je ztiZeno
skladdni zadnich tfimistnych sedadel.

Zadni tfimistné sedadlo (obr. 117} je skladaci a je opatfeno dvéma
oddélenymi opéradly. Pii sklidani sedadla je nutno uvolnit zdpadky z4-
véru na bocich karosérie, opéradlo pfitladit k pelitaiiim sedadia a v této
poloze pfitihnout femeny. Potom sedadlo pootoéit na ¢epech noh a pre-
klopit dopiedu.
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Obr. 114. Zaviieni a zajisténi kapoty

I = kapota; 2 - blatnlk; 3 - podbéh;  — mfizka chiadige; 5 - zivEs kapoty; § - pojistha zivésu; 7 — zitka:
& =hicek; 9= proding; 10 - zdpadka; I = ovladecilanke hitku kapaty

Zapadky zdvéru opéradla jsou sefiditelné a podle roku vyroby vozidla
jsou rlizného provedeni,

Zadni botni sedadlo (obr. 118) md déleny poldtif i opéradlo. Opéradlo
je pevné uchyceno k boénici karosérie, polstaf miZe byt odklopen na zé-
vésech nahoru a upevnén femenem. V pracovni poloze je sedadlo za-
jisténo pomoci kollku a pryZového laika.

Plachta wvozidla

Plachta vozidla je snimatelnd, Je nasazena na kovové rozebiratelné
kostie (obr. 119).
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Qbr. 115, Rdm pfedniho skla

1 = otko na kapotd; 2~ Femen k upevndal rimu; 3 - rdm pfedniho skla; 4 = prydovy ndraznik; 5§ - dridk
rimu pledniho skla; 6 = kHdlatd matice

Postup pfi sejmuti plachty

1. Uvolnit plachtu v zadnf &4sti a na bocich vytaZenim feminki
z odek,

2. Na rdmu pfednfho skla vy$roubovat krajni upeviiovaci §rouby ko-
vovych piiloZek plachty a po uvolnéni ostatnich §roubt sejmout piilozky
smérem nahoru.

3. Oteviit dvefe a uvolnit plachtu.

4. Sejmout plachtu ze Sroubti rdmu prfedniho skla a z odek p¥edniho
oblouku kostry, plachtu stdhnout a poloZit ji na &isté misto.
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Obr. 116. Piedni sedadlo
I = zsedadlo; 2= pledni upeviiovaci Sroub; 3 — zadni upeviiovaci froub; 4 = sefizovaci Sroub sklonu opéradia

5. Upevnit kovové pfiloZky plachty dotazenim viech Sroubi na rimu
ptednfho skla. -

6. Uvolnit a sejmout stahovaci femeny kostry plachty.
7. Sejmout pruzné a podélné piicky kostry plachty.
8. Povolit upevilovaci $rouby obloukd plachty a oblouky vyjmout,

9. Uvolnit srouby a sejmout §ikmé sloupky; Srouby pfitdhnout ke
karosérii.
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Qbr. 117. THmistné sedadlo
4 = opéradio; 2 - opéradlo po sklopeni; 3 — femen pro upevnéni opéradla k politifi; 4 - dep noh sedadla;
4 = sedadle po sklopeni; 6 - zipadka ziviru; 7 —;Lpt viovact Sroub zipadky; & - packs zipadky; ¥ - dep
zapadky

UloZeni plachty

_ L. Plachtu sloZit, zabalit do n{ $ikmé sloupky kostry, pruiné piitky
a femeny. Potom ji previzat pfilozenym femenem a uloZit pod zadni se-
dadlo nebo pii sklopeném sedadle na volné misto v karosérii {obr. 121).

1 2. Podélné pricky vloZit do obalu a uloZit pod koberetek zadni pod-
ahy.

3. Oblouky plachty upevnit ke karosérii podle obr. 120.

4. Sejmout z dvef{ ndstavky, uloZit je po dvou do obalii a upevnit na

podlaze femeny k upeviiovacim o&kim nebo je uloZit na volném misté
v karosérii.
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Obr. 118. Zadni boéni sedadlo

f = opiradio; 2 — femen pro upevndni sedadla; 3 — polithf sedudla; ¢ — &ep sedadla: 5 — pojistny
kolik; 6 = pryFove [D2ko

Utésniéni karosérie

Dvefe jsou utésnény pénovym pryZovym tésnénim piilepenym ke
dvefim a upevnénym kovovymi prichytkami. Tésnén{ mus{ pii zavienych
dvefich pfiléhat k ramiim dveii. K lepsimu utésnéni spodni &sti dveif je
vnitini panel dvefi opatien pfidavnym pryZovym tésn&nim, upevnénym
kovovou pfilozkou. Horni &st dvefi je utdsnéna pryZovym tésnénim
nastavku dveff a pryZovymi profily, véitymi do plachty, v mistech rdmu
dvefi.

Tésnost dvef{ je moZno pfekontrolovat pdskem papiru, ktery musi byt
zavienymi dvefmi pfitlacen tésnénim k ramu dvef{.

PryZové tésnéni dvei{ je nutno chrénit pied stykem s benzinem a ole-
jem, nebot tyto litky tésnén{ poskozuji. Proto je nutné plnit nddrZe opate-
né. Odlepené tésnéni je tfeba znovu pfilepit nebo vyménit,
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Obr. 119. Upevnéni plachty

I=plachta; 2 - plilozka; 3 - pfedni oblouk; 4 — zadnl oblouk; 5 - podélnd plicke; 6 = pro¥nd pHika; 7 - fe-
men; § - yratni profina; 9 = prydovi vlakka; [0 - fikm§ sleupek; /T - pfedni spojka

Plachta je k rdmu pfedniho skla pfipevnéna kovovymi prilozkami.
Na bocich karosérie a na zadni sténé je k plachté pfidito pryZové tdsnéni.
Pri natahovini plachty na tchytky musi tésnéni pevné pfiléhat k bokiim.
Na zadni stén¢ a na zadni tdsti karosérie jsou navic pryZové tésnéni. Spary
v podlaze a u schrinek na néfadi jsou vytmeleny vodotésnym tmelem.

15, Vytdpéni a vistroj vozidla
Vytdpéni vozidla

Vozidlo je vytdpéno chladicf kapalinou pfivddénou do radidtoru.
Schéma vytdpéni karosérie a ohfevu predniho skla je na obr. 122.
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Obr. 120, UloZeni piedniho a zadniho oblouku
I —oblouk; 2—Temen pro upevnénl oblouku k plisti chladite; 3 — drik oblouku

Obr. 121, UloZeni plachty

I= nistavky dveil v obalu; 2= vizaci femen; 3 - plachia
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Obr. 122. Schéma vytdpéni vozidla

1 —ventildtar; 2 = vstupni kryt; 3 - vike vstupniho krytu; # — ovladaci piake plivedu veduchu; 5 = drsbk;

& — hadice; 7= klapka pfivodn vaduchu ke spolujezdei (nalevg k Hidis; & - tidijror; ¢ - plast Fadifitoru;

16 — viko; 11 = pived veduchu; £2, 13 = plivedni a odvidéci potrubi; /4 = hubice pro ohiivini pFedniko
skia

Piivod horké vody do radidtoru je nutno oteviit ventilem wmisténym
na hlavé vilel motoru.

Vzduch proudi pres viko vstupniho krytu 3 ovlidané ovlddaci packou
piivodu veduchu 4 do ventildtoru / a déle do radiatoru 8. U nékterych vo-
zidel je navic ndporovy lapaé vzduchu (obdoba GAZ-69). Ohrity vzduch
proudi do karosérie. MnoZstvi vzduchu, pfivadéného do karosérie zdvisi
na poétu otdcek ventilitoru, na poloze ovlidaci piky pfivedu vzduchu
a na rychlosti jizdy. Proud vzduchu je rozdélovin k ohfivini éelniho skla,
do prostoru fidice a spolujezdce a do zadni &asti karosérie.

Proud teplého vzduchu je moZno uplné usmérnit na sklo ¢elniho okna
uzavienim vika 70 a klapek 7.

Topeni mize byt pouzivino nejen za jizdy, ale i pfi zastdvkich je-li
motor v chodu. Tehdy je nutno ovladaci piackou 4 oteviit piivod vzduchu
a zapnout ventilitor. Piepinad elektromotoru pohonu ventiliteru je na
pristrojové desce.

Topeni pracuje tdinné, jestliZe teplota chladici kapaliny je nejméné
80 °C. Teplotu chladici kapaliny je nutno sledovat a sefizovat ji uzavira-
nim Zaluzii popf. pfipevnénim pokryvky chladice.

K zabezpeceni finnosti topeni je nutno pfi prechodu na zimni obdobi
promyt radidtor a uzaviraci kohout.
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Za de3t€ je nutno pfivod vzduchu zaviit a zabranit tak vniknut{ vody
do ventildtoru, Nesmi dojit k ucpani otvoru pro odtok vody ze vstupniho
krytu 2.

Karosérie je vétrana pfednim vétracim otvorem, pifi zapnutém nebo
vypnutém vétrdku topeni (v zdvislosti na ronim obdobi}), vétracimi otoé-
nymi okénky nédstavki dveii nebo u nékterych vozidel ndporovym lapa-
cem vzduchu. Ke zvyieni intenzity vétrdni v letnim obdobi je moZno
vyuZit ventilitoru topeni. V 1été¢ mohou byt ndstavky dvefi sejmuty a ulo-
Zeny v karosérii.

Stira¢ skla

Elektromotor stirace s redukéni skfifikeu a prevodem je na ramu skla.
Vypina¢ stira¢e je namontovan na redukéni skfifice elektromotoru. Ra-
ménka stiraée jsou pfitlaovina ke sklu pruzinami.

Nastaveni polohy raménka stirade ke stirdni co nejvétiiho viseku skla
je moZné zménou polohy raménka stirace na hiidelce. Opotfebend pry-
zova stirdtka je nutno nahradit novymi. Pfitom je nutno zabezpedit rovno-
mérné priléhdni pryZovych stirdtek ke sklu po celé jejich délce. Prevody
stirate se promazavaji ve lhitdch uvedenych v mazacim plinu a podle
potieby i Castéji.

Je-li sklo suché, stira¢ nespoustét. Pii pohybu stiritek po suchém
skle dochdzi k poskozovdni pryZovych stiritek a skla a k pfehfivin{
elektromotorku stirade.

Je vhodné predni sklo a pryZova stirdtka omyvat 109 aZ 159, rozto-
kem sody nebo jinym pfipravkem k odstranéni ilmu, ktery vznika pfi tfenf
pry#e o sklo a brani stirdni vody.

Ostirikovad

Ostfikova¢ skla (obr. 123) tvofi membrinové Cerpadlo s noZnim
ovlddinim umisténé vedle nozniho piepinace svétel, nadobka na vodu pod
kapotou na podbéhu levého kola, pryZové hadice a dvé trysky.

Smér proudu vody je mozno sefidit zménou polohy trysek. Ucpe-li se
tryska nebo sacf ventil s filtrem, je nutno trysku demontovat a proéistit ji
stlagenym vzduchem, nidobku promyt a naplnit ji éistou vodou,

V zimnim obdobi je tfeba vodu z ostfikovade vypustit.

16. Zvldsini vystroj a vybava
Ohfrivad

Ohfivad motoru, montovany u nékterych vozidel, usnadiiuje spousténi
motoru a zmen$uje jeho opotfebeni za nizkych teplot (pod —15 °C)
ohfatim chladici kapaliny a oleje v klikové skfini motoru.
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Obr. 123, Ostiikovat

I = saci ventil s filtrem; 2 - nddobka na vodu; 3 - zdtka; 4 — tryska; 5 - Serpadlo ostiikovade; 6 - pedil;
7 = membrina; & = téleso derpadla; ¥ — prufinae; J§ —= koncovka

Technické idaje ohfivate

Typ kapalinovy se samotinnym obéhem

Palivo BA-90 (automobilovy benzin 90}

Tepelny vykon 25 120 az 29 337 kJ/h (6000 az 7000
keal/h)

Spotieba paliva 093z 1.01/h

Zapalovini paliva Zhavici svitkou SR 65 A napdjenou
akumuldtorem

Vykon elektromotoru 25 W

Pracovnl napéti 12V

Objem palivové nddrie 1,21

Kotel ohfivade I (obr. 124) je nerozebiratelny, sestivd ze dvou spoif—
nych vodnich plasth trvale napojenych na chladici soustavu motoru pii-
vadécim 6 a odvddécim /0 potrubim s pryvZovymi hadicemi se sponami.

Uvniti plasté kotle jsou dva ohfivaci hady, kterymi prochdzi horky
plyn vznikajici pfi hofeni a ktery ohiivd kapalinu.
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Obr, 124. Ohfivad
i — kotel ohfivade; 2 — ndstavec; 3 — krytka; 4 - nitrubek; 5 - vypoultéei kohout: 6 = plividéci potruhbi:
7 - tdhlo vypoultéciho kohoutu; & — Zhavici svidka; 9 — nulévaci hrdlo; 19 - edvidéc potrubi; 17 - uzavi-
ract klapka 8 rukejeti; 12 — palivovd ndde; 13 - spojka = tryskou; /4 — palivovy ventil

Kotel je umistén na pravé strané motoru na driiku pfivafeném k horni

Casti podélniku rdmu, ke kterému je upevnén timeny.

Ve spodni &asti kotle je vypoustéci kohout 5 s tdhlem 7 a odpadovi
trubka, kterd je spojena se spalovaci komorou. Ve spalovaci komore jsou
dva zavitové otvory. Do jednoho je nasroubovina zhavici svicka 8, do dru-
hého hrdlo palivového potrubi. Do palivového potrubf je napojena spoj-
ka I3 s tryskou a jehlovy ventil /4 s filrem. Palivova nddr? mad plnici
hrdlo a vypoustéci otvor, které jsou uzavieny zitkami se zivitem. Do
plniciho hrdla je navafena odvétravaci trubice.

Kapalina ohdtd v kotli proud{ v uzavieném okruhu tvofeném kotlem
ohfivaCe, pfividécim a odvddécim potrubim a pladtém motoru.

Cinnost ohiivade je fizena jehlovym palivovy¥m ventilem 4, uzaviraci
vzduchovou klapkou 17, piepinalem pohonu ventilitoru 2 (obr. 125)
a vypinatem Zzhaveni 3. Ovlddaci deska je pod kapotou motoru na
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piednim panelu, Na ovladaci desce je rovnéZ umisténa kontrolni spirdla
zhaveni /, krerd je zafazena do obvodu Zhavici svitky a slouZ k vizudlni
kontrole Cinnosti Zhavici svicky. ;

Zisady pouZivani ohfivade jsou uvedeny na str. 229,

S0 I

Obr. 125, Ovlddaci deska ohfivade
1 - kontralni spirdla Zhaveni; 2 = plepinad; 3 = vypinad $haveni; 4 — avlddaci deska; 5 - svazek kabeld

Osetfovani ohiivade

Pii ptechodu na provoz v zimnim obdobi je nutno:

1. Vyjmout kotel ohiivate z vozidla, zbavit ho neéistot, promyt vodni
plasté kotle, vycistit odpadovou trubku a ohfivaci hady prodistit stlade-
nym vzduchem.

2. Vymontovat palivovou nidrZ, vy§roubovat palivovy ventil s filtrem,
odiroubovat spojku s tryskou, promyt je v benzinu a proéistit stladenym
vzduchem.

3. Vyfroubovat zitku nalévaciho hrdla a odistit zdvit.

4. Dily vyfuku ohfivate zbavit nelistor.
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Pii piipravé techniky na provoz v letnim obdobi je tfeba vy$roubovat
zétku nalévaciho hrdla, namazat ji mazivem a nadroubovat zpét. Tim
nedojde k pfilepeni zdtky v zdvira vlivem kotelniho kamene.

Zivady a poruchy ohfivate a zphisob jejich odstranéni

Pitina zdvady nebo poruchy Zphsob odstrantni

Ohfival nepracuje
1. Vadnd Zhavici svicka nebo kontrolni | Piekontrolovat, popE. vyménit svitku

spirvdla Zhaveni neho spirdlu
2. Nedostateéné napétl akumulitoru Akumuldtor dobit
3. Do spalovaci komory nepfichdzi pa- | Piekontrolovat mno#stvi paliva v nddrsi,
livo popi. ho doplnit. Vydistit trysku ve spoj-
| ce palivového potrubi
4. Ventilitor nebéii na malé otdtky { Prepina¢ pfepnout na vysoké otidky
a uzaviraci klapku piivodu vzduchu
pliviit na polovinu

Zhasnuti plamene a pferufeni hofeni

MNadrZ doplnit palivem, vyéistit trysku,

Pfilis maly pfivod paliva
| Vice oteviit palivovy ventil

Silné koureni z vifuku ohfivafe

1. Uzaviend uzaviraci klapka Kiapku oteviit
2. Oteviené klapky pfivedu teplého Klapky uzavtit
vzduchu dovnit? vozidla
3. Nizké otdtky ventildtoru Prekontrolovat napéti na  svorkdch

elektromotora ventilitoru topeni. Do-
bit alkumuldtor

Elektromotor se pii pfepnuti na vysoké otdlky netodi

1. Medostatefné napéti na svorkdch | Dobit akumuldtor
elektromotoru

2. Opotfebené kartdfe elektromotoru | Kartade nebo jejich prufiny vyménic
nebo jejich pruginy

3. Zaklinény hiidel elektromatoru Zaklinéni h#idele odstranit a namazat

loZiska

4. Viézonutl ob&iného kola ventildtorn za | Vaznuti odstranit
vstupni kryt

211



Zdravotnickd nositka

Ve vozidle je moZno ulozit zdravotnickd nositka (obr. 126). K tomu
je tieba pravé pfedni sedadlo nastavit do stfedni polohyv, opéradlo sklopit
dopredu a pfipevnit timeny k madlu spolujezdce. Piedni drZdky nositek
(spolu s tfmenem jsou uloZeny v levé vnitfni schrince podbéhu zadniho
kola) pfipevnit na sklopné opéradlo pfedniho sedadla do otvorlt pro
sefizovani sklonu opéradla. Na draZky femeny pfipevnit podstavce pfedni
tasti nositek,

Pti montdZi nositek musi byt pravd zadni opéradla sklopena a feme-
nem piita¥ena k poldtifi sedadla. Pro upevnén{ zadni ¢asti nositek slouzi
plechovi lazka 9, do kterych se nositka upevni feminky.

17. Vybava vozidla
UloZeni vybavy automobilu UAZ-489

1. Kapsa levych prednich dvefi

— obal na doklady fidice,

— vak na ndhradni dily (obsahuje méfi¢ tlaku vzduchu v pneumati-
kdch, montdzni svitilnu, palec rozdélovade, kontakty pferusovade, matice
ndboji kol, klinovy femen, podloiky loZisek ndboil kol, zapalovaci
svitku, membrdnu benzinového poddvaciho &erpadla, soupravu ndhrad-
nich Zirovek v obalu, soupravu matic kol a spojovacich dili v obalu).

2, Kapsa pravych ptfednich dvefi
vystrazny trojithelnik,

- velkd bragna s ndfadim,
mald braina s ndfadim,
souprava prvoi pomoci, v platéném obalu.
. Kapsa levych zadnich dvefi
hustilka s hadici,
tyé ke zvedaku,
— dvé montazni paky,
hadice pro cdvzdudnovani brzd,
ruéni Cerpadlo na PHM.
. Kapsa pravych zadnich dvefi
mazaci lis, v pliténém obalu,
odmotovaci souprava AOS 1 {dopliuje utvar).

I

Lok

L

1

=

1

1

212

——y
¥

\\\\..“I“

1NN

L

Obr. 126, UloZeni zdravotnickich nositek

! = opéradlo; 2= podstavee pledni disti nesitek; 3 - dedik; 4 - froub; 6 — madlo; 7 - tfmen se droubem; & = feminek; ¥ = plechové fko
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. Levd vnitini schrinka podb&hu zadniho kola
svifeci souprava pro opravu dusi,
vulkanizaéni svérka,
zvedal,
tazné lano,
— kli¢ na nabeje kol,
— dridky a femeny nositek, tfmen se §roubem, #rouby k uchyceni
oteplovactho krytu, v platéném obalu,

6. Umisténi daliich dila

— lopata, v drzdku na pravém zadnim podbéhu,

— sekera, v drzdku pod nidhradnim kelem na zadnim cele,

— roztadeci klika, v drzaku pod sedadlem fidile,

— rucni hasici piistroj, v drzaku na boku pfed pravym pirednim se-
dadlem,

- nidoeba na pitnou vodu, v drdku u levych zadnich dvefi,

~ nadoba na olej o objemu 3 litry, v pravé schriance v podbéhu
zadniho kola,

- liizko pro pazbu a tchyt pro nadpa2bi samopalu vz. 58 s pazbou je
na levé stiedni konzole karosérie.

7. Vybava doddvand vyrobnim zdvodem a jejiZ uloZeni si titvary pro-
vadéjl samostatné

— souprava 4 matic kol a spojovaciho materidlu, v obalu,
obaly na ndstavece dveri a k uloZen{ oblouki plachty,
vak na naradi,
femeny k uleZeni plachty,
oteplovaci kryt pfedni masky a kapoty.

!

I

UloZeni vybavy automobila UAZ-469 B (BI)

—_—

. Kapsa levych pfednich dvefi
obal na doklady Fidice,
méfic tlaku vzduchu v pneumatikich,
montazni svitilna, :
. Kapsa pravych pfednich dveii
vystrazny trojuhelnik,
klinovy femen, :
- souprava ndhradnich Zarovek, zapalovacich sviéek a matic Sroubt
kol, uloZenych v plechové krabici v pliréném obalu,
— souprava prvai pomoci, v pliténém obalu,
3. Kapsa levych zadnich dvefi
— velkd brasna s nafadim, -

[ il

| ]
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— mald bradna s nafadim,

— hustilka,

— ty¢ ke zvedaku,

— dvé montdZni pdky,

~ hadice na odvzdusnovén{ brzd,
~ rucni ¢erpadlo na PHM.

4. Kapsa pravych zadnich dveii
- mazaci lis v pliténém obalu,
— odmofovaci souprava AOS-1 (dopliluje ttvar).
5. Levd vnitfni schranka podbéhu zadniho kola
— svifeci souprava na opravu dusi,
- vulkanizaéni svérka,
— tainé lano,
— zvedik,
kli¢ na naboje kol,
predn{ drZdky nositek, tfmen se §roubem, v pliténém obalu.
. Pravd vnitini schrdnka v podbéhu zadniho kola
nadoba na olej,
nddoba na vodu.
7. Umisténi dalsich dila vybavy
lopata v drziku na pravém zadnim podbéhu,
roztéCeci klika v dr#iku pod sedadlem Fidide,
— hasici pfistroj v dridku na boku pfed pravym pfednim sedadlem,
= sekera v drZdku pod ndhradnim kolem,

oh

Pdkovy mazaci lis

Pékovy mazaci lis (obr. 127) je uréen k ruénimu tlakovému promazi-
vdni mazanych mist vozidla s mazacimi hlavicemi, Naplnény mazaci lis
obsahuje 340 cm?® maziva.

Pied pouZitim maznice kolik 73 nasunout do prifezu pistu &, kon-
covku / nasadit na pfislu$nou mazaci hlavici, stlagit rukojet /2 a zdroven
kyvavé pohybovat pakou 7. Po stladeni rukojeti postoupi mazivo z dutiny
B otvorem A do dutiny plunzru 5. P# pohybu plunZru 5 nahoru vnika
mazivo otvorem A do vélce C, ktery zaplni. Pfi pohybu plunzru dolu se
otvird kulickovy ventil 3 a mazivo postupuje trubkou do koncovky I.
Pisobenim paky a vlivem malé éelni plochy plunZru vytvati se ve vilci
tlak 34,3 MPa (350 kp/cm?), ktery zabezpetuje prichod maziva do ma-
Zzanych mist.
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Obr. 127, Pdkovy mazaci lis
1 = koncovka mazaciho lisu; 2 = ndstavec koncovky pro mazini kloubovich hiideld ; 5 — kulitkovs ventil:
4 = tileso; § — plundr; 6 - tésnéni; 7 — pika; § - pist; # - vilec magaciho lisu; 10 = pistoice; 1f = viko;
12 = pubiojet; 13 = kollk; J4 - pruina

Plnéni mazaciho lisu
1. Vilec 9 vyiroubovat z télesa 4,
2. Rukojeti 12 vtdhnout pist 8 do vilce na 1/3 zdvihu,

3. Dfevénou stérkou naplnit valec lisu plastick§m mazivem. Potom
vtadhnout pist do vilce o dald{ tfetinu zdvihu a znovu zaplnit; potom pist
zeela zatdhnout a doplnit mazivo. Pfitom je nutno dbit, aby ve vilci ne-
zistal vzduch, coz se zabezpedi tim, Ze se vikem /7 poklepava o dieviény
piedmét. Vniknuti vzduchu do dutiny B narufuje ¢innost mazaciho
lisu,

Zveddk
MNosnost zvediku (obr., 128) je 2000 kg, v¥ika zdvihu 240 mm.

Zveddni vozidla

1. Zveddik umistit na vodorovnou rovinu pod mostovou troubu ndpra-
vy. Je-li puda pod zveddkem mékkd, je tieba podloZit desku. Vozidlo za-
jistit pfed popojetim.

2, Vyjroubovat vnitin{ $roub 3 zvediku natolik, kolik dovoluje vyika
mostové trouby.

3. Zapadku 5 zveddku piestavit na levou stranu piky 6 tak, aby konec
zdpadky zapadl do vyfezu rohatky 7.
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Obr, 128, Zvedik
4 = t8lese; 2 - vndjsi froub; 3 — vaitini Sroub; 4 = hlavice; 5 - zipadka; 6 = paka; 7 = rohatka

4. Kyvavym pohybem tyée, zasazené do otvoru pdky, zvednout kolo na
potfebnou vysku,

Pii spousténi kola piestavit zdpadku na pravou stranu a kyvavym
puh}rl?em zafroubovat Srouby zveddku do télesa I. Po ukonden{ préce
vnéjsi 2 a vnitfni Sroub 3 dplné zasroubovat do télesa zvediku,
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Cerpadlo pro ruini pieferpdvani paliva

Cerpadlo (obr. 129) tvoii pryZové téleso 3, vstupni 2 a vystupni I
kulickové ventily, vystupni 5 a vstupnf 2 hadice, které jsou upevnény spo-
nami 6. Vstupni hadice je del3i ne# vystupni.

Obr. 129. Cerpadlo pro rufni pieterpivéni paliva

I = vistupni ventil; 2 - vistupni hadice ; 3 —t&leso r’.‘r:rpn.&J[a; 4 = wstupni ventil; § - vstupni hedice ; § = spona
ni hadice

Postup pri pFelerpdvani

1. Téleso Cerpadla postavit tak, aby Sipka ukazujici smér proudéni
paliva sméfovala §pi¢kou nahoru, Konec vstupni hadice (delsi) ponofit do
paliva, jez md byt pfecerpdvino a konec vystupn{ hadice zasunout do niZze
polozené nddoby, do které mé byt palivo pfeferpdvino.

2. Ctyrikrét aZ pétkrat stla¢it balének télesa derpadla a jakmile zadne
z vystupni hadice vytékat palivo, stladovdni balénku pierudit a téleso
Cerpadla otocit Sipkou dolll. Palivo pak pfetékéd samospidem.

3. Po pfecerpani vypustit palivo z hadic.

Uvaznou-li kulitky ve ventilech, je tieba lehce poklepat na spony
cerpadla tvrdym predmétem. Pfi ucpdni terpadla je tieba uvolnit upinaci
spony, stihnout hadice a téleso i hadice protistit stladenym vzduchem.

218

e

itk

o
Elant

S TR e % TS |

HLAVA 3
OBSLUHA VOZIDLA A TECHNIKA JIZDY
1. Zdsady provozu

1. Sprivnd Cinnost a dlouhodobéd provozuschopnost mohou byt za-
bezpedeny pouze pozornym a pravidelnym ofetfovinim, za dodrZzovini
viech pravidel, uvedenych v tomro predpisu.

2. Pfi zdbéhu motoru i podvozku je nutno do najet{ 1000 km pifsné
dodrzovar viechny pokyny pro zibéh vozidla.

3. Maximalni pfipustné zatiZeni vozidla (véetné hmotnosti fidice)
je na vSech druzich vozovky 700 az 750 kg. Maximdlné pf{pustnd hmotnost
piivésu je na vSech druzich vozovky 850 kg.

4. Studeny motor nesmi byt okamZité po sputéni namédhdn ve vyso-
kych otdckich. Jizda s neprohfdtym motorem je nepiipustn.

3. Spusténi motoru vletenim vozidla je moZné jen ve vyjimeénych
pfipadech.

6. Tlak oleje v mazaci soustavé u prohfdtého motoru a rychlosti
45 km h-! musi byt 196,2 az 392, 4 kPa (2 az 4 kp/cm®), Je-li tlak oleje pfi
stfednich otd¢kdch motoru niZi nez 98,1 kPa (1,0 kp/cm?), neni provoz
motoru pfipustny. Pfi béhu naprizdno musi byt tlak oleje nejméné
49 kPa (0,5 kp/cm?).

7. Provozni teplota chladic{ kapaliny je v rozmezi 80 az 90 °C, teplota
oleje v motoru 80 aZ 95 °C. Je pfipustné krdtkodobé zvyseni teploty chia-
dic kapaliny do 105 °C a oleje v motoru do 100 °C,

8. Je nutno neustile sledovar vysku hladiny chladici kapaliny. Je
tieba pocitat s tim, Ze pii zapnuti topeni se hladina kapaliny snf#. Proto je
tieba zdroveri se zapnutim topeni chladici kapalinu doplnit.

Neni piipustné, aby v horni komofe chladife nebyla chladici kapalina,
protoZe by bylo vyfazeno z ¢innosti ¢idlo teploméru.

9. Chladici kapalinu vypoustét obéma vypoustécimi kohouty po
sejmutf zitky chladite a otevfeni kohoutu topenf. Pii vypousténi chladici
kapaliny v zimnim obdob! je zapotfebi kontrolovat priichodnost kohoutil,
nebot pri jejich zaneseni viechna kapalina nevytete, co? miife zphisobit
roztrzeni bloku vilen,

10. Volny chod pedilu spojky musi byt v rozmez{ 28 a% 38 mm. Volny
chod pedilu brzdy musi byt v rozmezi 10 a# 16 mm.

1. Zpétny chod a redukéni pievod fadit a% po dplném zastaveni vo-
zidla.
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12. Pii sjizdéni prudkych svah je zakdzdna jizda s vypnutou spojkou
a zafazenym redukénim pfevodem, protoZe po opétném sepnuti spojky by
mohlo dojit k poékozeni hnaciho kotoude,

13. Piijizd® po vozovkich je nutno vypnout piedn{ pohon. Pfi dlouho-
dobé jizdé po silnicich se doporuéuje odpojit pohon pfednich kol pfe-
suvnymi objimkami v ndbojich. Potom nesmi byt zapojovan pfedni po-
hon.

14, Maximdlné piipustnd vile fizeni v poloze pro primou jizdu je 10°.

15. V Zidném pripadé nesméji byt pii provoznim sefizovéni brzd po-
voleny matice Cepti brzdovych Celisti a porufeno pivodni seffzeni. Toto
sefizeni je moZno znovu nastavit pouze pii vyméné celisti nebo brzdového
obloZeni.

16. Parkovaci brzdu pouzivat k brzdéni pouze v piipadé selhdni pro-
voznich brzd.

17. K ochrané elektrické sité pii technickém oSetfovdn{ a opravdch
elektrického zafizeni je nutno odpojit akumuldtor odpojovadem akumu-
latoru.

18. Pii oSetfovdni sméji byt poudivina pouze doporudeni maziva
uvedend v mazacim planu.

19. Pfi pouzivani mazaciho lisu s od$roubovanou koncovkou (pro pl-
néni skupin olejem) je tieba nejprve vyjmout pruZinu s kulickou,

20. Pro mazdni jsou pfevodovka a pridavna pfevodovka vzijemné spo-
jeny otvorem. Je moZné sniZeni vyiky hladiny oleje v pfevodovee az
o 8 mm pod spodnf hranu plniciho otvoru a jejl soucasné zvydeni v pii-
davné pfevodovce. Vyrovndvat vyiku hladiny v prevodovce a piidavné
prevodovee nenf v tomto piipadé nutné, nebot celkové mnoZstvi oleje
zabezpedl normélni ¢innost obou skupin.

Pfi vyméné oleje v jedné ze skupin nebo pfi jeho dopliiovini, je nutno
vysku hladiny oleje upravit jak v pfevodovce, tak v pfidavné pievodovce
tak, aby hladina byla ve vyii spodniho okraje plniciho otvoru.

21. Pro provoz motoru ve viech podminkdch je pfedepsin automobi-
lovy benzin 90 (BA-90).

22. Pfi pouZivini nizkotuhnouci smési je nutno pamatovat na to,
#e je jedovatd a proto je s ni nutno zachdzet opatrné. Vniknut{ i malého
mnozstvi smési do organismu miiZe zpiisobit téZkou otravu.

23. Pii zdbéhu i v dal${im provozu je nutné vénovat pozornost kontrole
sroubovych spojl a jejich dotahovini,
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2. Ovlddaci tstroji vozidla

Rozmisténi ovladacich orgdnli je zndzornéno na obr. 130, P#i vracen{
volantu do vychoezi polohy (po v¥jezdu z oblouku) se packa piepinace 3
automaticky vrdti do stiedni polohy. Piedni pohon je zapnut, je-li fadici
paka /5 v pfedni poloze a vypnut, je-li fadici paka v zadni poloze, Pii
otoceni prepojovaciho kohoutu 20 doprava je zapnuta pravd palivova
nddrz, pti otoéeni vlevo je zapnuta levd nidrz. Je-li kohour ve stiedni po-
loze, je pivod paliva z nadral uzavien. Stisknutim elniho tladitka odpo-
jovate akumulitoru 28 se akumuldtor zapoji. Stlatenim spodniho tladitka
dojde k edpojeni akumulétoru od kostry vozidla a celni tladitko se vrati do
vychozi polohy,
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Obr, 130. Ovlidéci dstroji vozidla

! —houkadka; 2- tladitko houkadky; ¥ — pfepinad smirovich svitel; # = pElstrojova deska Filife: § -

allraﬁﬁ_: & = hubice pro ohfivini pfedniho skla; 7 = clona proti clunci; 8 — raménko stirade; 9 - z::fnizrg{ﬂ?
1 = zivir ramu piedniho skla; (1 - madlo spolujezdes; 12 = syitilna; /3 — klapks vétraciho otvoru; /4 -
=klapky pro pHivod teplého veduchu k Eididi & spolujeadei; 15 - fadici pika pohonu plednl nipravy; 16 - vi-
ko topeni; 17 - {-:!:Im pdka redukes; 18 = Fadici paka; /9 - paka parkovaci brzdy; 20 - pi‘epujn-mr:f kohaut
palivavych nddrdi; 20 - akeeleradal pedil; 22 - keyt nad plnicim otvorem hlavniho Bredovéhe vhles; 23 -
< peddl spojky; 24 - pedal brady; 23 = nodni pFepinat hlavnich svétel: 26 = pedtl ostfikovade &elnlho skla;
37~ thlo Zaluzii chladide; 28 - odpojovad akumulitoru; 29 - tihlo otevirani kapoty; 30 — zpiiné zrcdtko
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Obr. 131. Pristrojovd deska fidife
1 = rychiomér s potitadem kilometr(; 2 = ampérmetr; 3 = tihlo veduchove piivéry karburitor; f — tlakomes
oleje; 5= kontrolni svitilna kritického tlaku oleie; 6 - zelend kontrolal svitiing spifrovich svitel; 7 - teplomidr
chladici kapaliny; & = &ervend kontrolni svitilna kritické teploty chladici kapaliny; © - ukazatel mnodstvi pa-
livaz fo' — tilila rofnihao eviidini Bkerief klapky karburitaru; [/ - tladitke jistile v obvodu osvétleni vozidle;
12 = zhsuvka pro infraplistrej fu automohily UAZ-469 BY; i3 = plepinad elekiromotoru topeni; /4 = hlavns
prepinaé svétel; £3 - spinacl skflnka;: /6 - prepinad ukazarele mno#sivi paliva; I7 — spinad svitiiny pro Steni
man

Ve stupnici rychloméru s potitaiem kilometra 1 je modrd kontrolni
gvitilna délkovych svétel.

VytaZenim tahla 3 1ze ¢asteéné nebo tGplné uzaviit vzduchovou privéru
karburdtoru, po prohidt motoru je nezbytné tihlo pfivéry zcela za-
sunout.

Kontrolni svitilna kritické teploty chladici kapaliny & se rozsvitd pii
teploté chladici kapaliny 103 az 109 °C.

Pii jizdé musi byt tdhlo Skrtici klapky karburdtoru [0 zasunuto na
doraz. Misto zdsuvky pro infrapiistroj I2 je u automebilt UAZ-469
a UAZ-469 BI namontovdn spina¢ hledaciho svétlometu a zdsuvka pro
infrapfistroj je na pfistrojové desce mezi rychlomérem a ampérmetrem.
Pii pfepnuti piepinate 13 do horni polohy pracuje elektromotor topeni
na vysoké otacky, po pfepnuti do spodni polohy na nizké otdcky. Ve stied-
ni poloze je elektromotor topeni vypnut.
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_be 132. Polohy fadici paky redukce, paky pohonu pfedni ndpravy a fadici piky

I’fepl:n:u‘: svétel /4 md 3 polohy. V prvé poloze jsou svétla vypnuta;
ve druhé poloze jsou rozsvicena obrysovd a koncova svétla s osvétlenim
pristrojove desky fidice; ve tfeti poloze jsou rozsvicena obrysova a konco-
va svétla, osvétleni pristrojové desky a podle polohy noiniho piepinade
svétel tlumend nebo dilkova svétla. Otdcenim rukojeti pfepinace lze re-
gulovat intenzitu osvétleni pfistrojové desky.

Spinaci skiifka
: Ve stiedni poloze (D)‘k]iéku spinaci skfinky 15 je zapalovéni vypnuto ;
Vv poloze I (prva vpravo) je zapnuto zapalovéni; v poloze IT (druh4 vpravo)
Je zapnuto zapalovani a spoudté¢; v poloze III (prva vlevo) je zapnut
radiovy prijimaé (je-li namontovéan).
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Pirepinaé ukazatele mnozsivi paliva 16

Pfepnutim pécky nahoru se kontroluje mnoZstvi paliva v levé palivové
nadr#i, pfepnutim do dolni polohy 1ze kontrolovat mnoZstvi paliva v pravé
palivové nadrZi,

3. Rizeni vozidla

Vysokd primérnd rychlost, nizkd spotfeba paliva, moznost pfekondvat
té2ké tiseky cest a celkovy stav vozidla zdvis{ na spravné technice jizdy.

Pri rozjizdéni vozidla zafadit prvni rychlostni stupen. Na tvrdé rovné
vozovee je mo#no rozjiZdét nezatiZeny automobil na druhy rychlostni
stupent. Nepodai{-li se pted rozjetim zafadit potfebny rychlostni stupen,
je nutno lehce uvolnit pedal spojky, potom ho znovu seslipnout a rych-
lostni stupen zafadit. Toto je zvladt dulezité pfi fazeni zpétného chodu.
Synchronizace rychlostnich stupiifi umo#iuje fazeni rychlostnich stupfii
bez dvojiho vyslapovani spojky, aviak k urychleni fazeni a ke zvétieni
#ivotnosti je vhodné pfi fazen{ z vy$$iho rychlostniho stupné na niZi
spojku vyglapovat dvakrdt pfi soulasném kratkodobém seslapnuti akce-
leraéniho peddlu (fazeni s meziplynem). Pii fazeni{ z druhého rychlostniho
stupné na prvni je dvoji seilapnuti spojky s pfiddnim plynu nezbytné.
Zpétny chod je moZno zafadit aZ po uplném zastaveni vozidla.

P#i jizdé v rerénu (pisek, blito, snih apod.), na kluzké vozovce, do
velkych stoupdni (nad 15°) a na jinych téZkych usecich neni pfipustné
pietéZovat motor, nebot pietéZovani nepiiznivé plisobi na jeho Zivotnost.
Je nutno zapnout pohon piedni ndpravy a ve zvlast téfkych podminkich
zaradit redukéni pievod.

Zapnuti pohonu pfedni ndpravy lze provést za jizdy piesunutim
fadici paky pohonu pfedni nipravy do pfedni polohy. Piedni kola musi
byt zapojena (vypinacimi objimkami na prednich kolech).

Redukéni pievod je tfeba fadit az po tplném zastaveni vozidla, Po
vyslapnuti spojky fadici piku redukce pfesunout do zadni polohy. Re-
dukéni prevod miiZe byt zafazen pouze pfi zapnutém pohonu pfedni
ndpravy a zapojenych objimkach na piednich kolech.

Pii jizdé neponechdvat nohu na pedélu spojky, dochdzi tak k Cdstetné-
mu vypnuti spojky a prokluzovéni spojky a tim ke zvySenému opotiebeni
obloZen{ a zniceni vypinaciho loZiska spojky.

Nejekonomiétéjsi rychlost na pifmy zdbér je 30 aZz 40 km.h-!, Obr. 133
ukazuje zdvislost spoticby paliva na rychlosti jizdy.

Na kluzké vozovee je nutno jet rovnomérné, malou rychlosti.
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Obr. 133. Zavislost spotfeby paliva na rychlosti jizdy

Br}zdn: je ti:cba plynule s postupnym zvySovinim tlaku na peddl brzdy.
Kazdé brzdéni zvétiuje opotfebeni pneumatik a spotfebu paliva, proto je
nutne brz!;!ir._-:n nejméné, PFi brzdéni neuvadét kola do smyku, nebof se
znacné snizuje brzdny dcinek (ve srovndn{ s brzdénim pii oticejicich se
kolech) a soucasné se zvétSuje opotfebeni{ pneumatik. Silné a prudké
brzdéni na kluzké vozovece miZze vyvolat smyk vozidla,

Nejvyisi pfipustnd rychlost vozidia

Rychlostni stupei .I_{ yehiot T.Uﬂdla Gt
piimy pfevod | redukovany prevod
Etvrty (piimy) I .}Eﬂg 50
tieti oF S5 a2
druhy a8 19
prvni 24 | 12
Zpény chod . 20 10

15 Auc.23. _
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Pri jizdé po pisku nesmi dojit k prokluzovin{ kol. Je nutno nejprve
posoudit situaci a zafadit takovy rychlostni stupen, pii kterém bude za-
bezpedena potiebna taznd sila a nedojde k prokluzovini kol a k zastaveni
vozidla. Prudké piseéné kopce piekondvat s rozjezdem se zafazenym
druhym nebo prvnim rychlostnim stupném a redukénim pfevodem.

MNa rozblaceném travnatém terénu je nutno jet bez zastaveni. Nesmi
pfitom dojit k prokluzovéni kol. Rozjezd mus{ byt plynuly, bez trhdni. Je
nutno zaradit takovy rychlostni stupeifi, pii kterém bude zabezpelena
potfebnd taznd sila na hnacich kolech a nedojde k prokluzovini kol.
Zacnou-li kola prokluzovat, je nutno okamZité vypnout spojku, zaradit
zpetny chod a vycouvat dozadu. Budou-li kola prokluzovat pfi couvani, je
tfeba podlozit chrasti, prkna apod. Je-li nutno zastavit, je k tomuto tfeba
vybrat pahorek nebo sussi misto. Pfi zati¢eni zaticet plynule, ve velkém
poloméru, Je téeba se vyvarovat jizdy v koleji vytvofené vpiedu jedoucim
vozidlem.

Vozidlo pfekondva snéhovou vrstvu o hloubee 350 mm je-li pod sné-
hem tvrdy podklad. Ve snéhu zatacet jako pfi jizdé v rozbliceném terénu,
Pfi jizdé v sypkém snthu je tieba dodrZovat stejné zasady, jako pii jizdé
po pisku.

Na hlinitych a Cernozemnich ptdiach mhZe dochdzet po silném’ defti
k botnim smykim vozidla. Proto musi byt fidi¢ pfi vybéru sméru jizdy
velmi opatrny. Pfi jizdé je nutno zvolit pomérné rovné useky, vyuzivart jiz
projetou kolej k zamezeni boénich smyki vozidla.

Svahy s pfikrym stoupdnim pfekondvat na redukéni pfevod. Predem
je nutno odhadnout stoupani a zafadit takovy rychlostni stupen, pfi kte-
rém bude zabezpefena potrebna tazna sila tak, aby nebylo nutné ve svahu
radir.

Svahy se mus{ zpravidla pfekondvat piimo, nebot pii jizdé Sikmo do-
chazi pii naklonu k prokluzovini odleh¢enych kol a k natdceni vozidla.
Zatacet se smi pouze na mirnych svazich. Pfi dobrém ndjezdu a pomérné
rovném povrchu cesty je moZno kritké svahy pfekondvat podle velikosti
stoupdni rozjezdem bez redukéniho pfevodu na druhy nebo tieti rych-
lostni stuperi,

Pri sjizdéni dlouhych svaht {deldich nez 50 m) je tfeba odhadnout jeho
sklon a zatfadit takovy redukovany rychlosin{ stupefi na jaky vozidlo
svah vyjede. Pfi sjizdéni vidy brzdit motorem. Jizda se svahu pfi nezafa-
zeném rychlostnim stupni nebo piislu§ném pfevodu v rozvodovce, popf.
pii vypnuté spojce, s pouhym vyuZitim brzd je nepfipustnd. Rozebéhne-li
se motor pii sjizdéni svahu na vysoké otdcky, je nutno periodicky phi-
brzdovat a sniZit tak rychlost vozidla.

Strouhy, jimy a pfikopy je nutno pfekondvat pomalu, se zapnutym
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po]w.roncm pfeldnf ‘ndpravy, kolmo na piekdZku a se zfetelem na rozmeéry
vozidla, uréu]_l’cf jeho prichodivost. Neni pf{pustné pfekondvat prekizky
Z cl'lrodu v pripadé, Ze miZe dojit k ¢elnfimu ndrazu na kola. Pi Sikmém
pfej_lidém struh a pfikopil je tieba poditat s moZnosti zkf{Zeni vozidla
a s jeho uviznutim ndsledkem prokluzovan{ odlehéenych kol,

Siroky brod s tvrdym podkladem o hloubce do 700 mm piekondvat
malou rychlosti pii zafazeném redukovaném prvaim rychlostnim stupni,
emen pohonu ventilatoru sejmout a Zaluzie ventildtoru uzaviit. Brody
0 hloubce do 500 mm je moZno proji%dét bez snimani klinového femene,
Zaluzﬁie Je nutno uzavift. Pfi pfekondvini brodu nezastavovat motor
nebot voda zaplni tlumié vyfuku a znesnadni spusténi motoru. :

Zastavi-li se motor pfi prekondvéni brodu, je tfeba uéinit dva a# tfi
pukus;,_' o jeho spusténi spoustétem. Nenaskodi-lj motor, musi byt vozidlo
okamzité vypro§téno jakymkoli dostupnym prosifedkem. Je-li tvrdy
podlflad brodu pokryt vistvou jilu, je nutno zvétdit rychlost, ale nepfi-
pustit, aby doslo k prokluzovinf{ kol.

J_.Pf'i pfekﬂné.}-'éni brodu muZe vniknout do brzd a spojky voda. Po

vyjezdu z vody je tieba spojku i brzdy vysugit (spojku ponechat po uréitou
dobu prokluzovat, beéhem jizdy vozidlo nékolikrét pribrzdit). Po vyjezdu
z vody piekontrolovat, nepronikla-li voda do skiiné motoru, rozvodovky
pf‘ev?dovk},_r a pfidavné prevodovky, v disledku vadného tésnéni u téchtc:
skupin, I’if] }:ra'tké zastdvce po prekondni brodu (5 minut) vyéroubovat
vypoustéci zitky skiini pfevodovky a rozvodovky a vodu vypustit. Jakmile
zatne vytékat olej, zdtku zadroubovat. PFi nejblizéim technickém ogetieni
zkontrolovat, popt, vyménit mazivo v nabojich kol a v hnacich kloubech
pfedni ndpravy,
2 erzeni vozidla s pifvésem je obtiZnéjsf ne# fzeni bez pivésu, Od
rxqrge se vyZzaduje zvla§tni pozornost, Rozjizdéni vozidla s piivésem na
blativyich a piscitych podkladech musi byt zvlad plynulé, nebot pfi
prudkém rozjezdu mize dojit k prokluzovin{ kol. P§ jizdé vozidla s pri-
vésem se prodluZuje brzdnd driha SOUpravy,

4. Spouiténi motoru

Spousténi motoru pii teplot vysii mez 0 °C

1. Rl}énim pqiivnv}?r}l Cerpadlem naderpat do karburdtoru palivo
a mhrad}t ta!: ztraty vzniklé jeho vyparenim (pfedem nutno zkontrolovat
mnoZstvi paliva v nddrzich).

2. Uplné vytahnout tahlo vzduchové privéry karburdtoru.
3. Vypnout spojku tiplnym vySlapnutim ped4lu.
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4. Zapnout zapalovini,

5. Zapnout spoustél. Spoustéd ponechat zapnuty nejvyie 5 sekund.
Pestivky mezi opétovnym zapnutim spoustéce nesméji byt kratdi nez 10 az
15 sekund. Nedoporuduje se zapinat spoudtéd vice nez tfikrat,

6. Zatne-li motor pracovat, okamZité zasunout tdhlo vzduchové
piivéry o 1/4 a% 1/2 (do polohy, pii které bude zabezpefen klidny chod
motoru), soutasné seSlipnout akceleraéni peddl a pii stiednich otdtkich
motor prohidr pii postupném zasouvini tihla piivéry veduchu,

7. Ve stiednich otatkich, které nesméji byt prekroteny, motor prohfat
tak, aZ teplota chladici kapaliny dostoupi nejméné 60 °C. Urychlovat
prohiatl studeného motoru nadmérnym zvyienim oticek je zakazdno,

Spoudténi motoru za nizkych teplot (0 az —15 °C)

1. Odpojit chladi¢ oleje ototenim packy kohoutu chladite oleje
o 907,

2. Uzaviit zaluzie chladide Gplnym vytaZenim ovladaci rukojeti Za-
luzii.

3. Roztadeci klikou bez zapnutého zapalovini protedit moter. Ruéné
protodit ventilator, aby se odstranilo pfipadné pfimrznuti obézného kola
terpadla chladici kapaliny.

Déle pokracovat podle postupu pro spousténi motoru pfi teploté
0 °C a vyse. Po zahi4ti motoru znovu zapojit chladié oleje.

Spousténi motoru pfiteplotich niZsich neZ —15 “C bez ohfivade

1. Odpojit chladié oleje.

2. Uzaviit Zaluzie chladice.

3. Uzaviit okénko pokrivky chladie (pokud je pfipevnéna).

4, Vypnout spojku pomoci rozpérky upevnéné mezi sedackou a pe-
ddlem spojky.

5. Prohfat motor herkou vodou nalitou do chladiée. Po vychladnuti
vodu vypustit vypoustécim kehoutem a chladici soustavu znovu naplnit
horkou vodou. Motor prohfivat tak dlouho, dokud se nezadne pfi protice-
ni roztaceci klikou otacet lehce, se znatelnou kompresi ve vilcich.

6. Ruéné nacerpat palivo do karburitoru.

7. Rukou protocit ventilitorem, aby byla vyloufena moZnost pfi-

" mrznuti obézného kola Cerpadla chladici kapaliny.

8. Saci potrubi ohfit horkou vodou. Vodu lit tenkym proudem, aby se

potrubi prohfilo.
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> 9 U plné_vyt:’uhnom tahlo vzduchové piivéry a pii vypnutém zapalo-
vani a uvolnéném akceleraénim pedilu prototit rozticec klikou Jkrdt az
Skrat klikovym hfidelem motoru (tzn. nasit do valch palivao).

10. Zapnout zapalovini a spustit motor roztaceci klikou,

11. Uzavi‘_ft vypoustéei kolout a kohout topeni a chladici soustavu
motoru zaplnit vodou. Vodu plnit pomalu, aby z chladicf soustavy stacil
unikat vzduch.

12, Dile postupovat podle bodii 6 a 7 uvedenych v pok nech
spousténi motoru pfi teploté vysf nez 0 °C. : il i

Spoulténi moteru pomoci chiivade

1. Ptipravit 10 litrt vody a zv1a$t v men#l nddobé jedté 3 litry vody.

2. Sejmout uzdvérku plniciho hrdla chladié ; 1
Gone e chladice a vy$roubovat zitku na-

3. Uszaviit Zaluzie chladiée a otvor pokeyvky chladice,

fi, Otevrit uzaviraci klapku /7 ohiivage (obr. 124) a uzaviit viko to-
peni a klapku pro pfivodu vzduchu k piednim sedadlin,

3. Prodistit muor'udpadwé trubky kotle ohiivace, aby byl zab ¢
adtok piebytku paliva p#i spousténi, bl e

6. Sklopit nastavec 2 do pracovni polohy,

1. Zkontrolovat, zda je v nadr#ce ohifvace benzi ' piipade
ST et benzin a v piipadé potfeby

8. Zapnout odpojovad akumulitoru.

9. Piepinaem 2 (obr. 125) zapnout na 15 a% 20 sekund ventils

- na ! als 4 ‘entilitor to-
peni na vysdi oEé'Eky. Béhem této doby se provétrd spalovaci komora
a ohffvaci hady, ¢imz se vylou®f moZnost vybuchu benzinovych par, které
mohou byt ve spalovaci komore. i

, 10. Vypnout ventilator a vypinatem 3 zapnout Zhaveni, Pitku vy-

pégﬂﬂ’l::] )p(g;chutkv zapnuté poloze az do nazhaveni svicky (15 a 20
sekund). Okamiik naZhaveni svi¢ky stanovi rozzh: i kontrolni spir
na ovlidaci desce ohfivate. G R

1. Ototit o 2 otdtky patku ventilu 14 (obr 124) pii i

L1 Ototi 4 i : pfivedu paliva a po
uplynuti 3 az 5 sckund zapnout pfepinadem 2 (obr. 125) ventilitor tGpE:F:I.I'
na malé otacky. Nerozebéhne-li se ventildtor na malé oticky, coZ mije
nastat pii teploté okolnfho vzduchu pod —30 °C, je nutno ho pfepnout
na vySsi otdcky a soudasné piiviit na polovinu klapku 11,

12. Je-li ve spalovaci komofe slyet prvni vz [ pali i
. s . planuti paliva, pfepnout
‘E;cnnle_itm'_ na vysE otdcky a soucasné tplné oteviit klapku /7 (c:[ls:r.plﬂ},
yla-li ptiviena. Pfitom mus{ byt slySitelny rovnomeérny hluk hofeni pa-
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liva, Jakmile ohfiva¢ zatne plynule pracovat, je nutno vypnout Zhavici
svicku a okamZité nalit do nalévaciho hrdla 9 tfi litry vody. Nepodati-li se
uvést ohfivaé do provozu na prvni pokus, uzaviit pfivod paliva, provétrat
spalovaci komoru a opakovat tikony 9 az 12.

13. Po ohrati vody v motoru, coZ je mo#no zjistit dotykem na stény
bloku a hlavy vilel (nelze-li ruku na hlavé vilca udriet, je jeji teplota
pfiblizné 50 “C}), nékolikrdt protoéit rozticeci klikou pii vypnuté spojce
klikovy hiidel motoru. Klikovy hiidel motoru se musi otaéet lehce, pfitom
musi byt na roztd¢eci klice patrny odpor komprese motoru,

14. Motor spustit jako pfi teploté 0 °C,

15. Po spusténi doplnit do chladici soustavy vodu na pfedepsané
mnoZstvi.

16. Uzaviit palivovy ventil pfivodu paliva do kotle ohfivace a po
zhasnuti plamene v kotli vypnout ventilitor. Neni-li tento postup vypnuti
ohifvace dodrZen, miaZe dojit ke zpétnému Slehnuti plamene a ke spéleni
hadice.

17, Uzaviit klapku 7/ (obr. 124). Klapka uzavie pfivod vzduchu
k ohtivaéi a otevie pfivod vzduchu k vyméniku topeni.

18. Doplnit palivovou nddr ohtivace,

Pramérnd rychlost ohfati motoru ohfivaéem pfi teplotich pod bodem
mrazu je 2 °C za minutu (napiiklad pfi okolni teploté —20 °C wvi ohiivi-
ni piiblizné 10 minut).

Vodu z chladici soustavy s ohfivaéem vypoustét pomoci dvou kohoutt,
z nichZ jeden je umistén na spodni komote chladi¢e a druhy na kotli
ohfivace. Aby bylo docileno vypusténi veskeré vody a zabrdnéno tak je-
jimu zamrznuti, je nutno oteviit uzdvérku plniciho hrdla chladice a vy-
§roubovat zitku nalévaciho hrdla ohfivace. Po vypusténi vody naSroubo-
vat zatku na dva zdvity pro jeji snazii sejmuti pfi daldim pouZiti ohfivace
a uzaviit kohouty na kotli ohfivate a hlavé valcd,

Je-li pouZita nizkotuhnouci smés, je nutno ji do chladici soustavy
plnit méné neZ vody (hladina musi sahat nad dno horni komory chladiée),
nebot se zvydovianim teploty nabyvé na objemu. Spusténi motoru s nizko-
tuhnouci smési je stejné jako u motoru, jehoi soustava je zaplnéna vodou.
Potfebnd doba k prohiati motoru se ponékud prodloui,

Spouiténi teplého motoru

I. Zapnout zapalovini,
2. Zapnout spoustéc.

Nespusti-li se teply motor po dvou aZ tfech pokusech, ¢astou pficinou
je pfili§ bohatd zdpalnd smés. Motor je nutno provétrat éerstvym vzdu-

230

chem (tzn. plynule seflipnout akceleraéni peddl a spoustétem nékolikrit
protocit motor). Nenaskoéi-li pfitom motor, je tieba dile spoudtét motor
béZnym postupem,

Zastaveni motoru

Mntpr: ktery pracoval pfi velkém zatiZeni, je tfebal pfed vypnutim
zapaluwm ponechat v béhu naprazdno 1 az 2 minuty na malé otitky
k jeho postupnému a rovnomérnéj$imu zchladnuti.

5. Z4abeh wvozidla

NZivm‘n-::nst, spolehlivost a hospoddrnost provozu vozidla ve znaéné
mife Zﬁ‘}?lsf na pracovnim rezimu v po¢atenim tidobi jeho provozu, tj. na
jeho zajeti. Behem zajizdéni dochézi k zabéhnuti pracovnich styénych
ploch dilt (htideld, tésnicich krouZki, ozubeni kol atd.), k usazeni tésnéni
a pryZovych spojd.

Doba zdbéhu je stanovena probéhem 1000 km. Béhem této doby musi
byt peclivé dodrzovany tyto zdsady:

1. Uite¢ny naklad nesmi prekrodit nomindlni hodnotu, Tazeni pfi-
vésu je zakdzdno,

2. Nedovolit provoz vozidla v té#kych podminkich (hluboké bldto,
pisek, prudké stoupdni apod.).
3. Maximéln{ rychlosti jizdy

= na ¢tvrty rychlostni stupeii 50 km_h-
- na tfeti rychlostn{ stupen 30 km.h?
- na druhy rychlostn{ stuper 20 km.h-t
— na prvaf rychlostni stupen 12 km.h-!

Pii rczjiidé.r}i je ptipustné kritkodobé piekrodenf téchro rychlosti pii
ﬁgl}ém a prvnim rychlostnim stupni za pfedpokladu, Ze je motor pro-
ty.

4, Nezahajov?t jigdu s neprohfitym motorem a nerozebihat studeny
rﬁr;}orgocr na vysoké otacky. Motor je tiecba prohfit nejméné na teplotu

3. Po dobu zab&hu neménit v motoru a ostatnich skupindch plvodni
oleje (pouze podle mazaciho planu).

6. Sledovat teplotu brzdovych bubnii a v pfipadé, Ze se nadmérné
zahfivaji, sefidit je podle pokyni na str. 148,

7. Je tieba sledovat teplotu nabojit kol a pfi jejich znaéném zah#ivani
sefidit loziska,

231



8. Je nutno Kontrolovat vdechny spojovaci dily vozidla; uvolnéné
§rouby a matice dotahovat, peclivé sledovat spoje potrubi, po zjisténi
unikani oleje, paliva, vody a brzdové kapaliny zdvadu odstranit.

9. V chladném obdobi spoustét motor rozticeci klikou.

10. Pied zdbeéhem je tfeba se diukladné seznamit s mazacim plinem
vozidla. Po ukonc¢eni zib&hu je nutno sejmout zaplombovany omezovaci
sroub na pace skrtici klapky karburatoru. O sejmuti omezovaciho §roubu
sepsat zapis.
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HLAVA 4
OSETROVANI VOZIDLA

1. Druhy oSetfovdni

Utelem oetfovani vozidla je zajistit jeho stalou technickou a bojovou
pohotovost, bezpecnost a spolehlivost provozu a maximalni probéh mezi
jednotlivymi opravami.

Pii oSetfovini se kontroluje stav jednotlivych tstroji a skupin, provadi
se jejich sefizeni a promazdni, popf. vyména maziv a odstrani se viechny
zjisténé zavady.

Osetfovani je nutno provadét podle planu. Podle 1hiit a rozsahu praci
se o$etfovani déli na tyto stupné:

1. Kontrolni prohlidka — provadi fidi¢ pfi zastdvkach nebo po ukonée-
ni jizdy.

2. Zékladni oSetfeni — po ujeti 300 az 400 km nebo po 4 az 5 dnech
Provozu,

3. Technické odetfeni &. 1 — po ujeti 2000 km -+ 100 km.

4, Technické oSetieni &. 2 — po ujeti 6000 km -+ 100 km.

5. Druhé technické oSetieni ¢. 2 — po ujeti 12 000 km -+ 100 km.

6. Pfipravu vozidla k uloZeni provadét podle predpisu Smérnice pro
kratkodobé ukladédni tankové a automobilni techniky (Sm-tank-7).

7. Pfipravu vozidla na provoz v letnim nebo zimnim obdobi provadét
podle predpisu Pfiprava tankové a automobilni techniky na provoz
v letnim (zimnim) obdobi (Tank-30-2).

Podrobny navod pro jednotlivé osetfovaci prace je uveden v pfedpise
Ogetfovani osobniho terénniho automobilu UAZ-469 a jeho modifikaci
(Aur-23-4),

Dile je uveden piehled praci pfi jednotlivych stupnich oSetfovani vo-
zidla.

Mazaci plan s pfehledem mazanych mist na obr. 134 je v pfiloze 1.

Kontrolni prohlidka
Kontrolni prohlidku vozidla provadi fidi¢ pfi zastavkich béhem jizdy

nebo po piijezdu do parku ¢i jiného mista zastavky, pokud neni nutno
provést zakladni ofetfeni. Pfi kontrolni prohlidce provést tyto ukony:

1. Zkontrolovat stav a tésnost motoru.
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2. Zkontrolovat stav a tésnost skupin podvozku, déle stav a nahustén{
pneumatik a upevnéni matic Sroubit kol.

3. Zkontrolovat stav osvétlovactho a signdlnfho zatizeni, osvétleni
statni pozndvaci znacky a ¢innost stiracl. Vzdy po ukonceni provozu do-
plnit palivo, zkontrolovat a v pfipadé potfeby doplnit olej do motoru a do-
plnit nddobku ostfikovadit piednich skel. Odstranit zdvady zji$téné pfi
prohlidce.

Zékladni oSetfeni

1. Odistit celé vozidlo.

2. Zkontrolovat poslechem chod motoru (klepani pistl, ¢epil, ventill
a lozisek).

Zkontrolovat tésnost palivové, mazaci a chladici soustavy, sactho a vy-
fukového potrubi.

3. Zkontrolovat upevnéni alterndtoru a napnuti klinového femene.

Zkontrolovat mnozstvi chladici kapaliny v chladi¢i, oleje v motoru
(pfipadné doplnit).

Zkontrolovat stav a upevnéni Cistice vzduchu.

4. Zkontrolovat tésnost skupin podvozku a stav vSech dilh fizeni.

Zkontrolovat mnoZstvi brzdové kapaliny ve vyrovndvaci nddrZce.

Zkontrolovat stav pneumatik a tlak vzduchu.

Zkontrolovat upevnéni karosérie k ramu, skel, zpétnych zrcatek,
plachty, statni poznavaci znacky, zamka dvefi, stav ramu, listovych per
a tlumich pérovani, upevnéni drzédku hledaciho svétlometu, dotaZeni ma-
tic, napli nadobky ostfikovace a jeho Cinnost.

5. Zkontrolovat ¢innost osvétleni vozidla a kontrolniho zafizeni, stav
a upevnéni akumuldtoru.

Zkontrolovat ¢innost stira¢t skel.
6. Zajistit odstranéni zdvad, které fidi¢ svou odbornosti nezvlidne.

7. Zkontrolovat kvalitu a uiplnost provedeného osetfeni kratkou jizdni
zkouskou, ve které pak zvlasté zkontrolovat Cinnost fizeni a t¢innost
a sefizeni brzd.

Technické oSetfeni & 1

1. Od¢istit vozidlo.

2. Zkontrolovat &innost spojky, pfevodit a brzd (pfed vjezdem na
technickou ogetfovnu vozidel).
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3. Zkontrolovat poslechem chod motoru (klepani pistl, ¢epu a lozi-
sek). Zkontrolovat ¢innost zapalovacich svi¢ek (u automobilia UAZ-469,
UAZ—J46)9 BI sejmout nejdiive viko stinéni svi¢ek) jejich postupnym vy-
razovaniim.

4. Vyjmout poskozené svitky (pfedat je elektrikari ke kontrole).

5. Zkontrolovat tésnost spojit u saciho a vyfukového potrubi.

6. Zkontrolovat tésnost a upevnéni dil palivové soustavy.

7. Zkontrolovat tésnost a upevnéni mazaci soustavy, véetné plno-
pruto¢ného distiée oleje.

8. Zkontrolovat stav a napnuti klinového femene pohonu ventilitoru
a alternatoru. Zkontrolovat ¢innost Zaluzii a jejich ovlddani.

9. Zamontovat vyménéné (odetfené) zapalovaci svicky. U automobili
UAZ-469 a UAZ-469 BI namontovat viko stinéni svicek.

10. Spustit motor a zkontrolovat chod motoru po osetfeni.

11. Zkontrolovat tésnost brzdové soustavy, v pfipadé velkého volného
chodu pedalu sefidit viile mezi ¢elistmi a bubny.

12. Zkontrolovat upevnéni a stav listovych per. Zkontrolovat upevné-
ni, stav tahel, ¢innost a tésnost tlumicl pérovani.

13. Zkontrolovat upevnéni fizeni, stav kulovych ¢epti spojovacich tyci,
rejdovych ¢ept, rafki, dotazeni matic a nahu$téni pneumatik (vcetné
néhradniho kola). Zkontrolovat ulozeni nahradniho kola.

14, Zkontrolovat spojovaci hiidele a kiiZzové klouby,

15. Zkontrolovat parkovaci brzdu (piipadné sefidit).

16. Zkontrolovat ¢innost ostiikovace a doplnit vodu do nddobky.

17. Sejmout viko akumuldtoru, oSetfit polové vyvody, zkontro-
lovat vy3i hladiny elektrolytu a zméfit napéti jednotlivych ¢ldnkd.

18. Prezkouget cinnost osvétleni a elektrického zafizeni wvozidla,
odstranit ptipadné zavady, popf. seridit svétlomety.

19. Zkontrolovat ¢innost stirace skla.

20. Vizuilné zkontrolovat montované stinéni zapalovdni wvozidla,
svorkovnice a jejich spoje, kabelové koncovky a pfipojeni vodict k elek-
trickym spotiebicim.

21. Zkontrolovat a pfipadné doplnit mnoZstvi oleje v klikové skiini,
prevodovkéch, rozvodovkach, redukeich kol (uautomobilit UAZ-469), pie-
vodce fizenia tlumiéich pérovani. Zkontrolovat mnoZstvi brzdovékapaliny.

22. Promazat loziska Cerpadla chladici kapaliny. Pfimazat vysouvaci
lozisko spojky.
23, Zkontrolovat mnoZstvi oleje v ¢istici vzduchu.
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24, Mazacim lisem promazat podvozek (podle mazactho planu).

25. Motorovym olejem promazat pievodové packy Skrtici klapky,
ru¢ni brzdy a tfeci mista vnéjdich pfevodii stira¢i, Plastickym mazivem
promazat Cepy zaveést dveti a ¢epy ovlddacich pak piidavné pfevodovky.

Technické oSetreni ¢. 2

1. Qtistit vozidlo.

2. Zkontrolovat ¢innost spojky, pfevodia a brzd (pfed vjezdem na
technickou oSetifovnu).

3. Zkontrolovat poslechem chod motoru (klepdni pistli, ¢epu a lo-
zisek).

4, Demontovat zapalovaci svitky, pfedat je k o3etfeni elektrikafi.
Zmétit a zapsat kompresni tlaky v jednotlivych vélcich.

5. Sejmout a predat k ofetfeni mazadi &isti¢ vzduchu, zkontrolovat
tésnost, stav a upevnéni palivové soustavy, ¢innost palivového Cerpadla,
¢innost karburdtoru, jeho tésnost a vysku hladiny v plovdkové komofe.
Dile zkontrolovat pfipevnéni nadrZe a jemného Cistice paliva a odkalit
hruby &stie paliva.

6. Zkontrolovat tésnost saciho a vyfukového potrubi (dotaZeni matic
a stav tésnéni), Zkontrolovat téZ pfipevnéni vyfukového potrubi a tlumice
vyfuku.

7. Dotahnout $rouby hlavy valci. Zkontrolovat, popf. sefidit wvuli
ventili.

8. Namontovat oetfeny &isti¢ vzduchu a oetfené zapalovaci svicky.
U automobilii UAZ-469, UAZ-469 BI neopomenout namontovat viko
stinéni svicek.

9. Zkontrolovat tésnost a upevnéni mazaci soustavy (potrubf, hadice,
uzaviraci kohout chladiée a chladi¢ oleje).

10. Zkontrolovat tésnost a upevnéni chladici soustavy; opotiebeni
a napnuti klinového femene pohonu ventildtoru; pripevnéni chladice,
jeho zakrytovani plechy a upevnéni vzpérnych tyéi, ¢innost Zaluzii.

11. Zkontrolovat silentbloky motoru, utaZeni upeviiovacich Sroubu
a jejich zajisténi. Déle zkontrolovat pfipevnéni spodniho vika motoru.

12. Spustit motor a zkontrolovat chod motoru po sefizeni.

13. Zkontrolovat tésnost brzdové soustavy, stav oblozeni a brzdovych
bubnt a sefidit brzdy.

14. Zkontrolovat r4m vozidla a zdvés pro piivés.

15. Zkontrolovat upevnéni listovych per, t€snost a upevnéni tlumica.
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Provést kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach (véetné ndhradniho kola),
zkontrolovat opotfebeni vzorku pneumatik, stav rafkt a hlav kol, na-
montovat kola a zkontrolovat hazivost réfku.

16. Zkontrolovat viili loZisek ndboji kol, rejdovych ¢epi a natidcent
hnacich stejnob&znych kloubt predni napravy. Pfi demontdZi vicek a se-
fizovéni loZisek naboji doplnit predepsané plastické mazivo.

17. Zkontrolovat vili pastorku kuZelového soukoli v rozvodovkach.
Zkontrolovat dotazeni prevodky fizeni k ramu, dotaZeni kulovych Cepl
tidicich ty¢f a pak Fzeni. Zkontrolovat celkovou vili fizeni, v pripadé
potfeby seiidit. Zkontrolovat sbihavost pfednich kol.

18. Zkontrolovat $roubové spoje pfirub kifZzovych kloubl, stav spo-
jovacich hfideln, kifZzovych kloubt.

19. Zkontrolovat dotaZeni spojii, upevnéni a tésnost prevodovky, pfi-
davné prevodovky, rozvodovek a redukee kol.

20. Zkontrolovat ¢innost ostikovadii, popt. doplnit nadobku.

21, Piezkouget &innost a pfipevnéni pfiruby spoustéte ke skiini se-
trvaéniku, Ginnost alterndtoru a reguldtoru napéti (ampérmetrem na
pristrojové desce).

22. Zkontrolovat, vyCistit a sefidit vzdalenost elektrod zapalovacich
svicek a namontovat je zpét. Zkontrolovat namontovane odruseni zapa-
lovani.

23. Sejmout viko akumuldtoru, zkontrolovat hladinu elektrolytu
a zméfit napéti jednotlivych ¢lanka.

24. Zkontrolovat rozdélovaé, prerusovaé, oetfit a sefidit kontakty
prerusovace, promazat plst, ¢ep raménka, vacku rozdélovace a zkontrolo-
vat zékladni nastaveni ptedstihu. Zkontrolovat pfipevnéni zapalovaci
civky a upevnéni viech vodi¢t (spojovaci svorkovnice a pojistné ma-
tice).

25. Prezkouset Cinnost elektrického zatizeni vozidla, odstranit zavady
a v piipadé potfeby setidit svétlomety. :

26. Vyménit olej v motoru a soucasné vymenit plnoprutocny Cistic
oleje. Zkontrolovat mnoZstvi oleje v prevodovkach, rozvodovkach, re-
dukcich kol a ve vyrovnavaci nddrzce brzdové kapaliny. Je-li tieba do-
plnit na stanovené mnoZstvi.

27. Promazat loZiska terpadla chladici kapaliny a vysouvaciho loZiska
spojky.

28. Ogetfit &isti¢ vzduchu a &isti¢ odvétrdvani klikové skiiné (podle
mazaciho planu).

29. Promazat mazacim lisem podvozek (podle mazaciho planu).

30. Promazat motorovym olejem pievodové packy Skrtici klapky
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karburitoru a ruénf brzdy. Piislusnym mazivem promazat ¢ep ovlddacich
pak piidavné prevodovky.

31. Promazat motorovym olejem zamky dvefi a vicek nalévacich
hrdel nadrzi, zdvésy a uzavéry kapoty, zavésy a uzdvér zadni stény, Cep
dr7dku ndhradniho kola a banky na PHM, Zaluzie a jejich ovladani
a véechna tieci mista vnéj§iho pievodu stiract. Plastickym mazivem pro-
mazat epy zavésh vsech dvefi.

Druhé technické oSetfeni €. 2

Provést technické osetieni ¢. 2 a navic tyto prace:

1. Demontovat karburétor a dile postupovat podle bodu 1 druhého
TO 2 piedpisu Aut-23-4.

2. Zkontrolovat vili loZisek niboju a dile postupovat podle bodu 2
druhého TO 2 pfedpisu Aut-23-4,

3. Zkontrolovat &innost ru¢ni brzdy a ddle postupovat podle bodu 3
druhého TO 2 predpisu Aut-23-4.

4, Demontovat spousté¢ z vozidla a dale postupovat podle bodu 4
druhého TO 2 pfedpisu Aut-23-4.

5. Demontovat alternitor a dile postupovat podle bodu 5 druhého
TO 2 predpisu Aut-23-4. .

6. Vyménit naplné plastického maziva v kloubech piednich kol.

7. Promyt pracovni &isti tlumi¢i a vyménit tlumiCovou kapalinu,

zkontrolovat stav a ¢innost tlumici,

2. Mazéni vozidla

1. Pfed kazdym tkonem fddné odistit plnici otvory (maznice) i jejich
okoli.

2. Mnozstvi dopliiované ndplné je uvedeno v litrech. Je to takové
mno#stvi, které po vypusténi a odkapdni nutno mazanému mistu dodat,
bez ohledu na zbytek, ktery zustal ve skupiné, aby hladina maziva dosaho-
vala do prfedepsané vysky.

3. U nového vozidla nebo u vozidla po generalni opravé vyménit mo-
torovy olej po ujeti 500 km, dalsich 1500 km, dalich 4000 km a pak vZdy
po 6000 km. Pfevedovy olej vyménit po 1000 km a pak po 36 000 km.

4. Po zjisténi vody v ndplni oleje (u pfevodového oleje kiavoveé hnédé
nebo je§té svétlejsi zabarveni) je tieba olej vyménit, zejména v zimnim
obdobi nebo neni-li vozidlo trvale v provozu (kontrolu kvality oleje je
nutné provadét po kazdém brodéni vozidla).
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5. Pouzitd maziva: OA-M6 AD, OA-PP 80, OA-PP 90, ON-1,
PM-NH2, brzdovi kapalina Syntol HD 190. V 7. az 10. sloupci tabulky
znamena:

K — kontrola a doplnéni maziva,
V - vyména maziva,
P - promazani dili nebo skupiny.

-
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Seznam vybavy automobilu

Priloha 2
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Nizev

Pozndmka

Pocet
kust

Nazev

Pozniamka
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Barika na PHM, 201

Cerpadlo ruéni na PHM

Dr#dk nositek levy a pravy, s obalem
Hadi¢ka pro odvzdudnéni brzd
Hustilka s hadici

Kladivo s ndsadou 500 g

Klesté ploché

Kli¢ otevieny oboustranny 11 x 14
Kli¢ otevieny oboustranny 10x 12
Kli¢ otevieny oboustranny 14 < 17
Kli¢ otevieny oboustranny 19 x 22
Kli¢ ockovy 19 x 22

Kli¢ okovy 17x 19

Kli& otkovy 14

Kli& trubkovy 22 s rukojeti (pouze na svitky sovétské
vyroby)

Kli¢& trubkovy 22 na matice kol

Kli¢ trubkovy 55 na sefizovdni loZisek ndboji kol
KIli¢ na dotaZeni ventilku dufe

Kli¢ ¢tyfhranny 11 na olejové zatky

KIi¢ na sefizeni brzd

Kli& plochy 36

Klig univerzilni na &isti¢ oleje

Kli¢e ke dvefim kabiny a krytim palivovych nadri
Kligek ke spinaci sktifice

Klika roztdceci

Lano tazné silonové

Lékdrnicka s vybavenim v obalu

Lis mazaci pakovy s obalem

Lopata Zenijni s ndsadou

Maska zastiraci pfedni

CSN 23 0110

7333

7131
08-9401.01

i o B e e T Y = GO S e e Sy (G VR AL U S

L = T -SSR,

Maska zastiraci zadni

Mérka ville kontaktt pferufovaée a vzddlenosti elek- 3
trod sovétskych svicek

Mefi¢ tlaku vzduchu s obalem
Nidoba na olej, 31
Nidoba na vodu, 3 1
Nistavec lisu pro mazani kii?ovych kloubit
Obal na doklady z PVC
Obal na nafadi maly
Obal na néfadi velky
Paka montd#ni mald
Péka montdZni velkd
Pilnicek na kontakty pferusovace
Pribojnik zdmedénicky 4
Pristroj hasici bromidovy s drZdkem
Sekdé plochy zdmecnicky 15 x 60°
Sekera s ndsadou
Souprava pro opravu dusi
Svérka vulkanizaéni
Svitilna montaZni s kabelem
Sroubovik maly 175 % 0,7
Sroubovik velky 250 % 1,4
Trojahelnik vystraZny
Tyt ke zveddku
Zamek visaci
Zvedak 2 tuny

Nahradni dily doddvané s vozidlem :

Cisti¢ oleje plnopriitotny VAZ 2101
Krabitka na ndhradni dily s obalem

Matice kolové

Matice loZisek ndboji kol

Membréna benzinového podédvaciho derpadia

CSN 22 6170

CSN 23 2820
7133
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