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Predpis obsahuje sakladnd technichd data @ sirudny pupts kintsivukee jednoniivieh skupen, techmilogickd postupy
oprav a wymdny fleonich gsovgl, stupin o podskuptn s noedenim technickich podminck opravy a montdie quio
modnf UAZ 469, UAZ 409 B, UAZ 469 B o UAZ 452 A Zabladem rvpr je automobt! UAZ 469 B, U auro-
mobilii [AZ 469 ¢ UAZ 452 4 fsou scvedeny shupny w podshupiny odfiing od auromobile GAZ 469 1 Fyjomiy
platt { pro sefizovact Hoduory skupin a padskupin oitatmich ausomobils i6ta tvpooé Fadv.

V predpisu fsow woedeny konstrukénd 2 by provedend na wvedenelt modelech do Servma roku 1976 o rekonsir uk-
ce podle wyiidthy FMI & Q0773 epkajicd se vojrhouyeh opraw.

Haduory fysthalnich velidon fson weddiny v adiannyelh mivicich jednotbdch ( podle SN 01 1300), V zizor-
hedch fson hodnoty v fednothdel, kieré budow po 1 ledn 1980 = prakiicheého ponsioint evloudeny.

Predpes nabiwd gdinnosts dnem 1. dubna 1979,




HLAVA 1

VSEOBECNE UDAJE

1.“Charakteristika automobilu

Automobil UAZ 469 je dvoundpravovy automobil
se zvySenou prichodivosti, uréeny k prepravé osob

Uziteny ndklad 2o0soby 2 osoby
+ 600 kg + 550 kg
nebo 7 osob + 100 kg

Nejvyssi rychlost pii pl-

a nikladii po silnici i v terénu. Karoséric md sni- ném zatifeni . . . . . . 100 km/h
matelnou stfechu a sklopnou zadni sténu. Za auto- Brzdnd drdha pfi plném
mobil Ize piipojit jednondpravovy pfivés do hmot- zati¥eni na suché vozovce
nosti 830 kg. Ppfi rychlosti 70 km/h 53 m
Obr. 1. Zikladni rozméry automobilu UAZ 469 B
2. Technické ddaje Nejvyssi hmotnost piivésu 850 kg
Nejmensi vnéjsi stopovy
UAZ 469 UAZ 469 polomér zaticeni 5 6m
B (BI) Nejmensi vné&jsi obrysovy
Pohotovoestni hmotnost 1650 kg 1700 kg polomér zatdceni B 6,5 m
Celkovd hmotnost ., . . . 2400 kg E,]ag: vzduchu v pneumati-
x 5 L & dc
s mmech predaich . . L 0,13 MPa (1,4 kp/cm?)
prednindpravy . . . . 9650N 9600N atntchil= —ae s NG 0,18 MPa (1,9 kp/cm?)
(985kp) (980 kp) Pozndmka: Pfi provozu automobilu s trvalym
zadni ndpravy 13950 N 14 000 N plnym zatizenim musi byt tlak v zadnich pneu-
(1415kp) (1420 kp)

matikich 0,21 MPa (2,2 kp/cm?®).
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Obr. 4. Vyrobni &slo motoru
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Obr. 6. Virobni &islo piidavné pievodovky
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Obr., 7. Vyrobni &islo ndpravy

3. Vyrobni Stitek a vyrobni &isla

Vyrobni stitek je umistén pod kapotou na pravé
strané ve sméru jizdy (obr. 2). Na &titku je uveden
model automobilu, rok vyroby, &islo motoru a &islo
ramu. Cislo ramu je i na pravém nosniku (obr. 3),
¢islo motoru je vyraZeno jesté na levé strané bloku
motoru (obr. 4).



4. Ovlddaci fistroji automobilu

Pfepinac smérovych svétel 3 (obr. 8) se vraci do
zdkladn{ polohy pii otoceni volantu po vyjeti ze
zatacky, ;

Je-li pfepojovaci kohout palivovych nadesi 20
otolen vpravo, je zapojena pravd palivovd nddrz,
ototenim doleva se zapojuje levd palivovi nadrz,
otocenim dopiedu se piivod paliva uzavie.

Pritahovanim tahla aluzif chladi¢e chladici kapa-
liny k sobé se Zaluzie zaviraji.,

Stlagenim Celniho tla¢itka odpojovace akumulitoru
je akumuldtor zapojen. K odpojeni akumuldtoru od
kostry automobilu je teba stlaéit spodni tlacitko (tim
se zdroveil povysune Celni tladitko).

Ve stupnici rychloméru 7 (obr. 10) je modri kon-
trolni svitilna délkovych svétel,

Ampérmetr 2 ukazuje (++ nabijeci nebo — vybi-
jeci) proud akumuldtoru.
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Obr. 8. Ovlddaci wstroji a piislufenstvi automobilu

I —volant; 2 - tlagitko houkatky; 3 - piepinag smirovich svitel; 4 - pfistro-
jovi deska Fidice; 5 - spinad stirade; 6 — hubice k ohfevu piedniho skla;
7 = clona proti slunci: & - raménko stirade; 9 — ppétné zredtko; 10 - uzdvir
ramu piedniho skla; £/ = madlo pro spolujezdee; 12 - svitilna; 13 = klapka
vétraciho otvoru; /4 = klapky pro piivod teplého veduchu k fidisi a spolu-
jeadei; 15— fadici pika pohonu piedni nipravy; 16 - viko topeni; 17 - fadici
pika piidavné pfevodovky: I8 — fadici dka; 19— pika rudni brady; 20 - ple=
pojovaci kohout palivevich nddedi; 27 — akeeleradni pedil; 22-kryt nad
iho brzdového vilee; 23 —pedil bredy; 24 - pedal

pinad hlavnich svétel: 26 — pedal ostfikovade celnich
=tihlo Zaluzii ghladide; 28 - adpojovad akumulitory; 29-tahlo
k otevirini ‘kapoty: 30 - vnitini zpliné zrcitko

Obr. 9. Polohy fadici paky pridavné pfevodovky a pdky pohonu
piedni ndpravy
A = zikladni pfevod; B - neutrdlni poloha; C - redukéni pfevod; 1) - predni
pohon zapnut; E - piedni pohon vypnut

I = tlaitko varovngeh svitel; 2 -
4 = am
taku oleje; § - kontrolni svitilna smérovich svétel; 9 - ukazatel teploty chladici liny;
10 — kontrolni svitilne peehiiti chiadici kapaling; 11 - ukazatel mmwl;a::ﬁu:
12 — spinaZ vnittniho osvitleni; 13 - tihlo ruénfho oviddini Skrtici klapky karburdtor:
14 - ptepinat ukazatele mnodstvi paliva; 15 - spinact skifika; 16~ hlavni prepinal svétel.
17 ~ vypinaé hledaciho svétlometu; 18 - tihlo sytide; 19 - zisuvka montdini svitilny;
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Obr, 10, Pristrojovd deska fidice

I = rychlomér s poditatem kilometri; 2 —ampérmetr; 3 - tihlo vaduchové
pEivEry karburitoru; 4 — ukazatel tlaku oleje; 5 = kontrolni svitilna kritického
tlaku oleje; 6 - kentrolni svitilna smérovych svétel: 7 - ukazatel teploty chla-
dici kapaliny; & - ¢erveni kontrolni svitilna kriticke teploty chladici kapaliny;
¥ = ukazatel mnoZstvi paliva; /0 - tahlo ruéniho ovlddini tkriici klapky karbu-
ritoru; JI - tladitke jisth osvitleni automobilu; J.’I- vypinag hledactho
svétlometu (u automobily UAZ 469 B zisuvka pro ruéni svitilnu); 13— pre-
pinad elektromotorku topeni; /4 — hlavni pfepinad svétel; 15 = spinaci skfifi-
ka; 16 = prepinad ukazatele mnoZstvi paliva; 17 — spinaé vnitiniho osvitleni;
18 - zlhsuvka pro ruéni svitilnu (u automebilu UAZ 469 BI)

Ustiizek 1 (k Aut-23-5)
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Obr. 10/1, (1. doplnék) PHistrojové deska UAZ 460 BIE
7; 3 - spinal stirall a omjvade skel;
pérmetr; 5 — kontrolni svitilna bred: 6 - ukazatel thaku oleje; 7 - kontrolni svitilng

200 - thaditko tepelné pojistky
chladice.

Prepinatem 6 lze piepnout ukazatel mnoZstvi pa-
liva 9 na pravou nebo levou palivovou nadr.

VytaZenim tihla ruéniho ovldddni Skrtici klapky
karburdtoru /0 se $krtici klapka otevird. P jizdé
musi byt rukojet zasunuta na doraz k pfistrojové
desce.

Pii pfesunuti packy prepinace /3 nahoru pracuje
elektromotorek topeni na vysoké otdcky; pii pie-
misténi packy doli na malé otacky.

Hlavni prepinaé svétel 74 md tfi polohy: prvoi —
— vypnuto; druhd — zapnuta obrysovd a parkovaci
svétla; téeti — zapnuta délkovd nebo tlumend svétla,
Ototenim rukojeti piepinace se ovlddd intenzita
osvétlen pfistroja.

21 - prepi

topent



Spinaci skiifnka /5 m4 Ctyfi polohy: stiedni — vy-
pnuto; prvni vpravo — zapnuto zapalovdni; druhd
(krajni) vpravo — zapnuto zapalovani a spousténi
motoru; levd — zapnut radiovy piijimac.

Poznamka: U vozidel vyribénych od roku 1976
je misto téhla piivéry karburdtoru 3 a tdhla ovldddni
gkrtici klapky /0, které jsou pfemistény na spodni
panel, namontovén spina¢ hledaciho svétlometu a spi-
nat svitilny voitfniho osvétleni.

5. Vieobecné zdsady demontdze a montéze

1. Pracovat je nutno zdsadné jen s vhodnym a ne-
poskozenym nifadim, co nejvice pouZivat ndstring,
trubkové nebo uzaviené klice, které nejméné posko-
zuji hlavy $roubl a matice a umoznuji fadnc¢ a bez-
peéné dotazeni nebo uvolnéni viech spoji. Pfi do-
tahovani matic a $roubll s piedepsanym momentem
sily pouzivat vidy momentové klice.

2. Dily montované za tepla nebo slisované rozebi-
rat jen pod lisem a pouzivat pfedepsané pfipravky.

3. P¥i demontdzi vétsiho podtu stejnych dilu dily
dislovat, aby se pfi montiZi nezaménily; nebyvaji
vidy stejné opotiebované nebo zabéhane.

4. Viletky a jehly valivych loZisek uklddat oddéle-
né do vhodnych krabitek nebo sacki a peclivé ozna-
¢it, aby se pi zpétné monti#i nezménila radidlni
vile.

5. Pied demontdZi dily fadné odistit; po demonti-
7 je peélivé prohlédnout, poskozena mista opravit,
hlavné dosedaci plochy, které maji t€snit a zamezit
pronikdni olcje.

6. Pfed montazi dily peclivé prohlédnout, zjistit
stupei jejich opotfebeni, mensi zdvady opravit a nad-
mérné opotiebované dily nahradit novymi.

7. Nové dily vidy vyzkouset na plvodnich mistech
a zkontrolovat pfislusné dily podskupiny, nejsou-li
piili opotieben¢ apod.

8. Po pouziti vystruzniku, $krabaku, smirkového
platna, brusné pasty apod. vzdy dikladné a velmi
pedlivé odstranit tifsky umytim v Cisticim benzi-
nu a proci§ténim stlacenym vzduchem. Zbytky ne-
gistot mohou zphsobit poruchy nebo pfedéasné
opotiebeni.

9. Pfed montazi dily dobfe namazat predepsanym
mazivem, protoZe benzinem omyté a osudené dily by
se mohly poskodit po prvnim spu$téni opraveného
Aistroji, tj. dfive, nez se k nim dostane olej z mazaci
soustavy.

10. Zvlissté pedlivé je nutno naolejovat styéné plo-
chy, které se budou spojovat nardZenim nebo lisova-
nim. Dily s otvorem (ozubend kola, pouzdra apod.)
pted lisovénim zahfdt v olejové lizni chfaté na
100 °C.

11, Papirova nebo pryzova tésneni vklidat vZdy
novd, i kdy# zdinlivé poskozena nejsou.

12. Pojistné drity, pojistné plechy a zévlatky vkla-
dat vZdy nové. Narovnanim pfi demontdZi a novym
ohybinim pfi montdZ se materidl v mistech ohybu
poskodi a pojistny dil pak ztrici spolehlivost. Ulo-
mend ¢dst pojistného dilu mtiZe zpiisobit dalsi Skody
ve smontované podskupiné.

13. P#i montaZi vklidat pod matice a $rouby pod-
lozky, které tam byly nebo které tam patfi. Druh,

pocet, tloudtku, umisténi nebo rozméry spojovacich
dili si lze ovéfit podle katalogu ndhradnich dili.

14. Zvlasté pedlivé dbit na spravné umisténi ab-
normilnich Zroubil a §roubit vyrobenych z uslechti-
Iych oceli, tj. z oceli vitsi pevnosti, pouZitych u mi-
moi4dné namahanych spoji.

15. Poskozené hlavy Sroubi a marice opravit nebo
vyménit. Tyto spojovaci dily neumoZfiuji sprivné
dotazeni spojil a znesnadiuji dalsi demontaz.

16. Pfi montdzi kloubovych hfidela dbar, aby
undfeci prruby byly montovany v jedné roving,
a dodrZovat technologické postupy.

17. Pouzivat predepsand loziska, dily, druhy oleje
a plasticki maziva. Razné¢ druhy oleje nikdy vzd-
jemné nemichat.

18. Pfi slozitych demontiZich vhodné piedem
oznadit vzajemnou polohu téch dilfi, kreré na sebe
licuji nebo jinak spolu souvisi. Tim zajistit jejich pi-
vodni uloZeni a usnadnit montd.

19, Nejvétsi pééi je nutno pfi montiZi vénovat
hiidelovym tésnicim krouzkiim (GUFERO). Pro-
sakovini kapaliny je previiné zpusobeno nesprv-
nym nasazenim krouzkii, pii némz dochdzi k posko-
zeni krouzku nebo povrchu hfidele. Tésnici krouZky
GUFERO je nutno moentovat nalisovinim pomoci
montazniho pouzdra. Pfed nalisovinim je nutno po-
nofit krouZek na 15 az 30 minut do olejové lizné.
Pfed montdZi se musi krouzek peclivé prohlédnout,
zejména nasazeni pruZiny v drazce a tésnici bfit
krouzku. Bfit krouzku je nutno po celém obvodu
otfit mékkym hadéikem, hfidel pfed nalisovinim
potfit fidkym loziskovym olejem nebo plastickym
mazivem. Povrch hfidele musi byt vhodné opracovin
a viechny ostré hrany zaobleny; neni-li zaobleni
2 konstrukénich divodd moZné, je nutno pouZit
montazni pouzdro. Otvor uloZného prostory, do
kterého se krouzek lisuje, musi byt vyroben a opra-
covin v toleranci H8. Hrany loZného prostoru musi
byt srazeny, krouzek je nutno lisovat rovnomérnym
tlakem. Po nalisovani se musi krouZek opirat po ce-
1ém obvodu o sténu tilozného prostoru. Hfidel nesmi
tésnici krouZek na Zadném misté zat€zovat.

PH montizi se smi krouZek uchopit pouze za vnéjsi
povrch, Tésniciho bfitu se nesmime dotykat rukou.
P#i skladovani krouzky nezavéfovat za tésnici biity
a dbit na to, aby nebyly v blizkosti topnych téles.
Podrobné tidaje o tésnicich krouZeich vietné tabulek
rychlosti a opracovani uvadgji CSN 029401 a
ON 02 9402,

Montiz hiidelovych tésnicich krouzkl s prachov-
kou (dvoubfitych) je obdobnd jako u krouzkd jedno-
biitych (bez prachovky). U krouzkii s prachovkou je
viak nutno prostor mezi obéma bfity krouzku vy-
plnit mazacim tukem, ktery ma dobré chladici vlast-
nosti a zabranuje ztvrdnuti bfita.

6. Bezpeénostni pravidla pfi opravich

Zirukou bezpedné price je dodrZovani predepsa-
nych technologickych postupti. Pfi demontdZi a mon-
t4%i skupin a podskupin se nelze spoléhat jen na
zruénost, ale jednotlivym pracovnim Ukontm je tfe-
ba vénovat naleZitou pozornost a soustiedéni.



Pii prici je nutno pouzivat piedepsané ochranné
prosticdky; pracovni odév musi zaruovar bezpet-
nost pfi praci.

Dile je tfeba udrZovat v uplné &istoté pracovni
plochy a zafizeni dilny. Prostor kolem pracovniho
mista a prichody musi byt volné, u opravované tech-
niky musi byt dostatek mista pro bezpeéné providéni
demontdZnich a montaZnich praci a pro odklidani
demontovanych dili. Pii zdvihani skupin pro de-
montéz nebo montiz dbat vidy na sprivné uchopeni
biemena a nepfekratovat nosnost kladek, lan a fe-
tézh. Je zakdzdno zdrzovat se pod piepravovanymi
bfemeny a v jejich tésné blizkosti pfi prici jefdiba
a jinych zdvihacich zafizeni. Bfemena smi vizat jen
vazac s platnym vazadskym opravnénim.

Ndfadi musi mit spravny tvar a pevné pruZné ni-
sady. Dldta a sekade musi byt z nastrojového ma-
terialu, dlouhé nejméné 150 mm, zaostfeni musi byt
nejméné 60 aZ 70 mm dlouhé, ostii zabrousené pod
thlem 607 az 70°. Pfi sekdni tvrdého kovu je nutno
pouzivat bryle, Stitky a kryty; je tieba dbdr, aby
i ostatni pracovnici byli chrinéni pfed odletujicimi
Cdstmi materidlu, Pilniky musi pevné drzet v rukoje-
tich. Ostii utahovaki musi byt protaZeno a zabrou-
seno na zidany vyfez, jinak se utahoviky mohou
sesmeknout z utahovancho materidlu a zplisobit
uraz,

Kli¢e musi odpovidat rozmériim matic a hlav $rou-
bii, nesméji byt prasklé ani nadtipnuté, otvory klidh
musi byt neposkozené. Sroubové klige nesméji byt
v pohyblivych &istech oslabeny. Svéraky musi byt
dokonale pevné a spolehlivé upevnény, vyska svérdku
musi vyhovovat ‘pracovnikovi, Néfadi musi byt
Cisté a suché. Ke zvy$eni u¢innosti nifadi nelze po-
uZivat nevhodné nastavee (nastaveni plochych klici
jeden na druhy apod.).

Zvediky (tyCové, hydraulické a Sroubové) musi
mit hlavici upravenu tak, aby bfemeno nesklouzlo ze
zvediku. Pfi prici s pneumatickymi ndstroji musi mit
pracovnik ochranné bryle. Pneumatické nastroje pii-
pojovat (odpojovat) na hlavni vzduchové potrubi, jen
je-li uzdvér na pfivodnim potrubi uzavien.

Elektrickeé vrtacky a ostami elektrické ruéni naradi
musi vyhovovat bezpe¢nostnim pfedpisim a lze
s nimi pracovat podle zisad uvedenych v CSN
34 3880.

Vsechny ndstroje pouzivané k opravé motorovych
vozidel musi byt vidy v dobrém stavu, dimz se zarudi
jejich spolehlivd pouzitelnost a bezpeénost pii praci.

Odstraiovini nebo poskozovini bezpeénostniho
zalizeni a kryth strojl je zakdzdno. Odchazer od stro-
je, oSetfovat ncbo opravovat jej, pokud je v chodu,
a pracovat na ném, je-li poskozen, neni dovoleno.
Technické zdvady, které ohroZuji bezpetnost Pri pra-
¢i, je nutno oznamit nejblizéimu nadfizenému.

Tam, kde je nebezpeti poskozeni zraku parami, Zi-
ravinami, horkymi tekutinami, tfiskami, prachem
nebo oslivjicim svétlem, je nutné pouzivat 1iéinné
ochranné bryle, stinidla nebo masky. K ochrang
ostatnich pracovnikii se pouZivaji ochranné stény
nebo sité.

PHM se vypoustéji z techniky pouze do priprave-
nych vhodnych nadob a uklidaji mimo pracovisté
v bezpetné vzdilenosti. Opotiebované oleje se po
vypudténi z automobilu odevzdavaji.

Pfi opravich techniky je nutno vzdy vypnout od-
pojovat akumuldtoru nebo odpojit akumulitor, P#i
opravich clektrického zafizeni se musi dbit zvlase
na to, aby nedoslo k po#aru automobilu.

Motorova vozidla je nutno pfi opravé nileZité za-
bezpecit pfed samovolnym pohybem, a to zabrzdé-
nim ruéni brzdou a zafazenim prvniho rychlostniho

- stupné. Pfi opravach nebo sefizovini brzd se musi vo-

zidlo podloZit podklidacim klinem pifed pfednim
a zadnim kolem.

Motor se ponechidvd v chodu jen tehdy, jestlize to
charakter price nezbymé vyzaduje. Pritom je tieba
dbdt, aby vyfukové plyny nezamofovaly pracovni
prostiedi; odvadéji se do volného ovzdudi nebo do
zvldStnich kanala.

Nizkotuhnouci kapalina se pfederpiva &erpadly.
Nelze ji pfeCerpdvat hadici tak, Ze se nasavd sty ; pro-
toZe je jedovatd. P pfipadném polknuti smési je
nutno vyvolat zvraceni a vyhledat lékafskou pomoc.

Je-li ticba pracovat na automobilu s demontova-
nymi koly, je nutno automobil spolehlivé podlozit
v nosnych Cdstech podvozku silnymi podklddacimi
podpérami. Neodmontovand kola se zaji$tuji spo-
lchlivymi podpérami. Automobily nesméji zistat na
zdvihacich zafizenich déle, ne? je to pro uréity pra-
covni tikon potfebné.

Pfi pracich na spodku automobilu se pouzivaji
montdZni jaimy a vhodna Ichatka.

Voziky pro pfepravu skupin automobilu musi mit
loZnou plochu upravenu (stojanky, opéradla apod.)
k zabezpeceni dilli pfed posunutim a spadnutim,

Pfi montaZi a demontaZi pneumatik je téeba pouZi-
vat vhodné ndfadi (montdZni paky nemaji mit ostré
hrany). Pfi husténi prazdnych pneumatik musi byt
pracovnik chrinén krytem upravenym tak, aby pii
uvolnéni kruhu nebyl ohroZen. Kompresor s mano-
metrem 4 s tlakovou hadici musi byt v dobrém tech-
nickém stavu. Zejména koncovka hadice musi byt
v potidku, protoZe tlakovd hadice se nesmi pfidrZo-
vat rukou u ventilku dufe. Kromé obsluhy zafizeni,
seznamené s touto praci, se nesméji jiné osoby na
pracovisti zdriovar.

Je nutno dodrZovat pravidla poZirni ochrany a za-
chizeni s pozarnim zafizenim. Narudeni poZirnich
predpist se hlisi nadfizenému.



HLAVA 2
HNACI USTROJI

1. Motor Chladici soustava . . . . . kapalinovd, uzavie-
nd, s nucenym obé-
Charakteristika a technické idaje hem

Motam antomabiin tyin OAZ 460 fion Sapbdobs,  TCOrOROIEIN « sis v ORY
zdZehové, s kapalinovym chlazenim, typu UMZ - Sefizovaci a kontrolni hodnoty
~ 451 MI necbo UMZ - 451 M (obr. 12 a 13). Tento

motor je modifikaci motoru GAZ 21. Kontrolni spotf'eba paliva g

100km . . . 10,601
Kompresni tlak ve valcmh

Technické udaje
(rozdil nesmi byt vétsi ne

Pocet a uspofddani valca . . 4, v fadé 0,01 MPa(l kpfem®) . . . 0,68 az 0,74 MPa
Pofadi zapalovani . . . . . [-2-4-3 (7,0 az 7,5 kp/cm?®)
Vrtdniwviled . . . . . . . 92mm - e
g Vile ventila
S%rcl:!r:':pvl:;:u A -9,241;1;; - umotoru s vackovym
Kompresni pomér L g 8’7 hfidelem 241006015 (na
’ bloku za Gislem motoru
M: ilni vtk - ’
Laff%‘:m m‘:ﬁr_ on Ipll—l ot.ac.l 53KW (721 vyraZzen znak [ J¢¢) . 0,30a% 0,35 mm & yﬁry_zqé;;/c/j
i y = uostatnich ventilu . . 0,35az 0,40 mm gy Ya 4
Mazaci soustava . . . . . kombinovang, tlako- - u motoru s vatkovim
Uieis ek mSO o W va a rozstiikovact hiidelem 24-10060-5-61 vidlee
Vétrani klikové skiiné . . . oteviené viechny ventily . . 0,25 az 0,30 mm
Palivovd soustava . . . . . 8 pfedehiivanim Vzdalenost kontakti pfcru—
smési Ly i o ] (R TR ... 0,353 0,45 mm

Ustiizek 2 (k Aut-23-5)

U automobilii vyrobenych od roku 1977 je vétrani
klikové skiiné uzavieného typu.

[

N

Obr, 12. Podélny fez motorem
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3 Obr, 14, Kruhovy diagram rozvodu motoru
© ©
Vzdilenost elektrod zapalo- s/
5 vacich svidek JOrdHeke @iply 0,8 az 0,9 mm prosvicky TAL
Prihyb femene ventildtoru 06 a2 0¥ mm
T i e /]
pii stlaceni silou 45 N
(45kp) . . . . ... .. 108 15mm

Casovini ventilit
— saci ventil s¢ otevird. . 12° pfed HU
zavitA . . 60°po DU
— vyfukovy ventil se
otevird. . 54° pfed DU
zavird . . 18° po HU

Obr. 13. Pfitny fez motorem

Obr, 15. Zavés motoru

{ = matice; 2 - konzola na bloku motoru; 3 - horni miska; 4~ podlofka; 5 - pougdre; 6 — horni peysovi viozka; 7 - spodni miska; & = spodni pryBovd
vlozka; ¥ =3roub; 10— tlumide tihla; 77 = tihlo; (2 - drik tihla



Moment sily pii dotahovini roubit a matic

— matice $roubt hlavy -

vélel R 62 a2 76 N.m
(7,3 az 7,8 kp.m)
— matice ojnitnich Srou-

Bl 67 az 74 N.m
(6,8 aZ 7,5 kp.m)
— matice zdvrinych Sroubit

ok hlavnich loZisek kli-

kového hridele . 12322 133 Nom
- (12,5 az 13,6 kp.m)
— matice §roubll upevnéni
setrvacniku ke klikové-

mu hiideli . . . . 75az 81 N.m
(7,6 az 8,3 kp.m)

Zavés motoru

Motor je uloZen na rdmu ve ryfech bodech
(obr. 15), a to vpfedu ve dvou konzoldch na bloku
' motoru, vzadu na skifni pfidavné prevodovky. Vlo-
Zené pryZové viozky 6 a § (obr. 15) jsou vzdjemné za-
ménitelné.

Motor je jedté spojen s rimem tihlem s pryZovym
tumitem. Tdhlo zabrafnuje podélnému posuvu mo-
toru pii vypindni spojky a pii brzdéni.

Dotazeni matic je nutno pravidelné kontrolovat.

Kontrola technického stavu motoru

Technicky stav motoru se posuzuje podle kontrolni
spotfeby paliva, vikonu, tlaku oleje, kompresniho
tlaku a hlugnosti,

Kontrolni spotfeba paliva je jednim ze
zdkladnich ukazatell technického stavu motoru.
MEii se u plné zatizeného automobilu s vypnutym
pohonem piedni ndpravy pfi jizdé po suché, rovné,
asfaltové nebo betonové vozovee rychlosti 30 a
40 km/h, na tscku dlouhém 3 aZ 5 km a v obou smé-
rech. Pred zkouskou je nutno zahidt motor a daléi
skupiny automobilu jizdou v délce 10 az 15 km.

Pfi méfeni spotfeby paliva je vhodné pouzivat sa-
mostatnou palivovou nadrku.

Jestlize je automobil zajet (nejméné 3000 km)
a v dobrém technickém stavu, pak kontrolni spotfe-
ba nesmi byt vy nez 10,6 | na 100 km, V zimnim
obdobi se nesmi kontrolni spotfeba paliva zvysit
o vice nez 10 9%,

Vykon motoru se urcuje podle zrychleni a ma-
ximalni rychlosti automobilu. JestliZze se automobil
rozjizdi pozvolna a nedosahuje maximdlni rychlosti,
je vikon motoru sniZen.

Spotieba oleje neni stild, Pii zajizdéni se sni-
Zuje a po ujeti 5000 az 7000 km se¢ ustali na 40 az
50 g na 100 km jizdy, po ujeti 70 000 az 90 000 km
vzrustd. Jestlize spotieba oleje pfevyiuje 450 g na
100 km, je nutno motor opravit. Spotieba oleje se
zjidtuje podle dolévani v zavislosti na poétu ujetych
kilometrii.

Tlak oleje v mazaci soustavé motoru pii
rychlosti automobilu 45 km/h je 0,19 az 0,39 MPa
(2 az 4 kp/cm?). U studeného motoru muZe byt 0,44
az 0,49 MPa (4,5 az 5 kp/cm®), u zahfitého motoru
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a v horkém letnim obdobi muze klesnout na 0,11
MPa (1,5 kpfem?). Pokles tlaku oleje je zplisoben
opotfebenim panvi lozisek klikového hfidele, pouzder
vackového hiidele a vahadel. Tlak se méfi kontrolnim
tlakomérem s délenim stupnice po 0,04 MPa (0,5
kp/em?), piipojenym ohebnou hadici misto snimade
tlaku oleje. Nelze-li tlak oleje zméfit za jizdy pii
rychlosti 45 km/h, je tieba zvednout zadni nipravu,
vypnout pohon pfednich kol, zafadit piimy rych-
lostni stupeii a rucnim ovlddanim $krtici klapky nasta-
vit rychlost na rychloméru na 45 km/h.

Kompresni tlak ve wvilcich se kontroluje
u prohfatého motoru méficem kompresniho tlaku.
K tomu je nutno vysroubovat zapalovaci svicky, vioZit
kuzelovou pryZovou koncovku tlakoméru do otvoru
zapalovaci svicky (obr. 16) a spoustééem protacet kli-

Obr. 16. Kontrola kompresniho tlaku

kovy hiidel pfi tpln¢ oteviené skrtici klapce bez pa-
liva. Tlak' ve vilcich musi byt v rozmezi 0,68 aZ
0,74 MPa (7,0 az 7,5 kp/em?®). Rozdil tlaku v jednotli-
vych vélcich nesmi byt vy3si nez 0,09 MPa (1 kp/em?).
SniZeni kompresniho tlaku ve viech vilcich svédéi
o znaéném opotiebeni valel a pistnich krouzka. Sni-
Zeni komprese v jednotlivych vélcich mize byt zpa-
sobeno vizoutim nebo podpdlenim ventilt, zapeée-
nim nebo zlomenim pistnich krouzki, po$kozenim
tésnéni hlavy vélet nebo porugenim vile v rozvodu
motoru. Jestlize se kompresni tlak po naliti 25 az
30 cm® oleje do wvilce se sniZenym tlakem ve vilci
zvy§i, svedEi to o zlomeni pistnich krouZkit nebo o je-
jich zapeceni v drazkach pistu. Jestlize se tlak nezvy-
§i, je tieba piicinu poklesu tlaku hledat v netésnosti,
kterd mize byt zplisobena podpilenim ventilii nebo
poskozenim tésnéni hlavy vilel (sniZeni tlaku v sou-
sednich vilcich ukazuje na poSkozeni tésnéni hlavy
viled),

Klepani a hlufnost motoru se kontroluje
stetoskopem na prohfdtém motoru pfi riznych
otdckdich klikového hfidele. Zadind se u rozvodu mo-
toru, nebot klepdni rozvodu je dobie slyditelné pfi
malych a stfednich otdtkich klikového hridele, a to
ventill pfi otdékich 500 az 1000 min™, zdvihitek
ventild pfi otickich 1000 az 1500 min~', rozvodo-
vych kol pfi otdckach 1000 az 2000 min—1.

Klepdni ventilli je lépe slySet na hlavé vilei
v mistech, kde jsou montovany, klepani zdvihatek
ventill a vacek vackového hiidele na strané rozvodu
motoru v irovni vackového hiidele, klepani rozvodo-



vych kol u vika rozvodovych kol. Klikové tstroji
(pisty, hlavni a ojni¢ni loZiska) se dobfe odposlechne
ndhlou zménou oti¢ek klikového hiidele v rozmezi
otacek 500 az 2500 min—. L

Pro uréeni, ve kterém valci klikové ustroji klepe, je
nutno postupné vypinat zapalovani sejmutim kabelt
ze svidek. Pri sejmuti zapalovaciho kabelu k vadnému
vilei se klepini znatelné sniZi nebo zanikne.

Nejlépe se klepdni loZisek odposlouchivi na opad-
né strané bloku motoru, neZ je vackovy hiidel, kle-
pani pisilt a pistnich Cepll na sténé chladiciho pliste

proti odpovidajicim valcim. Klepani hlavnich loZisek
je tupé, ojnicnich lozisek a pistnich ¢epu prudsi
a zvonive. Klepani pistil je prudké a drnéivé. Toto
klepani se odposlouchévi pii viech otackich motoru.
Zvyiené klepini ventilt a zdvihitek ventil(l, které se
projevuje jako hluénost motoru pfi zvydeni otacek,
nebo klepdni ventila, které se objevuje a mizi pii
nihlé zméné oracek, a také nepatrné klepani pisti
u neprohfittho motoru nejsou znimkou poruchy
motoru. Pripustnd je i nepatrnd hluénost rozvodo-
vych kol a kol olejového Cerpadla.

Zivady a poruchy motoru a zpusoby jejich odstranéni

Pfic¢ina zivady ncbo poruchy

Zpisob odstranéni

1. Prerufeny nebo nedostatecny privod paliva do motoru

tko palivového patrubi u nddefi, u benzinové
1w Cerpadla nebo send filtradni vioZka
1o jemného e paliva

= zanesené palivové potrubi

- esenc ventily poddvaciho derpadla nebo poskozend
membring

= led v palivovém potrubi nebo v hrubém éstidi paliva
= vizne plovik nebo jehlovy ventil karburdtorn
= wanesené otvory uzivérky plniciho hrdla palivové nddige

zanesend palivove trysky

2 & chudd zapalovaci smis (
= hlading paliva v plovikové komoie
rduchu pii spousténi cna
3 iddni podavaciho Cerpadla, opotie-
bend pruzing membriny
3 evfukového potrubi)

vl Rladina paliva v plovitkové komofe

= pivéra vaduchu pii spoudiéni uzaviena

— vizae plovik nebo jehlovy ventil karburdtorn

- pol

i tsnost ploviku

= porusend tsnost jehlového ventilu

= porudend tésnost ventilu ochuzovade

= Sroub bhu naprizdno je sefizen na bohatou smés
4. Vnikini vody do vilet

= poskozend 1és

‘ni hlavy wileti
= trhlina nebo fedina v hlavé valed nebo bloku motoru

= povolené matice hlavy vilca

Ly

. Zivady zapalovini

Nepravidelny chod moto

1. Nesprivné sefizeni otaéek béhu naprizdno

1

Netésnost ventilii

Motor nelze spustit

Ce v benzinu, prodistin stladenym vaduchem

Promyt &

Procistir potrubi s vin vzduchem

Zkontrolovat podidvaci cerpadlo

Prohide horkou vodou

m vzduchem

Promyt a proc stlader

Vyéistit otvory

Prodistit trysky st lacenym vaduchem

Seridit

viku hladiny paliva
Seridit ovldadani pf
Ix
s

vty

out upeviovaci spoje a v plipadé nutnosti vyménit

Zkontrolovat poddvaci Cerpadlo, odstranit zavada

Seridit vyiku hladiny paliva
OtevFit piviru, prodistt villee protacenim klikového hiidele
pii oteviend Skrtici klapee

Uvolnit ploviik a jehlovy ventil
Zapdjet nebo vyménit plovik
Zabrousit nebo vyménit jehlovy ventil
Vyménit venril

Sefidit sloZeni smési pfi behu naprazdno

Vyménit tésnéni hlavy vilei
Vyménit hlavu vdled nebo cely motor

Dotdhnout matice hlavy vilet

Uveden na str. 81

sru pii béhu naprdzdne

l Sefidit otdtky bthu naprizdno

Zabrousit ventily do sedel




Pfi¢ina zivady nebo poruchy

Zphszob odstranéni

-

- BT T S S

=

. Neprohféty motor

. Zdvady a poruchy obdobné, jako kdy% nelze spustit motor

(tzn. vnikdni chladici kapaliny do vélet, zanesené palivové
potrubi, ptilid chudd nebo bohatd smés, poruchy zapalovi-

ni)

. Chybné zapojené zapalovaci kabely

Motor se zastavuje pfi

Akceleratni pumpicka nepracuje (vizne pist, zdvada v ovli-
ddni, netdsni zpény ventil)

~ znedidtény rozpraSovac akeeleradni pumpitky

= viznuti vypoustéciho ventilu

ndhlém

Prohiit motor na teplotu chladici kapaliny 80 aZ 90 °C

Uveden na str. 13

Sprévné zapojit kabely

otevieni Skrtici klapky
Odstranit zdvadu akeeleraéni pumpitky nebo zpétného venti-
Iu §

Protistit stlatenym vzduchem
| Odstranit viznuti ventilu

Motor neddvd pln¥ vvkon

- Neiplné otevieni klapky pii stladeni akeeleraniho pedalu

na doraz

. Ochuzovat je vyfazen z &innosti (zanesend tryska, ventil

neotevird)

. Zanesen Gistic vzduchu
. Zmenfeni prifezu saciho potrubi

. Zaneseny tlumi¢ vifuku nebo vifukové potrubi

Chudd smés

. Zivady zapalovdni
. Detonaéni béh motoru

. Maly predstih zapalovini

SniZend komprese ve vilcich
netésnost ventili

podpdlené tésnici plofky vifukovych ventili. Pokoze-
né ventilové pruZiny

opotfebeni, zlomeni nebo zakarbonovéni pistnich
krouZki

mald nebo viibee Zidn4 viile ventild

opotiebeni stén vilci, stopy po zadirini nebo ryhy ve
sténdch vilee

poikozené tésnéni hlavy valel
opotfebeni diki vifukovych ventili ve voditkdch

1

Nesprivny tepel

. Motor se piehiiva

= nedostatetné mnoZstvi chladici kapaliny

netiplné oteviené Zaluzie pfi dplnd zasunuté ovlddac ru-
kojet
prokluzuje femen pohonu ventilitoru

podkozeny termostat nebo vdzne ventil v uzaviené poloze

kotelni kdmen na sténdch chladici soustavy nebo zanese-
ny chladié

poikozené lopatky cerpadla chladici kapaliny
zmrzli voda v chladiéi a ve spodni komofe chladite

Sefidit ovlddini $krtici klapky
Odstranit zdvady ochuzovade

Demontovat a promyt &isti¢ vaduchu
| Odstranit usazeniny

Vyeistit tlumié vifuku, potrubi
Uveden na str. 13

Uveden na str. 81

Uveden na str. 16

Sefidit piedstih zapalovdn{ oktanovym korektorem

Zabrousit ventily do sedel

Zabrousit ventily do sedel. Pfi vétSim podpidleni vently vy-
ménit a zabrousit do sedel. Ventilové prufiny vyménit

Vyménit motor

Sefidit viili ventilty
Vyménit motor

Vymé&nit tésnini
Vyménit opotfebené ventily a voditka

ny reXim motoru

Doplnit chladici kapalinu a zkontrolovat chladici soustavu
Sefidit ovldddni Zaluzii

Sefidit napnuti femene
Vyminit termostat, odstranit pEéinu véznuti

Promyt chladici soustavu a chladi¢ chladici kapaliny prodistit
stladenym vzduchem

Vyménit ob&iné kolo

Rozehitdt horkou vodou nebo parou, vyménit vodu za nizko-
tuhnouei smés




Pti¢ina zévady nebo poruchy

Zpusob odstranéni

b

— zataZené brzdy nebo loZiska hlay kol

— muly piedstih zapalovini
— ¢hudd smés
Motor se pomialu zahiiva na provozni teplotu

= nedovi ¢ pil vyaZene ovliddac rukojeni

~ podkozené ésnéni mezi vystupnim hrdlem cerpadla chla-
dici kapaliny a termostatem

e ventil termostaty v oteviené poloze

Zkontrolovat délku drily volného dojezdu ; v piipadé potfeby
sefidit brady nebo loZiska hlay kol

Sefidit predstih zapalovini
Uveden nasir, 13

Sefidit ovlidani

Vyménit potkozené tésnéni

Ventil uvolnit nebo vyménit termostat

Zvyiend spotfeba paliva

4 smds

i Cinnost ochuzovadce

Zurity pii pickondy tieni v podvozku automobilu

Zivady v lovani

Nepravidelny chid motoru

Palivo vytékd netdsnymi
podkozenou membring pod

poji palivového  potrubi nebo
siho Cerpadla

Nizk{ 1

Vadné pfistroje (snimad, tlikomér)

Viikdni nedistor pod reduk ntil, zlomend nebo unave-

nd pruZing redukcniho vem

hiidele  nebo

Prehfivani motoru, coZ n nisledek zmengenou viskozi

1 oleje

Opotieheni ozabenyeh kol a vika olejového Serpadia

iho kofe nebo nasdvini vaduchu v sacim
olejoviého ferpadla

Zancsené sitko
olejoviém potr

Unikiin

je zdtkami olejovych kani

FAS

end spotieba

Opotfebeni, Zlomeni nebo zapedeni pistnich krowkki

Opotiebeni sién vilce, stopy po zadirini pistu a ryhy na
sténdich vilee

Opotfebeni driZek v pistu pro pistni krouzky

Masdvdni oleje mezi diiky ventili a jejich voditky

Netdsnost tésnicich krouZki a tésnéni

Klepdni
Velki vitle ventila

Zviétiend ville mezi diiky ventild a voditky

Zvétiend vale v hlavnich a ojniénich loZiskich nebo
v pouzdrech vackového hiidele

Sefidit ochuzovad

trolovat délku drahy volného dojezdu; sefidit brzdy
i hlav kol

Uveden na sir. 82
Uveden na str, 13

Dotdhnout spoje, vymiénit membring

lak oleje

Zjistit thak oleje kontrolnim takomérem

Promyt redukéni venul, prufinn vymé
Vyminit motor

Ochladit motor a odstranit pricinu prehfivini
Vymeénit maotor

Promyt sitko saciho kofe v benzinu, odstranit nasdvini vzdu-
chu

Diotdhnowt witky na ohfdem motorn

motoroviého oleje
Vyménit motor

Vyménit motor

Vyménit motor
Vyménit motor

Vyménit tésnici krouky, dotdhnout spoje a vyménit ésnéni

motoru

5

Lit viili ventilii
Vyménit motor

Vyménit motor




Ptitina zdvady nebo poruchy

Zphsob odstranéni

4. Zvetend viille mezi véldi a pisty nebo mezi pistnim Cepem
aotvory v ndlitcich pist a v okich ojnic

5. Stopy zadirdni na vatkich vafkového htidele, &elech zdvi-
hitek ventili a diicich ventild

6. Potkozené viofené vilce

7. Opotiebené vzubeni rozvodovich kol a pohonu olejového
Cerpadla a rozdélovace

8. Zvitiend axidlni vitle vatkového hiidele opotfebenim opir-
né piiruby nebo zvétiend axidlni vile klikového hiidele

9, Prohnuti ojnice (klepdni pistu)

1. Velky piedstih zdZehu
2. Toudivini paliva s mensim oktanovym ¢islem

3. Znafné usazeniny karbonu na sténdch spalovacich komor,
dnech pistit a hlavich sacich ventild

Detonaéni béh motoru

Vyménit motor
| Vyménit motor

Vyménit motor

Vyménit motor
Vyménit motor

Vyménit motor

Nastavit mendi predstih zdZehu
PouZivat dnpémécné palivo

Odstranit karbon, pFekontrolovat ¢innost a opotfebeni venti-
1 a pistnich krouzki

Oprava motoru

Demonta# a oprava motoru je nutnd pii sniZeni vy-
konu motoru, zmenseni tlaku oleje, Zzvysené spotfe-
bé oleje (vice nez 450 g na 100 km jizdy), koufeni
motoru, zvydené kontrolni spotfeb& paliva, snizeni
kompresniho tlaku ve vilcich, hlu¢nosti a klepini mo-
toru.

Pii opravé motoru je nutno dodrZovat stanoveny
postup. Pii demontiZi motoru je tieba peclivé pro-
hlédnout jednotlivé dily z hlediska daldtho pouZiti
nebo nahrazeni novym dilem. Lze provést vymeénu
opotiebenych dill jejich nahrazenim novymi o jme-
novitém rozméru, nebo pouZit opotfebované dily
s novymi protikusy opravarenského rozméru.

Zisady demontédZe a montize motoru

Pred demontd?i je nutno motor peclivé zbavit ne-
gistot a oleje. Je vhodné uloZit ho na otevieny stojan
nebo monté¥ni stil a pfi praci powZivat vhodné sou-
pravy néfadi, piipravky a stahoviky. Nevhodné ni-
fadi poskozuje spojovaci dily.

Pii jednotlivé opravé je nutno pouiitelné dily
montovat na pavodni mista; dily se oznaluji zplso-
bem, ktery je neposkozuje (duléikovanim, popisovi-
nim, piipevnénim stitkd apod.).

Pfi montdzi nové skifné spojky na blok motoru je
nutno zkontrolovat soucsost otvoru ustfedéni pre-
vodovky s osou klikového hiidele a také kolmost zad-
niho &ela ski‘iné spojky vzhledem k ose klikového hii-
dele. Dridk ¢iselnikového uchylkoméru se pii méfent
piipeviiuje na pfirubu klikového hfidele. Spojka mu-
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si byt sejmuta. Hézeni otvoru a Cela skiing spojky
nesmi byt vétdi nez 0,08 mm.

Demontované dily se peclivé odmasti a zbavi kar-
bonu a usazenin, Karbon se odstraiiuje mechanicky
nebo chemicky. Nejjednodud§im zpiisobem Cisténi
je rucni myti v petroleji nebo benzinu v malych va-
nich Stétkami a Skrabkami.

Chemické odstraiiovini karbonu spodiva v ohfivani
dilit ponofenych do &isticich roztokii na teplotu 80
az 95 °C po dobu 2 aZ 3 hodin.

U hlinikovych dili je vhodny roztok ve sloZeni
(v gramech na litr vody):

— uhli¢itan sodny (Na,CO,) 18,5
- mazlavé mydlo 10,0
= vodni sklo (Na,SiOy) 8,5

Pro &isténi ocelovych dilli se pouZiva Cistici roztok
(v gramech na litr vody):

— hydroxid sodny (NaOH) 25,0
— uhligitan sodny (Na,CO,) 33,0
~ mazlavé mydlo : ‘3,5
— vodni sklo (Na,5i0;) 1,5

Po vydisténi se dily omyji horkou vodou (80 aZ
90 °C) a osusi stlaéenym vzduchem. Hlinikové a zin-
kové slitiny se nesmé&ji umyvat v roztocich s hydro-
xidem sodnym, protoZe s hydroxidem chemicky
reaguji.

Pfi zpétné montdZi motoru je nutno dily otfit, pro-
&istit stladenym vzduchem a viechny tieci plochy na-
mazat motorovym olejem. Zavity spojovacich dili
(zavrtné §rouby, zaslepky, $roubeni), které byly vy-
$rouboviny nebo pii opravé vyménény, je nutno vio-
#it do suf{ku. Nerozebiratelna spojeni (napf. zdslepku
bloku vélct) se chréni nitrolakem. Srouby a matice se
dotahuji momentovym kli¢em (viz str. 12, 17).



Demontdz a montdZ motoru

Pfed sejmutim motoru z automobilu je nutno:

= vypustit chladici kapalinu a motorovy olej;

- sejmout ¢&isti¢ vzduchu;

— odpojit od motoru dily vyfukového potrubi;

— odpojit od motoru hadice chladici soustavy a to-
peni;

— odpojit a sejmout chladi¢ chladici kapaliny;

— odpojit od karburitoru palivové potrubi a ovld-
dénf klapky pfivéry vzduchu a Skrtici klapky;

— odpojit od motoru kabely a vodice elektrické sité
vozidla;

— odpojit tdhlo vypinaci péky spojky rozpojenim
v fepu s hlavou; i

— vysroubovat §rouby pruZnych podloZek piedni-
ho uloZeni zdvésu motoru;

— namontovat specidlni tfmen na druhy a évrty
zdvriny Sroub bloku (ve sméru od piedniho ¢ela blo-
ku);

— nepatrné nadzvednout motor zdvihacim zaiize-
nim a odpojit pfevodovku od motoru;

— zvednout motor a sejmout jej z automobilu
(obr. 17). Pfevodovka s pfidavnou pievodovkou
ziistiva na rdmu automobilu.

Obr. 17. Zives motoru

Pfi montii motoru
obréicené,

na automobil se postupuje

Pozndmka: Motor je moZno demontovat ispous-
ténim. Pak se demontuje veelku s prevodovkou
a pfidavnou pfevodovkou; je viak nutno demontovat
pficky rdmu automobilu.

Ustiizek 3 (k Aut-23-5)

Pfi v§¥méné t€snéni pod hlavou vileli u motoru za-
montovaného v automobilu je nutno:

— vypustit chladici kapalinu;

— sejmout Cisti¢ vzduchu;

- odpojit pfivod paliva do karburdtoru, ovladani
klapky pfivéry vzduchu a Skrtici klapky;

- odpojit od motoru v§fukové potrubi;

- odpojit hadice chladici soustavy z hlavy motoru
a derpadla chladici kapaliny;
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— odpojit tahlo akeeleraéniho pedalu;

= odpojit tdhlo kohoutu chladici kapaliny na mo-
toru;

— odpojit zapalovaci civku;

— demontovat klinovy femen alterndtoru a vzpéru
alternatoru na hlavé motoru;

= odpojit trubku podtlakové regulace predstihu
zapalovini; -

= povolit timeny chladi¢e a chladi¢ vyklopit do-
predu;

— demontovat kryt hlavy valch;

— demontovat kozlik vahadel ventilii;

— odiroubovat matice hlavy valca;

— demontovat kryt karosérie nad motorem;

— opatrné sejmout hlavu, neposkodit pfitom dose-
daci plochy na hlavé a v bloku motoru;

— odstranit zbytky starého tésnéni z bloku i hlavy
motoru; i

— piipravit nové tésnéni k montazi,

Mezi blokem motoru a hlavou vilci je azbestogra-
fitové tésnéni vyztuZené kovovou obrubou. Tloustka
tésnéni (smontovaného) je 1,5 mm. K ochrané pfed
pfilepenim tésnéni k bloku a hlavé je nutné nattit obé
strany grafitovym pradkem, Tésnéni je soumérné
a nezdlezi na tom, kterd strana se montuje k bloku.

Karbon usazeny v hlavé valci, na dnech pisti a na
ventilech, se odstrani ocelovymi $krabkami a kartaci,
Pii pouziti etylovaného benzinu je predem nutno
omyt zakarbonované plochy petrolejem, aby se za-
brinilo vniknuti jedovatého prachu do dychacich
cest. Pak se opatrné nasune hlava vélcl, na blok mo-
toru, aby se nepodkodilo tésnéni. Matice hlavy valcti
se dotahuji rovnomérné, aby se zabezpetilo tésné pfi-
lehnuti hlavy valea k tésnéni, a to v pofadi podle

© Obr. 18. Pofadi utahovéni matic hlavy vélcd

obr. 18. Matice se dotahuji nadvakrat; poprvé pfed-
béiné s mendim usilim, podruhé tplné, rovnomeérneé,
a stejnym piedpétim. Je vhodné pouzit kli¢ s mo-
mentem sily 72 a% 76 N.m (7,3 aZ 7,8 kp.m). Potom
se zkontroluje sefizeni rozvodu motoru. Dali mon-
tdZ motoru se providi v opatném pofadi ne? de-
montaz.

Vy¥ména pryZovjch tésnicich krouzki vloze-
nych wvélcu

Zikladni zdvadou, kterd se za provozu automobilu
vyskytuje a projevuje se vnikdnim chladici kapaliny
do mazaci soustavy, je netésnost tésnéni mezi blo-
kem vilcit a hlavou valet nebo porudend tésnost pry-
Zovych tésnicich ,,0% krouzkii vloZenych valct. Vy-
ménu krouzkil je mozné provést bez demontiZe mo-
toru z automobilu, K tomu je nutno:



— sejmout hlavu valcli (postup je uveden na
str. 17 — vyména tésnéni pod hlavou valci);

— sejmout kryci plech pod chladi¢em;

— sejmout kryt spojky;

— sejmout spodek klikové skfiné. Neposkodit pfi-
tom tésnéni spodku klikové skiing;

— vysroubovat pojistné podloZky a matice ojnic-
nich §roubi1 a sejmout vika ojnic;

Pozor! Jednotlivé dily se musi vhodné oznacit,
aby se pfi montazi nezaménily.

— dievénym kolikem vytladit pisty z vloZenych
vilett a dbit, aby nedo$lo k poskozeni pistnich
krouzki;

— vyjmout vloZené vélce pripravkem 429 — 2071
(obr. 19);

Obr. 19, Pfipravek pro demontd? vioZenych véled

— odstranit ptvodni pryZové krouzky z vloiek
a vycistit dosedaci plochy v bloku motoru;

— vlo#it vlozené valce do bloku motoru a zméfit
vySku vlozeného valce nad vrchni rovinou bloku;
musi byt v rozmezi 0,005 az 0,055 mm (obr. 20).
VloZené valce z bloku vyjmout a nasunout nové pry-
Zové tésnéni (obr. 21);

— namontovat pisty do valcl pfipravkem 429 — 85
podle obr. 22. Pfi montdZi je nutné, aby znacky
,»vpred* vylité do pista byly obriceny k piedni Césti
motoru;

Obr. 20. Méfeni pfevydeni nad horni rovinou bloku

— sloZené vloZené vilce (s pisty) vlozit do bloku
motoru. Aby se namontované vlozky nemohly uvol-
nit, je tfeba je upevnit k bloku motoru podloZkou
a pouzdrem navlecenym na zdvrtném Sroubu hlavy
valel podle obr, 23;
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Obr. 21. MontdZ vlozeného vilce do bloku

A = poloha pry#ového krouZku na vieZendm vilei pled montidi; B —poloha
pryového kroutku po zalisovini vlofeného vilce do bloku

Obr. 22. MontaZ pistu s pistnimi krouzky do vileZeného vilce

Obr. 23. Zajisténi vioZenich viled v bloku motoru



— nasadit ojnice na klikovy ep, namontovat vika
ojnic a lehce zagroubovat matice;

— dotéhnout matice ojni¢nich &roubli momentem
sily 66,6 a2 73,5 N.m (6,8 az 7,5 kp.m), zaSroubovat
pojistné podlozky a piitom dbat, aby se neprotahly;

— namontovat spodek klikové skiiné s tésnénim,
tésnéni nepodkodit. Matice upeviiovacich Sroubt
stejnomeérné dotdhnout;

— phi daldf montdZi postupovat v opatném pofadi
nez pii demontd#i.

ZabruSovéni ventili

Nerésnost ventilii pfi spravné vili ventil se pro-
jevuje charakteristickym ,.stfilenim® do tlumice vy-
fuku nebo karburatoru, Motor mé nestaly chod a ne-
dosahuje plny vykon.

Je tieba zabrousit tésnici plofky ventilit do sedel.
Jestlize jsou na plodkich ventil a sedel vymackané
nebo opélené plosky, které nelze zabrouSenim od-
stranit, je nutné je piebrousit a vyfrézovat a potom
zabrousit ventily do sedel. Ventily s pofkozenymi
hlayami je nutno vy¥adit a nahradit novymi. Plosky
ventild se zabruduji pomoci pneumatického nebo
elektrického zafizeni, nebo ruéné kolovratkem na
zabruSovani ventili. Vzdy je nutny vramy otacivy
pohyb, priem se ventil obraci na jednu stranu vice
nez na druhou. Po dobu zabru$ovani ventild do sedel
je nutné vlozit pod hlavu ventilu pruZinu s malou
pruznosti. Vnitfni primér pruZiny musi byt okolo
10 mm. Sila pruZiny nesmi byt velkd; musi ponékud
nadzveddvar ventil ze sedla a pfi lehkém stladeni
musi ventil dosednout do sedla. Spojeni piipravku
s ventilem je umoZnéno pryZovou pfisavkou. Pro
lepéi spojeni piisavky s ventilem musi byt povrchy
suché¢ a dokonale Cisté.

Pro zrychleni zabrufovéni ventila do jejich sedel
se pouZivi zabrufovaci pasta. ZabruSuje se tak
dlouho, dokud se na tésnicich plo§kich sedla a hlavy
ventilu neobjevi matovy krouzek o rovnomérné Sifce
po celém obvodu.

Pro brougeni pracovnich ploSek ventilti se doporu-
¢uje pouit stolni brusku na ventily. Pii broueni je
diik ventilu upnut v upinacim pouzdru vfeteniku,
ktery je nastaven vzhledem k brusnému kotouéi pod
thlem 44° 30'. Zmenseni thlu sklonu pracovni
plogky na hlavé ventilu ve srovnéni s dhlem plosky
sedla urychluje zabruovéni a zlepSuje tésnost venti-
la. P# broudeni je nutné odebirat z hlavy ventilu
minimalni mno#stvi kovu, Vyika valcové plosky hla-
vy ventilu po pfebrouseni pracovni ploiky nesmi byt
mendi ne% 0,7 mm a tchylka souososti maximalné
0,03 mm. Obvodové hdzeni difku ventilu nesmi byt
vétdi nei 0,02 mm. Ventily s védim hdzenim se vy-
fadi. Piebroudeni dfiku ventilu na mendi rozmér neni
telné, nebof vyzaduje zhotoveni novych klinka do
misek ventilovych pruZin, ;

Plotky sedel se vybruduji pod uhlem 45° souose
s otvorem ve voditku. Sifka plosky musi byt v roz-
mezi 1,6 az 2,4 mm. Sedla se vybrusuji na sucho, ne-
pouziva se zabrudovaci pasta ani olej, nebot by doSlo
k zaneseni brusného kotoude. Vybrusuje se tak dlou-
ho, dokud brusny kotou¢ nezabird po celém obvodu.

Po hrubém opracovéni se brousi naisto vyménou
brusného kotouce za jemnozrnny. Hézeni plodky
vzhledem k otvoru voditka ventilu nesmi byt vetst
nez 0,03 mm.

Vyména sedel ventila

Opotiebend sedla ventild je nutno vyfadit a pouzit
novd, s vnéj$im pramérem zvétdenym o 0,25 mm ve
srovndni se sedly, krerd byla montovina ve vyrobnim
zivods. Opotfebend sedla se vyjmou z hlavy valci
vyhrubnikem. Po vyjmuti sedla je zapotiebi zversit
primér lizek sedla na praméry 38,75 +- 0,025 mm
u vyfukového ventilu a 47,25 - 0,025 mm u saciho
ventilu. Pfed zalisovinim sedel je nutno ohfit hlavu
vilel na teplotu 170 °C a sedla ochladit v suchém le-
du. Zalisovani musi byt rychlé, aby se sedla nestatila
ohfit. Po vychladnuti hlavy jsou sedla pevné naliso-
véna. Potom se sedla zajisti z vnéjska pouZitim plo-
chého trnu, sedla se vybrousi na potfebné rozméry
a potom se ventily zabrousi. -

Vyména ventilov§ch pruzin

Za provozu motoru mize dojit ke ztrdté pruznosti
pruziny, k jejimu zlomeni anebo k trhlindm v zévi-
tech. Pruznost se kontroluje pfi demontdZi ventilu.
Sila potfebnd pro stlageni nové ventilové pruZiny na
délku 46 mm musi byt v rozmezi 275 az 325 N
(28 az 33 kp) a na délku 37 mm v rozmezi 620 aZ
685 N (63 az 70 kp). JestliZe jsou dily potiebné ke
stladeni pruziny na tyto délky mensi, je nutno pru-
ziny vyménit. Vyméiuji se i pruziny zkorodovane.

Sefizovani vile ventila

Sefizovini se provddi na studeném motoru pri
technickém ofetfeni a objevi-li se pfiznaky poruSeni
sefizeni (klepani ventild, zmendeni vykonu motoru,
stileni do vyfuku apod.).

Pii sefizovani vali je nutno:

— sejmout &istié odvétravace klikové skiiné a trub-
ku podtlakové regulace;

Obr. 24, Nastaveni herni dvraté
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Obr. 25. Sefizeni vile venrilu
I -miska prufing; 2—ventil; 3-wvahadlo: 4= scfizovaci Sroub;
5 = matice

- opatrné sejmout kryt hlavy vilct. Neposkodit
tésnéni;

— nastavit pist prvniho vilce podle znacky na re-
menici klikového hiidele (obr. 24) do HU pfi kompre-
si a listkovou mérkou zméfit vali ventilli prvniho
vilce. Je-li vile ventilu nastavena chybné, povolit
pojistnou matici sefizovaciho Sroubu a Sroubovikem
sefidit vili podle mérky (obr. 25). Po sefizeni pfi-
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drzet sroubovakem sefizovaci sroub, dotdhnout po-
jistnou matici a presvédéit se o spravnosti sefizeni;

- pootacet klikovym hiidelem vidy o pul otacky
a po sefizeni vile prvniho valce sefidit viili ostatnich
vilch podle pofadi zapalovini, Vile vyfukovych ven-
tili u prvniho a &wrtého wvilce musi byt 0,30 aZ
0,35 mm a u ostatnich ventila 0,35 aZ 0,40 mm u mo-
toru s vackovym hfidelem 24-1006015 (na bloku za
éislem motoru vyrazen znak »»[_]¢¢); u motoru
s vackovym hiidelem 24-10060-5-61 vSechny venti-
Iy 0,25 az 0,30 mm.

Cerpadlo chladici kapaliny

Charakteristickou zdvadou Cerpadla je protékdni
vody tésnénim obéiného kola opotiebenou texto-
litovou podlozkou nebo poskozenou pryZovou man-
Zetou, opoticbeni loZisck, trhliny a ulomeny hfidel
terpadla.

Unikédni chladici kapaliny se¢ zamezi vyménou
textolitové tésnici podlozky a pryZové manZety.
K tomu je nutno sejmout cerpadlo z motoru; nej-
prve demontovat konzoly, potom stahovikem sc-
jmout obéZné kolo podle obr. 27 a vyjmout tésnici
podlozku i manzetu. V ndhradnich dilech je sada
slozena z tésnici manZety, podlozky, pruziny, objim-
ky pruZiny a t&snéni skfiné Cerpadla.

Do drzdku tésnéni v télese vloZit nejprve pryZo-
vou manZetu a potom textolitovou podlozku. Cist
hiidele pfichdzejici do styku s pryZovou manZetou
pred montaZi tésnéni a nalisovanim obéZného kola
potfit mydlem a &elo obéZného kola, které se pfi-
myka k textolitové podloZce, tenkou vrstvou gra-
fitového maziva.

Pred montdZi tésnéni je nutno prezkouset jeho
Zelo na barvu tak, Ze pfi stlateni tésnéni na vysku

§ 78 ') 10

Obr. 26. Cerpadlo chladici kapaliny

1 - matice; 2— hiidel; 3 - skiifi derpadla; 4 - kontrolni otvor; §— mazaci hlavice; 6 - rozpeny krouek; 7= textolitovi podioZka; & —pryZovi manZeta;
9 — pruZina tésniciho krouzku; /0 = obéZné kolo; 17— upevfiovaei iroub kola; /2 — kontrolni otvor: 13 — lofiska
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Obr. 27. Vylisovini obéZného kola

13 mm musi mit elo otisk ve tvaru nejméné dvou
tiplné uzavienych kruZnic bez preruseni.

Nalisovdni obéiného kola na hfidel sc provadi
ruénim lisem na doraz, Pfi tom musi byt ¢erpadlo po-
depfeno pfednim é&elem hfidele o stal a zatiZeni
musi plsobit na ndboj obé#ného kola.

Pii vymeéné loZisek nebo hfidele je nutno tiplné de-
montovat ¢erpadlo timto postupem:

— stahnout obézné kolo z hfidele Cerpadla a vy-
jmout textolitovou podloZku a pryZovou manfetu;

— vySroubovat §roub, ktery upeviuje ndboj feme-
nice, a sejmout jej stahovikem podle obr. 28;

Obr. 28. Vylisovdni ndboje femenice
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Obr, 29. Vylisovdni hfidele ferpadla
I—lis; 2= hfidel

— vyjmout pojistny krouZek loZisek ze skfiné fer-
padla a médénou palickou (nebo vylisovinim) vyra-
zit hiidel s loZisky, pfi¢emZ ptedni Celo skiiné vloZit
do podlozky, kteri méd prichozi otvor pro loZiska
(obr. 29).

Montdz Cerpadla se provadi v obraceném sledu.
Pritom je nutno nové lozisko na hfidel a do skiiné na-
lisovat naréZctem soucasné podle obr. 30. Plsténé
tésnéni loZiska musi sméfovat k pojistnému krouzku.
Po navleceni rozpérného pouzdra na hidel se nalisuje
druhé loZisko tak, aby plsténé tésnéni sméfovalo ven.

Po zajisténi predniho konce &erpadla pojistnym
krouzkem se opfe zadni konec hfidele a nalisuje se
niboj femenice na jeho pfedni konec. Po nalisovini
niboje femenice nesmi byt mezi loZiskem a po-
jistnym krouzkem vile.

Po montazi ¢erpadla se naplni prostor mezi lo-
zisky mazivem (dokud se neobjevi v kontrolnim
otvoru). Cerpadlo se montuje na motor s novym tés-
nénim mezi skfini a konzolou ¢erpadla.

|
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Obr, 30. Zalisovini hfidele s loZiskem do skiiné Cerpadla

, I=podlotka; 2-skiip Serpadla; 3 - narded; 4 -beran lisw; 5 - hfidel
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Poddvaci éerpadlo

Mezi zdkladni zdvady ¢erpadla patfi poruseni tés-
nosti membrany a ventild, ztrata pruZnosti nebo zlo-
meni pruziny membrdny a opotifebeni pohonu er-
padla. Pfi opravé erpadla je nutno sejmout vicko
naddobky 24 (obr. 31), tésnéni 20, Cistic 23 a tfmen
s matici 25, ktery upeviiuje vicko erpadla, potom
vy§roubovat Sest Sroubt vika Cerpadla a sejmout
membrinu.

Jestlize neni tfeba membrdnu pfi opravé vymé-
fiovat, je nutno pfi jejim snimdni ddvat pozor, aby se
neposkodila. Membrdna byvd pfilepena k télesu
i hlavé terpadla. Potom demontovat pohdnéci tistroji
vyrazenim éepu /2. Po vyjmuti paky 14, pruziny /3
a ¢epu /2 stla¢it membrdnu palcem a vyjmout
z otvoru tdhla 7 piku 8. Pak zvolna uvolnit a sejmout
membranu a pruzinu 5. Tésnéni /6 sejmout po vyli-
sovani jeho drZdku, ale jenom tehdy je-li nutno vy-
ménit tésnéni.

P#i demontazi vika cerpadla je k sejmuti saciho 2/
a vytlatného 22 ventilu zapotiebi vyiroubovat dva
Srouby drzdku ventil, sejmout drzdk a vyjmout
z hlavy ventily s tésnénim. Vechny dily se umyji
v petroleji nebo v neetylovaném benzinu, osusi se
stlatenym vzduchem a zkontroluje se jejich opotfe-
beni. Membrina Cerpadla musi byt tésnd, jeji lakova-
ny povrch nesmi mit oddélené vrstvy. Pruiina ne-
zatizené membrdny musi byt dlouhd 50 45 mm, pfi
zatizeni 49 -2 N (5 40,2 kp) je spravnd délka 15 mm.
Ventil nesmi byt zdeformovany, s trhlinami, otlaky
a viditelnymi stopami opotfebeni. Pruzina ventilu
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Obr. 31. Poddvaci ¢erpadlo

I = vzduchovi komora; 2 - vitlafny otvor; 3-hlava; 4 -téleso; 5 - prufina membriny;
6—ventilaéni otvor; 7= tihlo membriny; & - pdka tihia; 9 - Sep pddky pro rulni Serpdni;
10 — pidka pro ruéni ferpdni; [J —vratnd prudina; 12 -Zep
pohinéci piky; 14— pohinéei pika; 15— vistfednik vatkowtho hiidele; 6, 20— tésnéni;
17 = membrina; ¥

pohinéei piky; 13 - pruding

18 — podlokka; [9-saci otvor; 20 -saci ventil; 22— vytlaény ventil;
23 = sitko; 24 - nidobka; 25 - upeviiovaci matice nidobky

musi tésné, bez vile pfitlacovat ventil do sedla.

Pied montdZi je nutno se piesvéddcit, zda piiruby
vika ¢erpadla nejsou zkiiZeny. Uchylka v roviné je
povolena do 0,08 mm. Dosedaci plochy je nutno
podle potieby zaskribat nebo prebrousit.

Montéz cerpadla se provadi v opaéném sledu nez
demontiz. Pfi montazi vrchniho dilu éerpadla musi
jeji poloha vzhledem k télesu odpovidat nakresu na
obr. 32. Upeviiujici $rouby vika ¢erpadla se utahuji
po stazeni membriny do spodni krajni polohy, ¢ehoZ
se docili tim, e pdka ruéniho Cerpdni je stlatena do
horni polohy. Tak je zabezpecen potfebny prahyb
membriny a odlehéuje ji pfed nadmérnymi roztaho-
vacimi silami, které zkracuji #votnost membrany.
Podavaci ¢erpadlo se po montiZi pfezkousi.

Obr. 32. Poloha vika poddvaciho Cerpadla



Palivové nddrie

Zakladni zavadou, kterd se za provozn vozidla
u nadrZi objevuje, je netésnost zplisobend trhlinami,
prorazenim apod. Poskozenou nddrZ je nutno de-
montovat, zbavit neistot a z vnéjsku umyt.

Potom je nutno kontrolou tésnosti nddre upfesnit
misto po$kozeni jejim ponofenim do vany s vodou
a ptivedenim vzduchu o tlaku 0,03 MPa (0,3 kp/em?).
Pfedem vSak musi byt viechny ostatni otvory nddrze
zaslepeny. V mistech poskozeni budou z nadrze uni-
kat bubliny vzduchu. Viechna poskozeni se oznacuji
barvou.

Potom se nadrz peclivé promyje horkou vodou, aby
se odstranily piry benzinu, a proéisti se stladenym
vzduchem. Malé trhlinky je nutno zapijet mékkou
pijkou a velké trhliny a prorazend mista opravit ko-
vovymi zéplatami. Dile je oprava trhlin mo#né epo-
xidovymi pryskyficemi nebo nékolika vrstvami zaplat
ze stejného vldkna.

- by Ca 4

Obr. 33, Uzdvirka plniciho hrdla palivové nddrie
I—&ep; 2-vicko petlakoveho a podtlakového ventilu; 7 - dridk ventili:
4—tésnini; 5 - prufina podtlakovéhe ventilu; 6 - nit; 7 - téleso uzhvérky;

& —podtlakovy ventil; ¥ = prudina pedtlakového ventilu; J0 - fotizek

Po opravé se tésnost nddrie znovu pfezkousi uve-
denym postupem.

Vitka palivové nadrze (obr. 33) je mozno opravovat
epoxidovymi pryskyficemi. K jejich poskozeni do-
chdzi pfevazné neopatrnym zachdzenim. Po za-
tvrdnuti pryskyfice je nutno pickontrolovat ¢in-
nost ventilu.

Karburdtor K-124 V (K-129 V)

Karburitor K — 124 V je jednokomorovy, se dvé-
ma difuzéry, spidovy, s ochuzovatem paliva a akce-
leraéni pumpickou ovlddanou mechanicky 3Skrtici
klapkou. Ulohu spoustéciho zafizeni pini sytic
s automatickym ventilem.

Priroénost a rozméry divkovacich dili
Propustnost trysek

hlavni tryska . . . . .

tryska béhu naprazdno .
Primér trysek a vzdusnika

vzdudnik hlavni trysky .

. 370 £4,5 cm®min—?
35+ 1,5cmfmin?

1,1 40,06 mm

vzdusnik trysky béhu na- '

prazang . i vos. 1,3 40,06 mm
emulzni tryska béhu na-
priazdno . o | 1,5 +0,06 mm
tryska ventilu ochuzovade
paliva . . . 1,6 40,06 mm

Pramér davkovacich dila
hlavni difuzér ., .
maly difuzér
smésovaci komora .
rozprasovac akceleracni

. 28,5 40,14 mm
11,0 4-0,10 mm
. 38,0 40,25 mm

pumpicky i . 0,7 40,06 mm
rozpraSovat ochuzovade pa-

Liva . .. ... ....30+0,l6mm

{ AR £ 5 & 7 g non

e A

LE Tt
6 25242022 2 00818 17

oW R 2

Obr. 34. Karburdtor
I — viko karburitoru; 2 - ovlddini akeelerani itky a pak-
va; J - rozprafovad; 4 —klapka pHvéry vzduchu; § - maly difuzér; 6 - roz-
prafovad ochuzovade; 7= hlavni ik; & béhu H
9= jehlovy ventil; 10 - 8istid; /7 - kontrolni okénko; 12 - zhtka vypoubtécibo
otvoru; 13 - plovak; 14 - téleso karburitoru; 15 — hlavni tryska; 16 - tryska
bihu naprizdno; 17 - emulini trubice; 18 — setizovaci Sroub béhu naprdzdno;
19 = sméfovaci komora; 20 -otvor behu naprizdno; 27 —skrtici klapka;
Z2—owor potrubi podtlakové regulace; 23 - hlavni difuzér; 24 - vitlaéng
ventil; 25 —zpétng ventil; 26 - ventil ochuzovage paliva

Sefizeni karburditoru

U karburdtoru se sefizuje vyika hladiny paliva
v plovikové komofe, oticky béhu motoru naprazdno,
ochuzovaé paliva a akceleraéni pumpicka.

Kontrola vy$ky hladiny paliva se provadi u motoru
v klidu a automobilu postaveného na vodorovné plo-
Se. Pfi ruénim Cerpdni paliva se musi hladina paliva
v plovikové komofe ustalit v rozmezi nélitk (obr. 35)
na sténé kontrolniho okénka,

Obr. 35. Kontrolni okénko
1 - kontrolni natitky
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K sefizeni vyiky hladiny paliva je zapotfebi se-
jmout viko karburdtoru a pfihnout jazyZek 3 (obr. 36).
Soucasné ohybdnim dorazu 2 je moZné sefidit zdvih
jehlového ventilu v rozmezi 1,2 aZ 1,5 mm.

' Po sefizeni je tfeba znovu pfezkouset vyiku hladi-
ny paliva, a je-li tfeba, znovu sefidit.

|

| 35-395

ndhle Skrtici klapku uzaviit. Nezastavi-li se pfi tom
motor, je sefizeni sprivné. Zastavi-li se motor, je
nutno vyiroubovat froub 2 o pul oticky a znovu
zkontrolovat spravnost sefizent.

Cinnost akceleraéni pumpicky zkontrolovat, pro-
jevi-li se pfi nahlém otevieni $krtici klapky nepravi-
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Obr. 36. Ploviak s jehlovym ventilem

1-plovik; 2 - omeczovad zdvihu ploviku; 3 —jazflek pro sefizovini viiky hladiny; 4 — &p ploviku;

Pii sefizovani pogitat s tim, ze v pribéhu provozu
se bude vyika hladiny zvySovat. Proto je vhodné do-
drzovat niz$i ddaje sefizeni, vyska hladiny paliva se
bude pohybovat v daném rozmezi déle.

Otacky béhu motoru naprizdno je nutno sefizovat
po prohfdti motoru podle tohoto postupu:

1. Sroubem 2 (obr. 37) sefidit chod motoru na nej-
men$i ustdlené otdcky béhu naprizdno (zaSroubovi-
nim $roubu 2 se Skrtici klapka otevird a otdcky se zvy-
$uji a naopak).

Obr. 37. Sefizovaci drouby
I - jroub béhu naprizdno; 2 — dorazevy iroub Skrtici klapky

2. Sroubem ! nastavit takové sloZeni smési, které
zabezpetuje maximalnf klidné otdcky motoru v dané
poloze Skrtici Klapky, pfitemZ zaSroubovinim Srou-
bu / se smés ochuzuje, aviak otatky motoru se pfi-
tom mohou zmen$ovat nebo zvétovat, a vySroubo-
vinim se smés obohacuje a vliv na otitky motoru
mitze byt dvojaky.

3. Vysroubovanim Sroubu 2 a soucasné vysroubo-
vinim &roubu [/ opét nastavit minimélni ustilené
otacky béhu naprizdno. .

4. Zkontrolovat sefizeni otdcek béhu naprdzdno
pootevienim &krtici klapky na stfedni oticky a pak
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5= jehla; 6 =téleso ventilu; 7-podlozka ventilu

delnd ¢innost a motor pomalu zvy$uje otdcky. K to-
mu je zapotiebi ndhle oteviit skrtici klapku. Z roz-
prafovace akcelera¢ni pumpitky musi vytékat palivo.
Ke zvyseni doddvky paliva je zapotiebi pfestavit do-
razovou podlozku na tdhle akceleratni pumpicky do

Obr. 38. Dorazovd podlofka na tihle akceleraZni pumpiky
1 — vrehni drifka: 2 - derazovi podlofka; 3 - spodni drifka

spodni drézky (obr. 38). Pfi provozu v podminkdch
horkého Klimatu je zapotiebi doddvku akceleracni
pumpicky sniZit pfemisténim dorazové podlozky do
wvrchni draZky tdhla.

Jestlize motor nedosahuje maximalni vykon po
uplném otevieni $krtici klapky, je nutmo zkontrolo-
vat plné zapojeni ochuzovace paliva zméfenim vile
mezi Celni ploSkou a matici tdhla ovlddani ochuzova-
e pii uplné oteviené Skrtici klapce; vile musi byt
3 -10,2 mm. V pfipadé potieby se sefidi tato viile ma-
tici a zajisti se naméacknutim malého priiméru na zi-
vit tihla (obr. 39).



PriutoZnost trysek v krychlovych centimetrech za
minutu se uréuje na zkusebnim stole pritokem vody
o tlaku vodniho sloupce 1000 -2 mm, tzn. tlakem
9,8 kPa, pfi teploté 20 °C +1 °C. Trysky se vyirou-
bovdvaji a zaSroubovdvaji opatrné, aby se neposkodily
zdvity v otvorech; pozor na zaménu hlavni palivové

Obr, 40. Ovldddni k
pedil; 2
0|

burdtoru
wich spojka; 4 - veatnd

O prufing; §-pdka; 9,

dhilo; 12 = vlodena 3 = pdka ruiniho ovlddani dkrtici

konzola v i ey £5 — sefizovaci tiblo; 76 — ma-

tice; I8 = pika Ekrtici klapky; N lo pFivEry vrduchu; 20 - |_{x}JLIu rudniha

ovlidini 3k

klank\l! ,(:p' G ‘mA ?’Jﬁ/tb

trysky s tryskou béhu naprizdno (jsou tvarové po-
dobne, ale maji rizné stoupini zdvitu). Tryska 15
(obr. 34) ma zavit M 6 % 1, a tryska 16 ma zdvit
M6 x 0,75

Karburdtor se promyje benzinem a osusi stlage-
nym vzduchem. Neni pripustné pouzivat pfi cidténi
trysek a kalibrovanych otvorti kovové drétky, nebof
by mohlo dojit k jejich poskozeni a ke zméné pro-
tocnosti.

Oprava karburédtoru

Karburdtor se opravuje pii poskozeni nékterého
z dilu nebo pfi nevyhovujici é¢innosti pii uréitych
otackich a nemoZnosti sefizeni karburatoru. Nutnost
vymény jednotlivych dilii se mize stanovit po de-
montazi karburitoru a po promyti a vy&isténi jed-
notlivych dila.

Pied demontdzi karburdtoru je nutno zbavit iej
prachu a nefistot na vné§im povrchu umytim
v petroleji. Jestlize byl v karburdtoru pougit etylova-
ny benzin, je zapotiebi jej ponechat v perroleji 10 az
20 minut,

Pii demontazi je tieba vySroubovar pét Sroubi
upevnujicich viko plovikové komory. Opatrné nad-
zvednout viko, aby se neposkodilo plovikové dstro-
jis odpojit tihlo a sejmout viko a tésnéni plovikové
komory. Obritit viko, pridrZzet plovik a vyjmout
osicku ploviku ze stojin. Potom vyjmout plovik
a jehlu z t¢lesa, vySroubovar téleso ventilu a sejmout
jeho tésnéni. Dile vysroubovat zitku éistice, sejmout
tesnéni a vyjmour sitko Cistice, vy§roubovar rozpra-
sovac akceleratni pumpicky a sejmout tésnéni,

DemontiZ ovladaciho tstroji piivéry vzduchu se
provadi pii nevyhovujici ¢innosti Ustroji nebo pi
zvétSeni vile mezi sténou privokového kanilu
a klapkou nad 0,2 mm,

Dile je nutno oddélit plovikovou komaru od pii-
ruby vysroubovinim dvou &roubi, seimutim ziviag-
ky tihla akeeleraéni pumpicky a odpojenim tahla od
paky. Sejmout tésnéni plovikové komory a vyjmout
hlavni difuzér. Vyjmout pisi akeeleraéni pumpicky
veelku i s ovlddacim dstrojim a tihlem ochuzovade
paliva. Vysroubovat ventil ochuzovace paliva veelku
a vyjmout jej ze zahloubené dutiny. Vysroubovat
soucasné s tésnénim vicko zahloubené dutiny emulzni
trubice, vyjmout ji a vySrouboval vzdudnik béhu na-
prizdno.

Vysroubovat vicka ventilin trysek a vzdudniki hlav-
ni dodivky a béhu naprizdno, sejmout tésnéni vicek
a vysroubovat trysky.

Vyrazit zimck ventilu akceleracni pumpicky a vy-
jmout veniil z dutiny, Vyjmout pojistny drouzek
a hubicku zpétného ventilu akceleraéni pumpicky.

Maly difuzér vylisoviavat pouze v nezbytném pii-
padé.

Demontiz piipojovaci pfiruby spotivi ve vysrou-
bovidni $roubu béhu naprizdno a jeho pruziny.

Skrtici klapka s hfidelkou se vyjimd pouze tehdy,
jestlize:

- hiidelik 8krtici klapky se v nlitcich komory ne-
otadi volné;

- vile mezi sténami priitokového kandlu pripojo-
vaci pfiruby a uzavienou klapkou je vétsi nez 0,06
milimetri;

— poloha vrchni hrany Skrtici klapky v uzaviené
poloze neni v rozmezi téchto poloh: nejvyse na drovni
osy piechodového otvoru o prioméru 1,5 +0,06 mm
s piipustnou odchylkou --0,15 mm a nejnize o
0,1 mm pod osou druhého prechodového otvoru
o priméru 2 40,06 mm s piipustnou odchylkou
+0,2 mm.

Demontované dily karburdtoru se vymyji benzi-
nem (nebo umyji ve vodé teplejsi nez §0 °C) a vy-
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susi stlacenym vzduchem. Pak se zjistuji zavady.
Dily musi byt &isté, bez karbonu a usazenin. Trysky
a ostatni davkovaci prvky musi odpovidat stanovené
pratocnosti nebo rozmértam.

Ventil ochuzovale paliva musi byt tésny. Pfi
zkousce tésnosti pii tlaku 11,7 kPa, tzn. 1200 mm
vadniho sloupce, je pfipustnd netésnost do &tyi ka-
pek vody za minutu,

Opotfebeni pistu akceleraéni pumpicky, stén vilce
a netésnost zpétného ventilu musi zabezpeit vykon
akeeleraéni pumpicky minimélné 8 ¢ms na 10 pra-
covnich zdvihi pistu.

Tésnost ploviku se kontroluje ponofenim do vody
o teplot¢ minimdlné¢ 80 °C, Unikajici bublinky
svédci o nevyhovujici tésnosti ploviku a upfesiiuji
poskozend misia,

Ta se pajeji mékkou pdjkou po predchozim odstra-
néni paliva z vnitiku ploviku. Po zapdjeni je nutno
zkontrolovat hmotnost plovaku; musi byt v rozmezi
13,3 -£0,7 g. PoZadovani hmotnost se upravi od-
stranénim pfebyteéné pdjky bez poruSeni tésnosti
ploviku,

Délici roviny télesa a vika plovdkové komory maji
pfipustnou rovinnou odchylku do 0,2 mm. Montds
karburdtoru probihd v obrdceném pofadi ne’ de-
montéaZ. Jestlize byla sejmuta Skrtici klapka nebo pfi-
véra vzduchu, je nutné zajistit upevitovaci &rouby
dulkovaéem. V pribéhu montiZe se kontroluje ¢in-
nost ochuzovade paliva a v pfipadé nutnosti sefizuje
podle postupu na str. 24, 25. Sefidit je nutno i vyéku
hladiny paliva. Po smontovini karburitoru se
zkontroluje vzijemnd &innost &krtici klapky a privéry
vzduchu. P tiplné piivéfe vzduchu musi byt
skrtici klapka pooteviena o thel 17° aj 21° co¥
odpovidd vili 2,5 4-0,2 mm mezi sténou komory
a hranou klapky. PoZadovana vile se podle potieby
upravi pfihnutim tahla malych otdcek.

Sefizovini Zaluzii chladige

Uplné otevieni #aluzii se kontroluje zasunutim
ovlddaci rukojeti na doraz. Jestlize se zaluzie zcela
neoteviou, je tieba uvolnit §roub ovlidaciho tihla
v kloubové spojce na pdcee Zaluzii, potom zcela
oteviit Zaluzie, pootodit ovladaci packu proti sméru
ota¢eni hodinovych ruéitek a zasunout na doraz ru-
kojet ovladani Zaluzii. V této poloze zajistit ovladact
tahlo Sroubem. Potom nékolikrat za sebou uzaviit
a oteviit Zaluzie zasunutim a vysunutim ovlidaci ru-
kojeti na doraz a zkontrolovat otevieni a uzavieni 7a-
luzii. JestliZe se rukojef ovladaciho tihla pfesouvd
8 vetsim usilim, je tieba promazat otoéné éepy Zalu-
zii olejem a ovlddaci tdhlo mazivem.

Serizeni femene ventildtoru

Spravny pruhyb femene pfi stlaceni silou 44 N
(4,5 kp) je 10 az 15 mm (viz obr. 41). JestliZe femen
pfesto prokluzuje, je nutné zvétit napnuti na pri-
hybu o 8 az 10 mm. K sefizeni je nutné uvolnit $rou-
by upeviigjici alternator ke konzole a vzpéfe, po-
ototit alterndtor v pozadovaném sméru, upevnit
Srouby a znovu zkontrolovat napnuti femene.
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Obr. 41, Napnuti femene ventilitoru

Sefizeni zdkladniho pFedstihu z4zehu

1. Sejmout viko rozdélovace a raménko rozdélova-
Ce, zkontrolovat vzddlenost mezi kontakty pieruso-
vace. Sefizeni je nutné, jestlize vzdilenost je vétsi
nejméné o 0,05 mm ne jmenovitd (0,35 a% 0,45 mm).
Je tieba pootodit klikovy hiidel klikou tak, aby vacka
pferusovace tiplné rozpojila kontatky. Potom uvolnit
pojistny Sroub upeviiujici desku pevného kontaktu.
Pomoci $rouboviku otdcet hlavou sefizovaciho §rou-
bu 2 (obr. 42) a premistit desku s pevnym kontak-

Obr. 42. Mastaveni vzddlenosti mezi kontakty
I - pojistng froub; 2 - sefizovaci Iroub

tem v potfebném sméru az do nastaveni sprivné
vzddlenosti kontakti. Potom dotdhnout pojistny
droub [ a opét zkontrolovat vzdilenost listkovou mér-
kou (obr, 43).

Presvédcit se, zda nevdzne packa na éepu, odtlade-
nim pdcky palcem a nahlym uvolnénim. Uvolnénd
pécka se musi plsobenim pruziny vritit a sepnout
kontakty se slysitelnym cvaknutim. Jestlize tomu tak
neni; je nutné sefidit pfedpéti pruziny pferufovade
v rozmez{ 5 az 7 N (500 az 700 p) sejmutim packy
a pfihnutim pruziny podle potfeby. Predpéti pruziny
zméfit silomérem (obr. 44). Zasunout raménko roz-
délovace na ¢ep hiidele.

2. Vysroubovat zapalovaci svicku prvniho vilce
a owvor zaslepit palcem. Pootocit klikovy hfidel roz-
taceci klikou do pocdtku kompresniho zdvihu.

3. Jestlize nastal kompresni zdvih v prvnim vilci,
opatrné pootdcet klikovym hifdelem, aZ se otvor na



Obr. 43. Kontrola a sefizeni vzdilenosti mezi kontakty pie-
rudovade

Obr. 44. Kontrola pfedpéti pruziny pierufovade

femenici dostane proti kontrolnimu koliku na krytu
pohonu rozvodu (obr. 24).

4. Sefidit maticemi 29 (obr. 45) stupnici oktanové-
ho korektoru na ,,0°, ; v

5. Uvolnit Sroub upeviiujici téleso ;ﬁaseﬁ%
a pootodit télesem rozdélovace proti sméru otddeni
hodinovych ruéicek natolik, aby kontakty sepnuly.

6. Pfenosnou svitilnu pfipojit pomocnymi kabely
tak, Ze jeden z vodi¢i je pfipojen na ,,hmotu* a dru-
hy ke svorce nizkého napéti na rozd&lovadi, k ni# je
pripojen kabel od zapalovaci civky.

7. Zapnout zapalovén{ a pootadet télesem rozdélo-
vate ve sméru pohybu hodinovich rucitek do
okamziku rozsviceni svitilny, Pferusit otddeni rozdé-
lovace presné v okamziku rozsviceni svitilny, JestliZe
se to nepodafi, postup zopakovat.

8. Seridit maticemi 29 (obr, 45) stupnici oktanové-
ho korektor_u ke znatce ,,+4“ 0 2 az 3 dilky, tj. 4° a2
6° pfed HU.

9. Upevnit téleso rozdélovace Sroubem 7 (obr. 42),
priloZit viko a hlavni zapalovaci kabel do vika.

Obr. 45. Rozd&lovaé zapalovani
1 — svorka nizkého napéti; 2 - kendenzitor; 3 = plstény kartdé; 4 = thlo pod-
tlakového regulitoru; 5 - podtlakovy regulitor; ¢ = membrina; 7, 17, 25 -
- prufine; §—lediske; 9—hfidel; /0 - téleso; 41 - kulithové lofisko; 42—
= pevny kontakt; 13 - pohyblivy kontakt: /4 — prufné dediky vika; 15 — viko;
16 - svorka vysokého napéti; 18 — stfedovy kontakt s dvoulizkevim odpo-

rem; 19—rotor; 20— raménko rozdélovade; 2 - vadka; 22 - deska vadky:

23 -kolik; 24 -zivazi odstfedivého regulttoru; 26— deska hfidele; 27,

28 = deska oktanového korektoru; 29 - matice; 30 — pojistny droub; 3/ - pru-

#ina pferusovade; 32 — deska s pevnym kontaktem; 33 - kontakt; 34 - packa
pierulovade; 3§ — sefizovaci froub

Z4ibEh motoru po opravé

Zivonost opraven¢ho motoru zavisi do znaéné
miry na jeho zab&hu na brzdé a na pracovnim rezimu
u automobilu do ujeti 1000 km.

Pfi zibéhu na brzdé dodrzujte tyto zdsady:

— studeny zib¢h pii otackach 20 az 25 min~! po
dobu 15 minut;

— teply zabéh pf otickich b&hu naprdzdno
1000 min~ po dobu ! hodiny; pfi ctickich 1500
min~! po dobu 1 hodiny; pfi otd¢kich 2000 min— po
dobu 30 minut; pfi ord¢kdch 2500 min! po dobu
15 minut;

— sefizeni a piezkoudeni pfi otdckich do 3000
min~*. Tlak oleje udrfujre nad 0,31 MPa (3,5 kp/cm?)
ateplotu oleje na vstupu do motoru minimélné 50 °C.

Teplota chladici kapaliny na vystupu z motoru
musi byt v rozmezi 70 aZ 85 °C a na vstupu minimal-
neé 50 °C.

Motor zabéhnuty na brzdé se namontuje do auto-
mobilu. Pro zlepdeni zibéhu motoru do ujeti 1000 km
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Qbr. 46. Spojka
I = klikovy hiidel; 2 - hnaci hiidel; 3 - piedni lodisko hnaciho hiidele plevodovky; ¢ - hnani kotoud: 5 — skffi spojky; 6 - setrvadnik; 7 - orubeng vénce
setrvadniku; & — mazaci hlavice; 9 — Zep vysouvaci picky; 10 - jchlové logisko; 11 - &ep; 12 = vike kontrelniho otvoru; 13 - viledek vysouvaci pheky; /4 - dr-

Fik vysouvaci pidky; 15—mazax3i hadice; 16 - 5tit spojky; 17— vysouvaci

kaj 48— scHizovaci Sruoub; 19 - vypinaci lodisko;

20— vypinaci objimka;

24, 30 - vratna prudina; 22 — vypinaci vidlice; 23 — ¢ep vypinaci vidlice; 24 - t&snici manZeta; 25 = pfitlaéna pruZina; 26 — tepelnd izolace; 27 - piitladng ko=

toud; 2§ —dolni vike spojky; 29 -opéra; vzdilenost A = 51,5 40,75 mm; vedilenost B

nelze zvy$ovat rychlost automobilu na pfimy rych-
lostni stupefi nad 45 az 50 km/h, na tfeti rychlostni
stupeii 30 km/h, na druhy 20 km/h a na prvni 12 km/
/h. Neni dovoleno pfetéZovat autemobil a jezdit po
Spatnych vozovkich (prach, pisek, pfikra sroupini).
Pred vyjezdem automobilu je nutno prohfat studeny
motor pfi otackach 500 az 700 min~! aZ do docileni
klidného chodu bez privéry vzduchu a po ujeti
prvnich 500 km vyménit motorovy olej.

Pfi zabéhu motoru v automobilu je nutné dodriet
stejné zasady jako pfi zdb&éhu motoru na brzdés.

2. Spojka

Spojka (obr. 46) je suchd, jednokotoucova. Ustroji
spojky se sklida z hnaného a pfitlaéného kotoude
(upevnéného na setrvaéniku a vyviZeného s kliko-
vym hfidelem) a z vypinaciho ustroji spojky. Hnany
kotoué spojky (obr. 47) je mezi pfitlaénym kotou-
Cem a setrvaénikem a je spojen s hnacim hfidelem
prevodovky nabojem s vnitfnimi drizkami.
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br. 47. Hnant kotoud spojky

1 = abloeni; 2, 4, 12= nyt: 3= prufina; § = ocelovy kotoud: 6 — pruFina tlu-
mide zibéru; 7, JO — hlava kotoude; § — sefizovaci krouzek; /1 - &ep; 13 -zh-
vaE



Zivady a poruchy spojky a zpisoby jejich odstrannf

Ptitina zdvady nebo poruchy

Zpusob odstranéni

1. Zvéieni mrevého chodo peddlu spojky nad 38 mm

[&]

. Poskozeny hnany kotou nebo jeho dily

3. Viznuti néboje hnan¢ho kotoude spojky na driZkdch hna-
ciho hiidele

4. Vysouvaci pidky pfitladného kotoude neleZi v jednd roving

5. Zvétdend vile ovlddaciho dstroji

1. Peddl nema potfebnou vali

2. Viéznuti pritlagného kotoute

3. Zmenfend sila pfitladnych prufin nebo zlomené pruginy
4. ZamaStiné tfeci plochy

5. Prehfati ndsledkem dlouhodobého prokluzovini spojky
5

1. ZamaSténé a lepici tieci plochy

(€]

. Opotfebené obloZeni aZ na nyty
3. Vysouvaci pitky pfitlaéného kotoude neleZi v jedné roving
4. Uvolnéné nebo zlomené tihlo spojujici motor s rdmem

5. Pofkozené pryZové vioZky zdvisu motoru

Spojka dokonale nevypind

Spojka prokluzuje po uvolnéni pedilu spojky

Spojka nezapind plynule

Sefidit vili podle pokyni na str, 31
Promyt nebo vyménit kotoud

Odstranit pfidinu viznuti (rihy, nedistoty, otludeniny apod.)

Demontovat spojku a seffdit polohu vysouvacich pacek

Vyménit opotfchend dily

Sefidit ovlddaci vstroji spojky

Odstranit pfitinu véznuti nebo vyménit pFitlaény kotoué
Vyménit pfitlainé prufiny

Omyt kotoufe a oblofeni benzinem a otiit je istym hadrem

Nechat spojku \5n.h]m.1nuut @ .fg‘rm';f V[Z/ 2z i}'fv‘g&d:a
foZi @ itgpiiasin plelani

Vyménit obloZeni nebo je omyt v benzinu a piebrousit jem-
nym smirkovym plimem a vyrovnat tak nerovnosti. Smirko-
vym plamem ofistit povrch setrvaéniku a pfitlaéného ko-
toude. .

Odstranit pfitinu zamastovéni ploch

Vyménit oblofeni

Demontovar spojku a sefidit polohy vysouvacich padek
Upevnit tahlo, zlomeny dil vyménit

Vyménit pryZové viezky

Sefizovaci hodnoty spojky
Vzdalenost mezi vysouvacimi pac-
kami a vypinacim loZiskem spojky
Vile vnéjiiho konce vypinaq vid-
Bice: . : 4
Mrtvy chod peda u spo]ky

2,5 az 3,5 mm

3,5 az 50 mm
28 az 38 mm

Vyména vypinaciho loZziska spojky

1. Postavit automobil na vysokou rampu nebo nad
montdZni jimu tak, aby byl velny pfistup k pfe-
vodovee a spojce zespodu.

2. Sejmout dolni viko skfiné spojky.

3. Vyjmout vidlici vypinaciho loZiska spojky.

4. Vyiroubovat mazaci hlavici po pravé strané
skiiné spojky a odpojit ji od mazaci hadice.

5. Demontovat z automobilu prevodovku s vypi-
nacim loZiskem spojky podle postupu na str. 36.

6. Sejmout z prevodovky vypinaci objimku s vy-
pinacim loZiskem a loZisko z objimky vylisovar.

7. Pied montdZi nového vypinaciho loZiska vypi-
naci objimku fadné promyt a vy&istit mazaci kanaly.

8. Loziska 588911 KX a 688911 jsou namazdna vy-
soce jakostnim mazivem. Promyvat a promazivar lo-
Zisko pred zalisovdnim do objimky neni zapotfebi.
Lozisko 588911 (bez indexu ,,K*) je nuino pied za-
lisovanim promazat mazivem.

9. Nalisovat vypinaci lozisko oznatenou stranou
do vypinaci objimky. Z mazaci hadice vytlacit pavod-
ni mazivo a deplnit novym.

10. Umyt prodluZovaci trubku pfedniho vika pie-
vodovky (montuje se na ni objimka) a potfit ji tenkou
VIStVOU maziva.

11. Navl¢knout objimku na pievodovku, spojit ji
§ vratnou pruZinou a namontovat pfevodovku zpét
do automobilu. Pfi montaZi neposkodit mazaci ha-
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dici. Ostatni montdzni price provést podle bodu 4,
3, 2 a | demontaze.

12. Po montaz sefidit vzddlenost mezi vypinacim
loziskem spojky a vysouvacimi packami na 2,5 az
3,5mm.

V§ména kotoudd spojky

Pfed sejmutim kotouct spojky postupovat podle
bodii 1, 2, 3, 4 a 5 na str. 29.

Stit spojky je pripevnén k setrvaéniku Sesti Srou-
by; jsou piistupné po sejmuti dolniho vika skfing
spojky. Srouby vyiroubovivat postupné po obvodu
a ne vice neZ o dva zdvity najednou, jinak dochézi
k ohnutf patek $titu spojky.

Po uvolnéni a vyjmuti $roubti vypadne hnany a pii-
tlaény kotoué volné dolti.

Montdz kotoutl do automobilu provést opaénym
postupemn, je viak nutné:

1. Viechny tieci plochy kotoudt a setrvaéniku
VytEit gistici bavinou napusténou benzinem.

2. Progistit stlacenym vzduchem jednotivé dily
kotoucd spojky a zkontrolovat, zda nejsou poskozené,

3. Doplait mazivo do loziska hnaciho h¥idele pie-
vodovky v setrvaéniku.

4. Vlozit do skfiné spojky hnany a piitlaény kotoud
zadnim otvorem skiin¢ spojky, sestfedit hnany ko-
tou¢ spojky se setrvatnikem stiedicim trnem zasunu-
tym do loziska v Klikovém hfideli. Misto stiediciho
trnu je mo#no pouzit hnaciho hfidele pfevodovky.
Krati ¢ast ndboje hnaného kotoude spojky musi byt
smérem k setrvaéniku,

5. Nastavit proti sob& znacky ,,0° na setrvaéniku
a dtitu spojky a zadroubovat Sest upeviiovacich §rou-
bu. Srouby dotahovat rovnomérné a postupné po
obvodu.

Demontdz piitlaéného kotoute spojky

Pfi zivadé na pfitlaéném kotoudi spojky nebo pii
vyméné jeho dili je nutnd jeho demontaz. Piitlaény
kotout je spojen se §titem spojky téemi §rouby, které
pipeviiuji opéry vysouvacich pacek. Tato soustava je
stile pfedpjata plsobenim sily Sesti pruZin. Proto
pied uvelnénim $roubi je tieba uvolnit pruZiny za-
tiZenim podle obr. 48 lisem nebo ve svéraku. Pfed
demontdzi kotouce je nutné:

Obr. 48, Sejmuti ititu spojky
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1. Na 3titu spojky a na hnacim kotoudi spojky
oznadit vzijemnou polohu, aby se pfi montazi nepo-
rusila vyvéZenost ptitlatného kotouée spojky. Oznace-
ni provést na pickich a na hnacim kotoudi spojky.

2. Uvolnit a vy§roubovat tfi §rouby upeviiujici §tit
spojky k opériam pécek.

3. Plynule uvolnit §tit spojky zpod lisu, sejmout iejs
vyjmout pruZiny a podlozky pruZin.

4. Sejmout zivlatky z éepll vysouvacich pacek,
vyjmout &epy, sejmout opéry padek (vidlice) a vy-
jmout z pak valecky.

Montd? p¥itla¥ného kotoude spojky

1. VloZit do otvori vysouvacich picek véletky.
V kazdé pdcce jich musi byt 19 kust. Aby véletky pti
montdZi nevypadavaly, je vhodné je promazat mazi-
vem. RovnéZ lze pouzit vilcovity trn o priméru
8 mm a délce 9 mm, kolem néhoz se do otvoru vkld-
daji suché vilecky, a potom je promazat 2 a# 3 kapka-
mi oleje.

2. VloZit piipravené vysouvaci packy do drazek
hnaciho kotoute spojky podle oznaceni pii demonti-
zi pritlaéného kotouce spojky, zasunout Eepy pidek
do otvor (pfitom se vélcovité trny z otvoru loZiska
vysunou) a zajistit je zivladkami (obr. 49),

Obr. 49. Pfitlagny kotou® spojky s vysouvacimi pdckami

3. Namontovat na vysouvaci picky opérné vidlice
tak, aby ¢ep byl k hnacimu kotoudi spojky blize nez
viletek. Viletek pak bude bliZe ke stitu spojky. Cepy
zajistit zavlackami,

4. Pfitlaény kotoué spojky ke $titu spojky s pruzi-
nami montovat pod lisem, aby byly pruziny stlace-
ny; bez stlaceni pruZin se nepodafi zasroubovat §rou-
by do opérnych vidlic. Pod lis vlozit nejprve hnany
kotou¢ spojky (nebo jej nahradit $ablonou o tlougfce
9 mm). Na hnany kotou¢ uloZit piitlaény kotoud
spojky s vysouvacimi pickami, na jeho nalitky na-
vléknout tepelnou izolaci a tladné pruziny.

5. Stit spojky polozit na piitlacny kotoud spojky
podle znacek pfi demontiZi. Dbit, aby kazda pruZina
dosedla do odpovidajiciho vystupku ve $titu spojky.
Lisem stlagit tit spojky ke stolu na doraz podle obr.
48. Nesmi dojit ke zkfiZeni §titu spojky. Zasroubovat
tfi upeviovaci Srouby opérnych vidlic,

6. Sefidit polohu hlav Sroubl vysouvacich pacek do
roviny (obr. 50) a zajistit je zahnutim hrany piky do
drézky $roubu (obr. 51).



Polohu pacek sefidit na desce s upevnénym Stitem  a pfi opotiebeni obloZeni aZ k hlavam nyti na vadale-
spojky. Misto upinaci desky je moZno pouZit se- nost mendi nez 0,5 mm. Pii opotiebeni jednoho ob-
trvacnik. Mezi desku a pritlaény kotoué vlozit $ablo- loZeni je nutno vyménit i druhé. K vymeéné obloZeni
nu o tloustce 9 mm (ndhrada hnaného kotoute spoj-  spojky je nutno opatrné odvrtat upeviiovaci nyty
ky). (pramér diiku nytu je 4 mm) a vyrazit je tak, aby se
neposkodily pruzné desky hnaného kotouce. Pfiny-
tovini obloZeni musi byt tésné a pevné,

Po piinytovani obloZeni zkontrolovat hizivost tife-
cich ploch vzhledem k drazkovému otvoru. Hézivost
se méfi na poloméru 125 mm; nesmi byt vétdi nez
0,7 mm. JestliZe tuto hodnotu pfevyiuje, je nutné
hnany kotou¢ spojky vyrovnat, nebot toto hizeni je
pfi¢inou nelplného vypinini spojky.

F—

Ovlddaci dstroji spojky
S~ | Ovladaci dstroji se sklida ze soupravy pik a tdhel
spojujicich vypinaci vidlici ve skfini spojky s pedilem
spojky (obr. 52).

Pedil spojky je upevnén kolikem na levém konci
hiidele peddlu. Horni poloha pedélu spojky je uréena
pryZzovym ndraznikem /6 (obr. 52). Hridel pedilu je
namontovin na levém podélném nosniku rdmu. Na
hiideli je z vnitini strany nosniku pfipevnéna pdka 4
vypinaciho tstroji spojky, spojend s vloZenou pi-
kou 8, sefizovacim tdhlem 6. K sefizeni délky tdhla je

na jeho zadnim konci zdvit ; tahlo se v pfipadé potieby
s dﬁ/ zadroubovava do Cepu se Ctverhrannou hlavou, Tédhlo
1 2

554075

e . e S A

je pfipojeno k &epu maticemi. Vilcovd st éepu md
dva otvory pro zdvlacku a uchyceni pruziny.

3 VloZend pdka je namontovina na zvli$tnim drizd-
ku na skiini spojky, ktery soucasné slouzi k uchyceni
tahla zdvésu motoru. Vlozend pidka je volné otoénd na
cepu konzoly. Kratdi rameno piaky je spojeno s tlad-
nou tyfkou, kterd se svym kulovym koncem opird

Ok 50 Poloha viauvacleh padek po: sertzent o patu vypinaci vidlice. Sefizovaci tdhlo je spojeno

I =itit spajky; 2 —tladnd pruging; 3 — vyvatovaci otvor; 4— pitlaéng kotoud; s del$im ramenem vloZené PékY- Pﬂ.lill’l}" Wmezuli

§ = sefizovaci froub; 6 = vysouvaci picka vzddlenosti a udriuji dily spojky v zapnuté poloze.

| = sfii|

Sefizeni ovlddaciho dstroji spojky

Pro spravnou ¢&innost spojky je zapotiebi, aby
vzdilenost mezi vysouvacimi pickami a vypinacim
loziskem spojky byla v rozmezi 2,5 az 3,5 mm, To
odpovidd pohybu vnéjii vypinaci vidlice v rozmezi
3,5 a 5,0 mm a mrtvému chodu pedalu spojky v roz-
mezi 28 az 38 mm (méfeno na pedilu spojky). Vada-
lenost se sefizuje zménou délky tihla zasroubovanim
nebo vyiroubovinim matic upeviiujicich tdhlo ke
Ctythranné hlavé ¢epu. Sefizeni je nutné po opotie-
Obr., 51. Zajifténi sefizovacich frouba beni obloZeni a provadi se podle potfeby.

Po sefizeni musi byt hlavy roubti pacek vzdaleny Demontd?, montdz a kontrola ovlddaciho
od desky 51,50 40,75 mm. Rozdil ve vzdilenosti Ustrojf spojky
jednotlivych pédcek od desky nesmi byt védi nez Postup demontize:

0,2 mm. ~ Sejmout vratné pruziny;

— odjistit a vyjmout z pdky 4 (obr. 52) &ep se
Vyména oblozeni hnaného kotouée spojky ttythrannou hlavou;
— odjistit ¢ep tdhla zdvésu motoru a odpojit od
Vyména obloZzeni hnaného kotoute spojky je drdku vloZené piky;
nutnd pii vyskytu trhlin v obloZeni, pfi opotfebeni ~ vy$roubovat oba Srouby drziku vloZzené pdky
otvori pro nyty v disledku nespravného nanjtovani  a sejmout drizik s pédkou, tdhlem a tladnou tyckou;
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Obr. 52. Ovlddaci dstroji spojky
I - pedil spojky; 2 - brzdovi pedil; 3= hidel pedilll; o = pika; 5 - &ep se LtyFhrannou hlavou; 6 = sefizovect tihlo; 7 — vratng pruZina; &= vlokeni pika;
¥ -vratnd prudina; 10 - tlalnd tydka; 17 — vypinaci vidlice; /2 - vypinaci pidka; 13— kulovy Gep; 14— vypinaci lofisko; /5 - pryové tésnéni; /6 - pryfovy
niraznik; /7 —mazaci hlavice; /& - drzsk vlozené piky

T 23 4 56 7EIN N BN oI5 178 19 202 22 2% A

Obr, 53. Pievodovka
4—hnaci hiidel; 2 - vypinaci lofisko; 4 - vypinaci objimka; 4 - pfedni viko; 5 - matice: 6, 25— kroudek; 7-lofisko hnaciho hiidele: &, I8 - odstiikovaci
krougek; 9, 20 - lofisko hnaného hfidele: 10, /2, 22— pojistny kroudek; /1 = teci kroudek; 13 - synchronizagni spojka; /4, 35 - ozubené kolo tietiho ry-
chlostniho stupné: 15, 34 - ozubené kolo druhého rychle ho stupné; {6 - ozubené kolo prvniho rychlostniho stupné; /7 - hnang héidel; 19 — skHn pie-
vodovky; 2/, 37 - podlotka; 23 - pojistnd deska; 24 - viko plniciho otvoru; 26 - pojistnd podlozka: 27 — upeviiovact Sroub lokiska; 28— predlohovy hfidel:
29, 39-lodisko predichového hiidele; 30— &p dvojkoli zpétnéha chodu; 3/ -zardiika depu; 32 - dvojkeli zpémého chod 33 - rozplrné pouzdro;
#6 = vypoustéci Sraub; 28 — hnané kolo stalého zibéru; 40 - tésnici krouZek; 41 ~ upeviiovaci matics logiska; 42 — viko loiska: 43 - pojistng: Sroub
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- sejmout pojistny krouZek z gepu vlozené péky
a pdku sejmout, sejmout zdvlacku, téhlo a tlatnou
tycku;

— vyrazit pojistny kolik pdky 4 a pdku sejmout;

= sejmout Slapku peddlu spojky, tésnéni podlahy
a difku peddli;

— vyrazit kolik a sejmout pedal z hidele.

Pfi montézi se postupuje v opaéném pofadi nez pfi
demontdzi. Ke spolehlivé ¢innosti spojky je tieba, aby
dily nebyly deformoviny. Pojistné koliky musi za-
bezpecit fadné upevnéni dilti (bez viklini) a nesméji
z otvorl vypaddvat. Vymezena vile v pouzdrech h¥i-

-8

Obr, 54. Ovlddaci
1 — tadicl pika; 2= tésnici mangetn; 3- kolik; 4 - pruzina piky: §- drdik paky; 6 = viko zasouvani; 7 - vitko pojis

16, 12 - pruzina; 1] — pojistna kulitka; 13 - zusouvaci
stupné; 5 - zasouvaei vidlice zp#tného chodu;

hého rychlostniho stupng; 21, 22 - kolik:

dele nesmi dovolit zkfiveni a viznuti dilii; pfi vimé-
né pouzder je nezbytné zabezpedit jejich otadivé ulo-
Zeni a pouzdra hiidele pedala vystruzit souose jed-
nim ndstrojem. Tfeci plochy je tfeba pied monta#i
promazat plastickym mazivem,

3. Pfevodovka
Prevodovka (obr. 53) md étyfi rychlostni stupné

vpied a jeden vzad. Tieti a &tvrty stupe je synchro-
nizovin. Razeni je pdkové na viku zasouvéni.

Ustiizek 6 (k Aut-23-5)

Od roku 1978 je vicko pojistky 7 (obr. 54) odligné
01 plivodniho provedeni a jsou vzdjemné& nezaméni-
telnd.

ustroji pievodovky
& = pojistng kroudek: 9 - pojistka;

vidlice prvnito a druhého rychlostniho stupnd; 74 = zasouvaci v d'!ice tietiho a &tvrtého rychlostnibio
16 — froub; 17— zhvladka; 18 - odvitrivad; 19~ vidko; 20
23 - posuvnd vodici ty& pro fazeni tfetiho a é[:nehn rychlostniho stupné; 24 - posuvni vodici tye pro fazeni

= posuvné vodici ty® pro fazeni prvnfho a dru-

zpiného chodu; 25 — zitka

Zévady a poruchy p¥evodovky a zpusoby jejich odstranéni

P#itina zdévady nebo poruchy

Zptisob odstranéni

1. Uvolnéné spoje pievodovky se skfini spojky a redulini
pievodoviy

2. Znetisténi oleje tvrdymi Esticemi
3. SniZend hladina oleje nebo pouiti jiného druhu oleje
4. Opotfebené nebo poskozené dily

1. Spojka dokonale nevypind a synchronizatni spojka pak blo-
kuje fazeni rychlostnich stupi

3 Aue-23.5

Hlutnost pfevodovky

Ztikené fazeni rychlostnich stupiia

l Dotdhnout uvolnéné spoje

Vyménit olej a promyt skfifi

Vyménit nebo doplnit olej podle mazaciho plinu
Vyménit pfevodovku

Sefidit spojku podle popisu na str. 31




Pfi¢ina zdvady nebo poruchy

Zphasob odstranéni

. Opotiebené dily synchronizadni spojky nebo vypadld ku-

litkovd zépadka

. Zadirdni kola prvniho rychlosiniho stupné na hnaném hii-

deli vlivem ndrazi pii fazeni druhého rychlostniho stupné
Zadirdni pouzdra dvojkoli zpétného chodu na éepu

. Ohnuti vidlic nebo jinych dili

Vypaddvani rych

Uvelnéni spojeni v mistech vystfedéni opotfebenim nebo
otl im dilii, opotfebenim pouzder nebo ozubeni kol

. ZkiiZeni dilt ohnutim zasouvacich vidlic
. Axidlni viile ozubenych kol vznikld uvelnénim spojovacich
dilt

Unikdni oleje ze

. Zvysend hladina oleje v pievodovee
. Zptnéni oleje pii nizké kvalité oleje nebo pe vaiknuti vody

do oleje

. Uvolnéné spojovaci dily nebo pofkozené tésnéni

. Trhliny na skiini pfevodovky nebo ve viku zasouvini
. Wypadnuti zitek otvori posuvnych vodicich tydi

Vyménit pfevodovku
Vyménit pfevodovku

Vyménit pfevodovku
Vyménit prevodovku

lostnich stupni i
Vyménit prevodovku

Vyménit prevodovku
Spojovaci dily dotdhnout, opotfebované vyménit

skiiné pifevodovky

Upravit mno¥stvi oleje v pfevodovee

Vyménit olej

Dotédhnout spoje, jestliZe se zdvada neodstrani, vym&nit tésnd-
ni

Vyménit ptevadovku

Namontovat zitky a zajistit je dalkovacem
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Obr. 55. Oddéleni pfevodovky a piidavné prevodovky

4. Pridavnd prevodovka

Pridavni prevodovka je dvoustupiiové (obr. 56); je
uloZena na zadnim dilu skiiné prevodovky (obr. 58).
Pfevody se fadi a pohon pfedni ndpravy zapind pé-
kami namontovanymi na viku zasouvani pfidavné
pfevodovky. Pridavnd prevodovka zvétSuje silu
hnacich kol a rozsifuje potet rychlostnich stupfitt na
osm vpied a na dva vzad.

Mezi prevodovkou a pfidavnou prevodovkou je
namontovina ocelovd lisovand deska 3 (obr. 57), na
které jsou prevodovky zavéSeny a kterd je zdroven
zadn{ opérou zdvésu motoru (md opérné patky).

Cist desky mezi prevodovkou a pfidavnou pfevo-
dovkou je hladce a pfesné opracovina s ohledem na
puéadavck;ﬁno;' @ presnosti. Po obou strandch
desky je tésnéni 2 a 4 o tloustce 0,6 40,1 mm.
Pro zajisténi zadniho loZiska piedlohového hifdele
prevodovky se vklddd mezi vnéjsi krouZek loZiska
a celo pridavné prevodovky ocelové pouzdro 7.
Tloustka dila (tésnéni, deska, krouZek) je stanovena,
dily je moZné zaménit pouze doddvanymi ndhradni-
mi dily.

Mazani pridavné pfevodovky je spoleéné s prevo-
dovkou. Sefizovaci dily pfidavnd pfevodovka nemad,

Vyména pFevodovky a pridavné pF¥evodovky

DemontédZz prevodovek z automobilu

— Vypustit olej z pfevodovky a piidavné prevo-
dovky ;
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Obr. 56. PHidavnd pfevodovka

7 —haaei hidel; 2 - hnaci ozubené kolo; 3 = zasouvaci vidlice pEimého a redukovaného rychlostnibo stupnd; 4 ~ ozubené keolo pohonu zadni ndpravy; 5, 10 -

—lazisko: 6 = hnaci kolo pohonu rychloméru; 7— hnané kalo Pohonu rychlomire; §— viko skfing; 9 — odstfikovaci Erouick; 11, I8, 31, 41 = viko; 2, 40,

42 - pojistny krougck: 13, 16, 51, 24— podlozka; 14, 50 - tésnici kroudek; 15, 53 —pfiruba; 17, 38, 44, 52 — matice; 79— zasouvaci vidlice pohonu phedni

napravy; 20 —mazaci hlaviee; 2/ - fadici pika pohonu pfedni nipravy:

fazeni redukovaného rychlostniho stupng; 28 — fadici tyé redukovaneh

fadici pika redukee; 23 - plochd prufina; 25 - &p; 26 —drkik: 27 - unifed
tniho stupné; 29 - unife? pohonu pfedni nipravy; 30 - fudici tv& pohonu
piedni nipravy; 12 - pojistad kuli®ka; 32 — prugina; 34 — zétha; 35 — tvé vidli I pohonu piedni nipravy; 36 — tyé vidlice fazeni pfimého a redukovancho
rychlostniho stupné; 37, 45, 48, 54 = lodiske; 39 = posuvné kolo pohonu pedni nipravy: 43 — hiidel pohonu piedni ndpravy; 46 — deska; 47 — zitka vypousti-
<iho otvoru; 49— vike; 55 - zitka; 56 — predlohové kolo; 57 - pouzdro loZiska

Zivady a poruchy p¥idavné pievodovky a zpiisoby jejich odstranini

Pitina zdvady nebo poruchy Zptsob odstranéni

Zyvyiend hluénost pfidavné pfevodovky

1. Opotfebené ozubeni kol, otladené a vyhidté pracovni plo-
chy

Vyménit pfidavnou prevodovku

[

Fisek vyménit pfidavnou pfevodovku
3. Opotiebend loZiska Vyménit piidavanoun pfevodovka

4. NedostateSnd olejovd ndplfi, znediftény nebo nesprivny
olej

|
|
. Uvolnéné¢ matice spojovaci ocelové desky nebo Srouby lo- | Dotdhnout Srouby a matice; jestliZe se hludnost neodstrani,
Vymenit olej

ZtiZené fazeni

1. Nestejné odvalovini kol vozidla Namontovat pneumatiky se stejnym  opotfebenim, tlak
v pneumatikdch upravit na sprdvnou hodnotu

(=]

. Viznuti v drdZkovém spojeni hnaciho a pfedlohového hii- | Vymeénit pfidavnou prevodovku
dele nebe omatkané hnaci ozubené kolo, tdery pii fazeni,
ohnurd tyé vidlice fazeni

3. Viznuti fadicich pik Demontovat fadici paky, zadistit dep a mazaci kandly, pro-
mazat péky a fep znovu namontovat
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Pfi¢ina zdvady nebo poruchy

Zptisob odstranéni

Vypaddvéni

1. Opotfebené ozubeni kol; opotfebend loZiska, zplsobujici
kfiZeni hfidelit

Zvitiend vile v drafkovém spojeni ozubeného kola a na
htideli

. Neaplné zafazeni rychlostniho stupné ndsledkem pro-
hnuti diltt ovlddaciho vstroji nebo poskozené ozubeni kol
nebo dréfek

. Nedokonald ¢innost pojistky opotifebenim dili nebo una-
venim pruZiny

2

1. Polkozené tésnéni v délici roving skfiné, vik loZisek a mezi
piidavnou pievodovkou a pfevodovkou

. Uvolnéni matic a $roubt vik loZisek, skfiné a spoje mezi
piidavnou pfevodovkou a pfevodovkou

. Opotiebené nebo poskozené hiidelové tésnéni

. Praskliny ve skiini

5. Vypadlé nebo podkozené zdtky fadicich tydl a zitky pied-
niho loziska pfedlohy

zafazené

Netésnost

ho pievodu

Vymeénit pfidavnou pievodovku nebo opotfebend loZiska

Vyménit ozubené kolo tak, aby ville na dréfkovaném hfideli
byla co nejmendi a aby se kolo volné na hiideli posouvalo
Dily vyrovnat nebo vyménit, otlueniny zafistit a zabezpedit
tplné zafazeni rychlostnich stupfitt aZ po zajiiéni pojistkou

Vyménit opotfebené dily

spojeni

Vyménit poskozené tésnéni
Dotihnout matice a Srouby

Vyménit tésnéni; pii montdii promazat prostor tésniciho
biitu mazivem
Vyménit poskozenou skfifi

Vyménit zdtky a v montiZnich otvorech je roztdhnout

f 23 4%

atoﬂo-qbscn

ff
12
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Obr. 57. Prevodovka s pfidavnou pievodovkou
1 = sk¥if plevodovky; 2, 4= tésnéni; 3 =deska; 5= skiift phdn\né pfevo—
davky; 6 - zadni lodisko hiidele p 37- 18, 9—po-
jistng kroufek; /60 - hnang hfidel prevodovky; 11 — opémng kroudek; 12 - pie-
pouitéed otvor; J3 - froub
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— sejmout viko otvoru podlahy nad pfevodovkou;

— sejmout vypinaci vidlici spojky;

— sejmout mazaci hlavici vypinaciho loZiska spoj-
ky a odpojit od ni mazaci hadici;

— sejmout pritku rdmu pod parkovaci brzdou;

- sejmout fadici paky pfevodovky a pfidavné pfe-
vodovky (do otevienych otvori vlezit zislepky) ;

= piidrZet motor zespodu (zvedakem apod.);

— vySroubovat Srouby a demontovat pryZové
vlozky zadniho zdvésu motoru;

— odpojit pfedni a zadni spojovaci hiidel;

~ sejmout piku parkovaci brzdy;

- odpojit ohebny hiidel pohonu rychloméru;

- wvydroubovat ¢tyfi matice upeviiujici ptevodovku
ke skiini spojky ;

- vysunout prevodovku zdroven s pfidavnou pie-
vodovkou ze skiiné spojky.

Vsechny demontédZni price provadét nafadim z vy-
bavy automobilu. Vyjmutou pfevodovku s piidav-
nou pfevodovkou spustit na zem a vysunout do boku
mimo automobil. Pfi spoudténi skupin je nutné je
pfidrZovat shora otvorem v podlaze.

Zpémou montaZ provést obricenym postupem.

Oddéleni pFfevodovky a p¥idavné pievodovky

- Polozit skupinu svisle na buben parkovaci
brzdy;

— zafadit pfimy rychlostni stupen;

— vydroubovat 1fi matice zdvrinych §roubi a jeden
Sroub na spojovacich piirubdach pfevodovky a pfi-
davné pfevodovky;



~ rozpojit oba dily vytaZzenim pievodovky nahoru
podle obr, 553

- po rozpojeni obou prevodovek zlstane na pii-
davné pfevodovce tésnénf, upeviiovaci deska, druhé
tésnéni a krouZek loZiska pfedlohového hitidele.

Montdz pfevodovek do automobilu

- V prevodovce zafadit druhy rychlostni stupei;

- v piidavné pfevodgvee presunout hnaci ozubené
kolo tak, aby bylo v zz’nzéru s hnacim hiidelem zadni
napravy;

— postavit pfidavnou pfevodovku na buben parko-
vaci brzdy pfirubou smérem nahoru;

- poloZit na ptfidavnou pfevodovku parenitové
tésnéni o tloustce 0,6 --0,1 mm (obr. 58);

Obr. 58, Pridavnd pfevodovka s t@snénim

— pfiilozit ocelovou desku (je stfedéna na zdvriné
Srouby) a pfitlacit ji k tésnéni;

— do otvoru pfidavné pfevodovky vloZit opérny
krouZek loziska pfedlohového hiidele pievodovky;

— polozit na desku parenitové tésnéni o tlousice
0,6 --0,1 mm (obr. 59);

- nasunout prevodovku na pfidavnou pievodovku
otvory proti zdvrtnym Sroubtm. Otidenim hnaciho
hridele pfevodovky postavit proti drizkim hnaného
hfidele prevodovky dréZky hnaciho ozubeného kola

- pfidavné pfevodovky a spustit pievodovku niZe
(obr. 60). Rovnomérnym dotahovinim t#i matic
a jednoho $roubu stahovat dily v jeden celek. Pod
matice a hlavu $roubu pouzit pruzné podloiky;

Obr. 59. Pridavnd pfevodovka s deskou, opérnym krouZkem
a tésnénim

Obr. 60. Spojeni pfevodovky s pfidavnou pfevodovkou
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— piekontrolovat fazeni rychlostnich stupfia v pii-
davné pfevodovee pii otileni hfideli za buben par-
kovaci brzdy nebo za pfiruby hiidele pohonu predni
nipravy a hnaciho hfidele prevodovky. Vsechny
rychlostni stupné musi byt zietelné zajiStény pojist-
kami v poloze zapnuto a v neutrdlni poloze. Redu-
kovany rychlostni stupeft musi byt zafaditelny pouze
po zapnuti pohonu predni nipravy.

12345678
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5. Kloubové h¥idele

Prenos momentu sily motoru se k hnacim ndpra-
vim uskuteCiiuje trubkovymi kloubovymi hfideli
(obr. 61 a 62) se suvnym drazkov§m spojenim
a s dvojicemi pfevodnych kloubt na jehlovych lo-
Ziskdch.

Klouby jsou kifZové a jsou konstrukéné a rozmé-
rové stejné.

Ustiizek 7 (k Aut-23-5)

Pozndmka: U kloubového hfidele nového prove-

deni se ocelovy krouzek 12 (obr. 61) nemontuje.

Obr. 61. Zadni kloubm'{ hfidel

tdsnici kroudek;

3 = jehlove iui:s‘kn & — kluzni udhcc 7073 zaiu;a d~ mazaci hla\m P pr}im? kroukk

10— plstény krousek; 11 - objimka; 12 - ocelovy krousck; 13 - trouba; 14— vidlice

Obr. 62, Pfedni kloubovy hiidel
1 = plng hiidel; 2 = trouba

Zivady a poruchy kloubovych h¥ideln a zpiisoby jejich odstranéni

Pfigina zdvady nebo poruchy

Zplsob odstranéni

Vibrace

1. Porufend vyvdZenost hiidele nebo ohnuty hiidel

)

. Opotichené éepy kiize, Cepy jsou podéln® otladeny. Pri-
mér &epl je mendi neZ 16,26 mm

3. Opotiebend jehlovi loZiska; loZiska se viklaji na &epech,
ztracenid nebo podkozend jehla

4. Opotfebené drafkovdini kloubového hiidele

5. Opoticbena oka vidlic a pfirub

1. Uvolnéné upeviiovaci frouby kloubového hfidele k piiru-
bim pfidavné pfevodovky

12

. Opotiebené drézkovdni prirub u hnacich ndprav a u pfi-
davné prevodovky (Sitka drdZek je v&tdi neZ 5,06 mm)

3. Velké opotiebenéd draZkovini kloubového hiidele (vile
v driZkich je vétdi ne¥ | mm)
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kloubovych hiideln
(hluk silici se vzrastajici

Klepdini nebo slabé Gdery pfi fazeni nebo pfi jizdé viastni setrva&nosti

rychlosti automobilu)

Vyménit kloubovy hiidel nebo ho vyrovnat (obr. 64). Nej-
vELE pFipustné prohnuti je 0,6 mm

Vyménit kiiz s lozisky

Vyménit loZiska

Vymeénit kloubovy hiidel

Vyménit hfidel, priruby nebo vidlici

Dotdhnout &roubové spoje

Vyménit piiruby

Vyménit hiidel




Piitina zdvady nebo poruchy

Zpisob odstranéni

Netésnost jehlovich
1. Opotiebeni nebo podkozeni biitu tésnictho kroufku

2

Opotiebeni Sepu kii#e pod tésnicim krouZkem

Vadné tésnéni

L. Opotiebeni nebo potkozeni tésnicich krougkit

loZisek Cepu kiize
Vyménit t#snici krouZek

Vyménit kiiz

drézkoveého spojeni

Dotihnout nebo vyménit objimku, vyménit tésnici krouzky

Poznémka: Opotichend vidlice je ticha vymeénit,
i ¢ priumér otvort pro pouzdro loZiska je védi
nez 30,02 mm nebo jestlize rozmér mezi plochami ok
vidlice je v nez 60,1 mm. Objimku tésnéni ¢
kového spojeni je tfeba vyménit pii poskozen
vaitiniho zivitu, Pii opotiebeni nebo zlomeni dila
hiidele je nutno cely hidel vyménit, jestlize neni
moZno jej vyvazit. Je pripustnd vyména tplného
kiize s lozisky a tésnicimi krouzky bez vyvizeni hii-
dele, jestlize se potom neobjevi hlucnost kloubovych
hrideli.

Oprava kloubovych hiideli

Kloubové hiidele se dynamicky vyvauii, Nevyvi-
zenost hiidele se odstrafuje privafenim zivazi na
koncich hiidele. Proto je tieba dily znova montovat
tam, kde jsou zabéhnuty (jsou-li pouzitelné), I 1o-
mu je numé oznacovat je pii demontizi hiidele Zpii-
sobem, ktery je neposkozuje (dulkovanin, popisovii-
nim apod.). A

Pred opravou je nuiné sejmout kloubovy hitidel
# automobilu.

Demontaz kloubového hiidele

— Vysroubovat objimku // (obr. 61) tésnéni draz-
kového spojeni po predchozim vyrovndni a odsunout

tésnéni smerem k rrubee. Zméfit indikdtorem radidl-
ni vili v drdzkovém spojeni hfidele (obr. 63) ve vzdi-
lenosti 75 az 80 mm od konce drizek ve dvou vzidjem-
n¢ kolmych rovindch a ddaj poznamenat. Rozpojit
drazkové spojeni hfidele, sejmout krouzky 9, 10, 12
a objimku /7 (obr. 61);
= sejmout Sroubovikem pojistné krouzky 2;

stahovikem vylisovat pouzdra jehlovych lo-
ek 2 vidlic a odpojit vidlice od kifse;

= odistit a umyt viechny dily kloubového hiidele.

£1

Obr. 63. Mé&feni ra

vitle drdikového spojeni kloubovich
hrideli

Obr. 64. Méfeni prohnuti trouby kloubového' hfidele
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Monté% kloubového h¥idele

— Navléknout na drazkovy konec kloubového hii-
dele objimku 77 (obr. 61), plstény krouzek 10, pry-
zovy krouzek 9 a dily krouZku /2. Pfed montd#i
drazkového spojeni napustit plstény krouzek a drdz-
ky olejem;

— spojit hiidel tak, aby vidlice hiideld byly v jedné
roviné; rozdil nesmi byt vétii nez 5°. K tomuto ucelu
se oznafuji obé &asti hiidele (podle obr. 61);

— najroubovat objimku /7 na doraz a zajistit ji ve
dvou mistech proti sobé tak, aby se trubkovd Cdst
objimky zahnula do vybrdni kluzné vidlice;

— smontovat ki{Zfe a vidlice kloubovych hiidelt
tak, aby mazaci hlavice drizkového spojeni a kfize
kloubu u hnaciho mostu byly v jedné roviné a ma-
zaci hlavice prot&j§iho konce hfidele svirala s rovinou
predchdzejicich hlavic tihel 90° (méfeno proti smyslu
otd¢eni hodinovych ruéi¢ek pfi pohledu ze strany
mostu - obr. 65). To je nutné pro pohodlné promaza-
vini za provozu;

Obr.

— upevnit vidlici s kfizem do pfipravku nebo do
sviérdku a zalisovat do ok pouzdra jehlovych loZisek.
Ptitom dbat, aby se nepfehnul bit tésniciho krouzku
jehlovych lozisek. Nasunout do drizek pouzder po-
jistné krouzky. MontiZ loZisek druhé vidlice provést
stejnym zpusobem;

— smontovat prevodny kloub druhé &isti klou-
bového hiidele;

— promazat viechna loZiska kiizi a drdzkové spo-
jeni podle mazaciho plinu;

— zkontrolovar, zda se vidlice kloubu pohybuji
Ichee. Vidlice musi byt pfemistitelné (bez véaznuti)
rukou do tihlu min. 24° v libovolné roving. Potom
zkontrolovat uhlovou wili v pfevodnych kloubech
kloubového hfidele. Uhlovi vile pro jeden kloub
miZe byt nejvice 0,17 mm (jmenovitd hodnota
0,12 mm) na poloméru 35 mm pii pasobeni mo-
mentem sily 685 Num (70 kp.m).

Smontovany hfidel je vhodné dynamicky vyvézit
pii vyméné piiruby nebo vidlice,

65, Poloha mazacich hlavic pii montafi



HLAVA 3

PODVOZEK

1. Népravy
Rozvodovky

Piedni a zadni rozvodovka md soukoli stilého pie-
vodu kuZelové s hypoidnim ozubenim. Pohon piedni

/d'./
; - e
Sk

nipravy lze odpojit. Difercncidly jsou kuzelové, se
Ctyfmi satelity.

Rozvodovka zadni napravy (obr. 66) je délena ve
svislé roviné; oba dily jsou spojeny $rouby. Do obou
dilit rozvodovky jsou zalisoviny mostové trouby
a pevné spojeny elektrickymi bodovymi svary,

AN |

L2225

Obr. 66. Zadni rozvodovka

1= odveduifiovaci Sroub; 2 - logisko diferenciilu; 3 seFizovaci podlozke; £
vaci krouZek; & — matice; 9 - pedni logisko pastorku; /0 — seiizovaci

- 7adni loisko pastorku; 5 - scfizovaci podlodka; 6 — pastorek; 7 — odstFiko-
HloZka; /{ - podl iiniho kola; 12 — talifové kole

Zivady a poruchy zadni népravy

a zpusoby jejich odstranni

Pri¢ina zdvady nebo poruchy

Zphsob odstranéni

Zvyiend

1. Vyhidté, opotfebené nebo vydrolené zuby ozubenych kol
nebo lofisek

2. Uvolnéné predpiti dvojitého kuzelikovélo loziska pastorku
nebo poruSené sefizeni loZisek diferencidlu, uvolniné talifo-
ve kolo na skfini diferenciilu

[~

. SniZend hladina oleje ve skiini

Klepdni po sefldpnuti peddlu akeclerdtorn
l. Velkd dhlovi vitle pastorku
- zvitiend boéni vile opotfebenim ozubeni kol stalého z4-
béru
= opoticbené dily diferencidlu, drifek hnacich hiideld,
uvelnéné spojeni alifového kola a skfiné diferencidlu

hluénost

Vyménit zadni ndpravu

Vyménit zadni ndpravu

l Doplnit olej

pii dojiZdéni automobilu nebo v zatiadkich
| Vyménit zadni ndpravu

|

|

| Vyménit zadni ndpravu




Pfitina zivady nebo poruchy

Zphsob odstranéni

Unikdni oleje

l. Netgsnost tésniciho krouku pastorku

~ opotiebeny tésnici krouZek nebo povreh piruby pod
krouzkem

= zvyEend hladina oleje v rozvadovee
= znedistény odvétrivaci Sroub

2

. Net&snosti dild rozvedovky;
uvolnéné Srouby upeviiujici vika a dily skiing rozvodovky
nebo podkozené tésnéni

z rozvodovky

Vyménit tésniei kroufek nebo piirubu

Zkontrolovat hladinu oleje v rozvodovee
Vydistit odvétrdvac froub

Zkontrolovat a dotdhnout &rouby, popf, vyménit zadni nipra-
vu

Ustrizek 8 (k Aut-23-5)

Obr. 67. Rejdovy &ep automobilu UAZ 469

1 ~ \snici kroudek; 2 -~ kulovi opéra; 3 - hnaci kloub: 4 - sefizovacl podlobka; § — mazaci hlavice; & - rejdovy Zep; 7 - horni philatka; & = mmeno rejdového

)f-—hl
znatka;
Hnaci napravy
Zvlastnosti pfedni hnaci niapravy jsou hnaci klou-
by, které spolu s rejdovym ¢epem zabezpetuji pie-
nos momentu sily motoru na fizehd kola (obr. 67).
Odpojeni pehonu kol pfedni népravy je nutné pii
jizdé po vozovkich (vySroubovdnim groubu /).
Rozvodovka, diferencidl a soukoli stilého prevodu
pfedni a zadni ndpravy jsou stejné.
Sefizovaci hodnoty
Nejvetsi tihel natdéeni prednich
17 e A AR R T AT
Sbihavost pfednich kol . 1,5 az 3,0 mm
Vile v loziskdch hlav kol povolit utazenou
matici o 1/4 a2 1/3
otacky

Eepu; 9 - pouzdro

rejdoviho epu; 10 - lozisko; 17 - hiidel; 12 - hlava kola; 13 - hnoci phiruba: 14 - objimka; 15 — kulidka zipadky; 16 ~ viko; 17 — droub; I8 - dep kola; /9 - matice; 20 - podiaZka;
aci kolo; 22 - pojistng kolik: 23, 25 - opérnd podiotkn: 24 - tEsnéni kubové opéry: 26 - mosiovd trouba: 27 - dorazovy iroub rejdu; 28 - zaritka; 20 - Fdicd paka; a - dridkovi

Demontdz piedni (zadni) ndpravy z automo-

bilu

— Zajistit kola u nedemontované ndpravy auto-
mobilu kliny ;

- odpojit na levém a pravém nosniku raimu brzdo-
vé potrubi od brzdovych hadic vedoucich k brzdim
na ndpravé;

— vySroubovat matice brzdovych hadic a sejmout
jes

— vySroubovat matice tdhel tlumiéh pérovani
a odehnout paky tumict s tahly smérem nahoru;

— vySroubovat Srouby kloubového hfidele k pfi-
rubé pastorku;

- vyjmout vloiku mezi kloubovym hiidelem
a pfirubou pastorku u zadni ndpravy automobili



Zivady a poruchy pfedni hnaci ndpravy a zpisoby jejich odstranéni

Pfitina zdvady nebo poruchy Zplisob odstranéni

Nesprévny thel odvalovdni kel a nerovnomérné opotfebeni pneumatik
1. Velkd vile v loZiskich pfednich kol Sefidit vali v loZiskich
2. Opotfebené opéme podloZky nebo Cepy Opoticbené dily vyménit, sefidit pfedpéti otolnych Cepl

Poruseni smérové stability automobilu

Prohnutd mostovd trouba pfedni ndpravy | Vvménit pfedni ndpravu

Zvviené opotfebeni pneumatik
Nesprévnd shihavost kol prohnutim nebo nespravnym sefize- | Vyrovnat spojovaci ty¢, sefidit jeji délku a pfezkouset shiha-
nim spojovaci tyée vost kol, nebo spojovaci ty¢ vyménit

Skiipdni nebe klepdni v hnacim kloubu

1. Spatny pistup maziva k pouzdru epu Doplnit do kulové opéry Sroubem upeviiujicim ep nebo
froubem upeviiujicim spodni pfiloZky otoéného Cepu pie-
vodovy olej

2. ZvétZend (hly natddeni pfednich kol Zkontrolovat a sefidit maximdlni thly natéfeni pfednich
kol

3. Podkozené tésnéni kulové opéry hnaciho kloubu Vyménit tésnéni

UAZ 469 B a UAZ 469 BI (automobily UAZ 469
tuto viozku nemaji);

- odjistit a vyS$roubovat matici kulového kloubu
hlavni paky fizeni, odpojit tahlo fizeni od hlavni piky
fizeni;

- vySroubovat matice tfmenu listovych per, se-
jmout vika témenf, tfrmeny a dr#iky tihel pak tlumi-
&l pérovini;

- zvednout za ram piedni nebo zadni Cast auto-
mobilu;

— odvalit ndpravu a postavit zvednutou &idst auto-
mobilu na podstavec;

~ vySroubovat matice kol a sejmout kola.

Hlavy kol

Hlavy prednich a zadnich kol jsou stejné (obr. 68).

Oprava hlavy kola

Pii zjiSténi velkého opotiebeni nebo poskozeni
hlav kol je nutné je demontovat z automobilu,
zkontrolovat stav jednotlivych dillt a potom roz-
hodnout o jejich daldi pouZitelnosti. Pri demontézi
hlavy kola je nutné vénovat pozornost loziskam viet-
né vnéjsich krouzkil, tésnicich krouzki a pouzder.
LozZiska, kterd maji skvrnité opotfebeni nebo zabarve-
ni, poskozené klece a krouzky vyménit.

DemontaZ hlavy kola

- Sejmout kolo z hlavy kola;

- vySroubovat matice zdvrtnych Sroubli hlavy ko-
la, sejmout hnaci hiidel u zadni ndpravy, kryt hlavy
kola, objimku a hnaci pfirubu u pfedni nipravy; Obr. 68. Hlava zadpiho kola

— vyrovnat pnjigtngu podloZku, vySroubovat po-  I-hlava kola; 2~ loZisko; 3 - Sroub; 4 - p&n; 5 — hnaei hildel; 6=se-

i o 5 1} g Hezovael matice; 7 — pojistnd matice; § - pojistni podlozka; 9 - podloika;
jistnou matici a sejmout pojistnou podloZku; 1) = disk kola; 17 — brzdovy buben; 12— tésnici krouzek; 13 = krougek

—
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Zdvady a poruchy hlav kol a zpisoby jejich odstran#ni

Pficina zdvady nebo poruchy

Zptsob odstranéni

1. Velkd vile v lofiskdch pfednich kol

(=]

. Zvétiend vile v loZiskdch otoénych feph
3. Zvétiend viile v kulovych kloubech spojovaciho tdhla

1. Nestejny tak v levé a pravé pneumatice predni ndpravy

(5]

. Zvitiend vile v £zeni nebo v kloubech tdhla Fizeni

automobilu

4. Nestejnomérné sefizeni brzd

1. Nespravny tlak veduchu v pneumatikich

2. PretiZeni pneumatik

3. Kmiuini pfednich kol

Ce nebo nespravné sefizeni shihavosti)

jizdeni zatacek velkou rychlosti

Kmitdni pfednich kol

Smérovd dchylka kola
| Zkontrolovat a upravit tlak v pneumatikdch
| Seridit, popf. vyménit opotéebené dily

3. Pofkozeni mostovych trub, rozvodovky a rdmu po havarii
| Zkontrolovat a sefidit brady

ZvySené nebo nerovnomérné opotfebeni pneumatik

4. Nespravnd sbihavost pfednich kol (prohnuti spojovaci ty- | Zkontrolovat a sefidit sbihavost kol. Je-li tieba, vyménit spo-

[ jovael ty¢

5. Mihlé bradéni nebo rogjiidéni z mista, prokluzovini, pro- | PH fizeni automobilu vérovat pozornost sprdvné technice

Sefidit, popf. vvménit loiska

Sefidit nebo vyménit opotfebené dily
Vyménit opotfebené dily

Vyménit poikozend skupiny

Zkontrolovat a upravit tlak veduchu v pneumatikich na sta-
novenou hodnotu

NepietéZovat automobil, ndklad na podlahu karosérie roz-
mistovat rovnomérné

Odstranit zdvadu podle postupu na této strince

| zdy

|

Obr. 69. StaZeni vngjiiho krouZku vnitiniho loZiska stahovikem

— vysroubovat sefizovaci matici loZisek a sejmout
podlozku;

— sejmout z ¢epu hlavu s brzdovym bubnem, lo-
zisky a tésnicim krouZkem s podloZkou;

— pii vyméné opoticbenych loZisek vylisovat
vnéjsi krouzek vnitiniho loZiska stahovikem (obr. 69).
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Obr. 70. Sejmuti pojistnych kroukka lofisek kleftémi

Soutasné s vnéjdim krouzkem se vylisuje tésnici
krouZek s podlozkou a vnitinim krouzkem tohoto lo-
Ziska. Je tieba pracovat zvlasté peélivé a neposkodit
tésnici krouZek;

— sejmout pojistny krouzek vnitfniho loZiska kom-
binovanymi kle$témi podle obr. 70;




~ odrazit vnéjsi krouzek vnéjsiho loziska na doraz
drazky v ndboji, aby se uvolnil pojistny krouiek,
a krouzek kombinovanymi kledtémi sejmout;

= stdhnout vnéjsi krouZek vnéjsiho loziska staho-
vikem podle obr. 71.

Pozndmka: Pfi viméné lozisek je nutné vyménit
i jejich vnéjsi krouZky.

Obr. 71. StaZeni vagjiiho krouZku vodjiiho loZiska stahovikem

Obr. 72. Zalisovéni tésniciho krouZku a vagidich krouZkd lo-
Zisek

MontéZ se providi opaénym postupem.

Nowvé nalisované wnéj$i krouzky loZisek je nutno
tésné dorazit k prisluénym pojistnym krouZkim,
jinak se po sefizeni loZisek objevi nezddouci wvile.
Spravné usazeni vnéjSich krouZkii je moZné za-
bezpetit stazenim loZisek maticemi po montdZi hlavy
kola na &ep (pfed sefizenim loZisek.) Mezi tésnicim
krouzkem a wvnitfnim loZiskem musi byt podloika;
chybi-li, dochdzi k poskozeni tésniciho krouZku pti

sejmuti hlavy kola z Cepu. Pii montazi hlavy kola je
nutné zalisovat tésnici krouZek na doraz podloiky.

Zalisovini tésniciho krouzku a vnéjiich krouzka
loZisek provést trnem podle obr, 72. Pfed montdZi
hlav na ¢ep je nutno promazat loZiska plastickym ma-
zivem podle mazaciho plinu.

Pri montd#i neopomenout nasunout mezi vnéj$i
loZisko a sefizovaci matici tepelné zpracovanou pod-
loZku, jinak loZisko, které se na Cepu pootddi, odird
Celo matice.

Pojistnou  podlozku je nutné pfi sebemendim
poskozeni vymeénit, pfi jejim zlomeni by doglo k po-
volovéni nebo utahovdni matic, a tim ke zniceni lo-
Zisek.

Po montdzi je bezpodmineén® nutné sefidit lo-
Ziska hlavy kola,

Sefizeni loZisek hlavy kela

Setizeni loZisek je nutné provddét velmi peclivé,
JestliZe je v loZiskich malé pfedpéti, vznikaji v nich
pii jizdé rdzy, které loZiska poskozuji. Pfi velkém
piedpéti dochdzi k nadmérnému ohfivini loZisek,
k vytékdni maziva a k postupnému vyfazeni loZisek
Z Provozu,

Postup sefizeni:

~ zvednout zvedikem kolo u sefizovaného lo-
ziska;

— vyjmout hnaci hiidel u zadni ndpravy nebo
sejmout hnaci pfirubu a objimku pohonu u piedni
ndpravy (pro sejmuti pouZit dva odtlaovaci $rouby,
kreré jsou na pfirubdch);

— odjistit pojistnou podloZzku, vyiroubovat po-
jistnou matici a podlozku sejmout;

— povolit sefizovaci matici o 1/6 az 1/3 otacky
(1 aZ 2 hrany);

— rukou otacet kolem, presvédcit se o lehkosti otd-
teni. V pfipadé, Ze se kolo otidi ztuha, odstranit pii-
dinu brzdéni (napfiklad vaznuti bubnu na brzdové
Celisti, viznuti tésnicich krouzkl apod.);

Obr. 73. Sefizeni loZisek hlavy kola

- dotdhnout sefizovaci matici kli¢em na rameni
sily 300 a2 350 mm silou jedné ruky tak, aby se kolo
otadelo v loZiskich zruha (obr. 73). PHi dotahovéni
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matice je nutné pooticet kolem, aby se viletky na
obéZnych drahdch usadily a aby plsobici sila na klié
byla plynuld, bez razi;

~ povolit matici o 1/4 aZ 1/3 otacky (1,5 aZ 2 hra-
ny), prilozit pojistnou podlozku, dotidhnout pojist-
nou matici a zajistit piehnutim podloZky pies hrany
sefizovaci a pojistné matice (obr. 74);

Obr. 74. Zajifténi matic hlav kol

- zkontrolovat scfizeni loZisek po dotaZeni po-
jistné matice. Brzdovy buben se musi volng otacet
bez viznuti a znatelné osové viile;

— namontovat hnaci hiidel u zadni népravy nebo
hnaci pfirubu a objimku pohonu u pfedni napravy,
piiloZit pruzné podlozky na zavriné Srouby a do-
tdhnout jejich matice.

Spravnost sefizeni loZisek je nutno zkontrolovat
pozorovinim zahfivini hlav kol pfi jizdé. Nepatrné
zahtivini hlav kol neni na zdvadu. Jestlize se viak
hlavy zahfivaji znatné, je nutné povolit sefizovaci
matici o 1/6 oticky (1 hrana).

Pii kontrole sefizeni loZisek je nutno co nejménd
pougivat brzdy, protoZe hlavy kol by se zahiivaly od
brzdovych bubnt.

Kontrola a sefizeni rejdovych &epu

Kontrolu a sefizeni loZisek rejdovyich Cepli bez
sejmuti a demontaZe hnaciho kloubu je nutno pro-
vadét timto postupem :

= zabrzdit automobil parkovaci brzdou nebo vio-
zit pod zadni kola kliny a zvednout pfedni ndpravu
zvedikem ;

- vySroubovat matice kola a sejmout kolo;

— vydroubovat Srouby tésnéni kulové opéry a se-
jmout tésnéni;

— pohybem hlavy kola nahoru a dolt zkontrolovat,
zda je viile v &epech (obr. 75);

— vySroubovat matice zdvrtnych Sroubu fdici

péky (na jedné stran¢) nebo ¥rouby horni pl'-ﬂoiky#

(obr. 67) (na druhé strané) a sejmout pdku nebo horni
piiloZku Cepus

— vyjmout sefizovaci podlozku 20 o tlousice
0,1 mm a pfiloZit pdku nebo piilozku na plavodni
misto;
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- vydroubovat upeviiovaci rouby a sejmout spod-
ni pfilozku, vyjmout sefizovaci podlozku o tlouice
0,1 mm a pfilozku namontovat,

Pro zachovini souososti kloubu je tfeba vyjmout
stejné horni i dolni sefizovaci podlozky. Vysledek
montiZe je nutno zkontrolovat. JestliZe nebyla ville
odstranéna, sejmout’ sefizovaci podlozky o tlousice

il

Obr. 75. Kontrola vile rejdovich éepit

0,15 mm. Vyjmuté podloZky uloZit do vybavy auto-
mobilu, nebot po nékolika setizenich zistanou na ce-
pech sefizovaci podlozky o tlousice 0,4 mm, které
bude nutno vyménit za nékolik tenkych podlozek,
Kromé opotfebeni ¢el rejdovych &epti a podlozek do-
chdzi k opotfebeni ¢eplt nebo pouzder na primeéru.
V diisledku toho se zpravidla nepodaf#i odstranit tihlo-
vou vuli ¢epu sejmutim sefizovacich podlozek. Pfi
velkém opotiebeni ¢epli a pouzder dochazi ke kmitd-
ni kol a k nerovnomérnému opotfebeni pneumarik;
opotfebené dily je potom nutno vyménit. Uhel natd-
Ceni kol se kontroluje pfistrojem Optimotex (obr. 77).
Nejvétsi hodnota dhlu natoteni pravého kola vpravo
a levého kola vlevo je 28°. Sefizuje se roubem 27
(obr. 67).

Sefizeni sbihavosti pfednich kol

Sbihavost se sefizuje zménou délky spojovac tyce
otd¢enim sefizovactho Sroubu po uvelnéni pojistné
matice. Pfi spravné shihavosti je podle obr. 76 vzdi-

e A —
f
- —

Obr. 76. Sbihavost pfednich kol

lenost A (méfend mezi pfednimi vnitfnimi okraji
rafkt v drovni pfedni napravy) o 1,5 az 3,0 mm
mensi nez vzdalenost B.



Obr. 77. Kontrola thlu natifeni piednich kol

2. Brzdovd soustava

Provozni brzda pasobi na viechna kola automobi-
Iu, je kapalinova, Celistovd, ovlddand brzdovVm pe-
dilem. U piednich brzd je kazdd brzdova celist
ovliddna samostatn¥m brzdovym vileckem.

Parkovaci brzda je mechanickd, pfevodovd, ovla-
dana ruéni pikou.

Setizovaci hodnoty provozni brzdy
Vile mezi pistnici a pistem hlav-
niho brzdevéhovalee . . . . . 1,5a%2,5mm -
Mrtvy chod brzdového peddlu . 10,0 a2z 16,0 mm

Kapalinové ovladini provozni brzdy se sklidd
z brzdového pedilu, hlavniho vélce brzdy, potrubi,
spojovacich dilii a brzdovych valecki.,

U automobill vyrabénych od roku 1975 je v brado-
vém viletkn poufito misto tésnicich manZet dvou
tésnicich ,,0% krouski.

Parkovaci brzda automobilu md dve celisti uvnitd
brzdového bubnu. Brzda je umisténa na pfidavné
pfevodovee,

Zavady a poruchy brzdové soustavy a zpasoby jejich odstranéni

Pricina zdvady nebo poruchy

Zplusob odstranéni

ta

[¥]

Velky mrivy

Zvitiend vitle mezi brzdovymi Celistmi a brzdovymi bubny

. Vnikini vzduchu do brzdové soustavy

— mdlo kapaliny ve vyrovndvaci nddrice
~ brzdovd kapalina unikd ve spojich brzdového potrubi

chod brzdového peddlu

Seiidit vedilenost mezi brzdovimi Celistmi a brzdovimi bub-
ny scfizovacimi vackami. Pf znaliném opotfebeni obloZeni
(k hlavém nyth zbyvd méné neZ 0,5 mm) vwménit obloZeni
nebo celé brzdové celist, PH montdzi novich éelisti nebo po
vyménd obloZeni provést sefizeni sefizovacimi vackami i se-
fizovacini Srouby

Doplnit brzdovou kapalinu
Odst_m.mt ncn.snust, podle potfeby viménit vadné dily. Po

man¥etami brzdovych viledkd, brzdovimit iapod.

Vdznuti brzd

. Bradovy peddl nemi potfebnou viili

. Znediténg vyrovnivaci otvor hlavniho brzedového villee

. Viznuti vnitfni tsnici manfety, pistu hlavniho brzdového

vilee, nebo pistu brzdového vilefku znedifténim nebo ko-
rozi pti diouhodobém provozu bez promyti scustavy nebo
pfi porufeni ochrannych manZet nebo nabobindnim ésni-
cich manet pfi vniknuti minerdinich olejl, nafty apod.

. Pofkozend vratnd profina brzdového pedilu

Tiznutd jednoho z kol automobilu
=~ poskozend vrand prufina brzdoveé celist
- véznuti pistu brzdového vilecku pfi znedisténi, korozi
nebo bobtnidnim tésnicich manZet

viznuti brzdovich éelisti na vistfednich fepech

zanesené nebo pofkozené brzdové potrubi brinicl vy-
stupu brzdove kapaliny z brzdového vileCku

od: pFiciny vnikdni vzduchu brzdovou soustavu od-
vidusnit pcdl: postupu na str, 53

po odbrzdéni

Sefidit mrtvy chod peddlu brzdy

JyGistit vyrovndvael otvor a vyménit brzdovou kapalinu
(je-H znedisténa)

Vypustit bredovou kapalinu, demontovat hlavni bradovy vi-
lec a brzdové vilecky ; profistit, promyt & promazat ricinovem
olejern, Vyménit poskozené t&snici mandety, ochranné manfe-
ty a doplnit brzdovou kapalinu podle mazeciho plinu. Misto
ricinového oleje je moZno pouiit brzdovou kapalinu

Vyménit prufinu

Vymeénit pruZinu
Demontovat brzdovy vilecek, dily prodistit, promyT a nama-

zau ricinovym olejem, vyménit poskozené manfety.
V piipadé nutnost promyt celou brzdovou soustavu

VyGistt a promazat styéné plochy, mazivo nesmi vniknout
na brzdové celisti

Prodistit nebo vyménit poikozené potrubi
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Obr. 78. Predni brzda automobilu

1= bradové potrubi; 2 - bredovi viledek; 3 = odvzdusfiovaci Sroub; 4 - ochranni manfeta: § - pist; 6 - vratnd prufina; 7= §tit bredy: & - bradovd Selist;
¢ — mandeta pistu; 10 - stiedovd proding; 17 - vadka; 12 - vistfedny dep: 13 — sefizovaet Iroub: iof - hlova Zronbu vadky

Obr, 79, Zadni brzda automobilu
I - vatka; 2 - 3tit brady; J —roub vacky: 4 = podiodka; 5 — piivodng Sroub; 6 - pHipejka: 7 - advzdulfiovaci Zroub; & — pfedni brzdovd fclist;

% —ochran-
nd mangeta; 1 — mangeta; 7 = pist; 12 = stiedovi prufin = vratnd prukina; J4 - brzdovy vilefek; 15 - zadni bradovd Selist; /6 = podlodka; J7 = sefizo-
wvaci vystfednik; 18 - tEsnéni; J9 - matice; 20 - vistiedny dep
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Obr. 80. Fllavni brzdovy vilee
1 = poiistng krovfek; 2— podloZka: 7 — vndisi mangeta: 4= otver v pistu; 5 — piepoultici otvor; 6 = podloZke; 7— vnitini man2eta; & - vyrovndvaci otvor:
9—vratni prukina; [0 - pruging vistupniho ventilu; 17— vstupni ventil; 12 - vistupni ventil; /3 -zitkn plnicihe otvoru; /4 - viko; 15 —téleso hlavniha
Viloe; 18 - brzdové potrubi; 17— pist; 1§ ~ ochrannd manZeta; /9 — pisthice; 20— pojistnd matice; 2/ - vidlice; 22 — &ep vidlice; 23 — vratnd pruging peddlu;
24 —brzdovy pedil; 25— pryiovy niraznik

Obr. 81. Parkovaci brzda
3 3=ovlidaci tihle; - zipadka; 5 - ruéni bredovd phka; 6

= rozpdrny kuZel; 7 - uziivér; & — paka; ¢ - schizovaci
; J4 - brzdovy buben; I5, 20=
aciho stroji; 23 - dep; 24 = pru-

1 = scfizovaci vidlice; 2 - pojistnd matice

Sroub; 0 — opérka bradové Gelistiz [/ - d tytka rozpéraciho dstrofl; 12 - drzik kulidck; 77 - t2leso rozpéracibo dstr

— bradovi &elist; /6 - vratnd pruding delisti; 17— xdtka; I§ - rozpraci kulicka; 19— Sroub; 21 = Btit brzdy; 22 ~ t&leso sefiz
Zina; 25, 26- miska pro prufinu
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Pfidina zdvady neboe poruchy

Zphsob odstranéni

Smyk vozidla pii

1. Zamadténé brzdové obloZeni na nékierém kole

1

Uvalnény stit brzdy na nékterém kole

3. Nestejny tlak vzduchu v pneumatikdch pravich a levich
kol

4. Uvolnény timen jednoho z listovych per

5. Mesprivné seiizeni viile mezi bradovimi delistmi a brado-
vym bubnem

Velky zdvih pdky

Zviétiend vzdalenost mezi bredovymi celistmi a bredovym
bubnem

&

Zvétiend délka tdhla

Parkovaci

1. Védznuti nebo ckorodoviini pohyblivich dila

1

Zamadténé bradové ob

3. Nespravné sefizeni délky tihla

Parkovaci brzda viznoe,

1. Pofkozend veatnd proZina bradovych Selisii

2

Viznuti rozpéraciho detroi

3, Nesprdvné sefizeni vitle nebo délky thhla

brzda

brzdovy buben se zahfivd

brzdéni

Vyménit brzdové oblozeni nebo odstranit zamasténd mista
mytim v benzinu

Dotihnout Srouby titu brady

Upravit tlak veduchu v pneumatikéch

Dotihnout matice tfmend

Seridit vali

parkovaci brady

Sefidit vzddlenost, pfi znafném opotfebeni obloZeni vyménit
nebo vyménie bradové celist

Sefidic délku wdhla

nebradi

Demontovat rozpéraci dstroji, promyt a pror il

Vyménit brzdové obloZeni a piibrousit je nebo odstranit
zamadtendé plochy promytim v benzinu

Sefidit délku tahla

Demontovat rozpéraci Gstroji, promve a vyésor

Sefidit villi nebo délkn rdhla

Oprava brzdové soustavy

Pri velkém opottebeni dilin nebo pii astyich zi
vadich je nutné brzdovou soustavu rozebrat, zkor
trolovar opotiebeni dilth a rozhodnowt o jejich da
pouziti. Opotfebené a poskozené dily se vymeénuji.

Brzdové obloZeni provozni a parkovaci brzdy,
které bylo za provozu zamagténo, je nuino vymén
Neni-li nové brzdové oblozeni k dispozici, je mo
pouZit puvodni; je vak nutno ponofit je na 20 ¢
30 minut do neetylovaného benzinu., Porom pedlive
ocistit pracovni povrch obloZeni kovovou $krabkou
nebo driténym karvicem. Je-li znacné opotfebeno
(hlavy nytt jsou zapustény méné nez 0,5 mm), je
nutno je vymeénit. Po vyméné a nanytovini je nutno
obloZeni podle potfeby pfibrousit na primér o 0,2
az 0,4 mm menéi, neZ je pramér brzdového bubnu,

Jestlize jsou na pracovnim povrchu brzdovych
bubnil hluboké r¥hy nebo nerovnomérné opotrebent,
je numné je vysoustruZit. Pfi soustruzeni je nutné zvo-
lit za vychozi zakladnu pro obribéni vnéjsi krouzky
lozisek naboji kol. ZvétSeni wvnitfniho priméru
brzdovych bubni o 0,8 mm nevyZaduje zménu pro-
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méru brzdovych Celist. Nejvétsi opravny promér
bubnu provozni brzdy je 281 mm, parkovaci brzdy
199 mm.

Pii demontazi brzdového valetku a  hlavniho
bradového wvilee je nutné dodrfzovat naprostou Gisto-
. Pryzové a kovové dily je nutné promyt pouze
v lihu nebo brzdové kapaling, V Zadném pripadé
nelze pouivat k promyvini brzdového systému
benzinu nebo petroleje, protoze zpusobuji bobtnani
pryzovych tésn 1 manzet brzd a tim je vyfazuji
z Cinnosti.

Soucisti brzdovych wile¢kit po omyti procistit
stlatenym vzduchem, ale nevysusovar textiliemi, aby
textilni vlikna nezdstivala na pracovnich plochach.
Pred montd#i promazat pisty a tésnici manzety
brzdovych vilecktt vrstvou ricinového oleje nebo
brzdovou kapalinou. Pouzivini minerdlnich oleju
neni pripustné,

Upozornéni: U brzdovych wviletkl nelze zamé-
nit tésnici manzetu za tésnici ,,0° krouzky a opaéng.
V takovém pripadé je nutno vyménit cely pist brzdo-
vého vilecku nebo cely brzdovy vilecek.



DemontdZ a montd% provozni brzdy

P dplné demontaii provoznich brzd z vozidla je
nutné demontovat hlavy kol. Pfi opravé je tieba de-
montovat pouze brzdové Celisti a brzdové viletky
a dily* s nimi spojené. Uplnd demontd? brzd neni
nutnd; provadi se pouze pii vy¥méné nebo pii tiplné
demontazi pfedni ndpravy,

Pii montazi prednich brzd na automobil je nutné
spravné uloZit $tit brzdy. Horni brzdovy viledek mu-
si byt naklonén dopfedu (od svislé osy) o thel 30°
a brzdové Celisti se pii brzdéni museji otlatovat ve
sméru otiteni brzdového bubnu pii jizdé vpfed.
Privmontazi zadnich brzd musi byt elist s dlouhym
brzdovym obloZenim vpiedu.

DemontdZ brzdovych &elisti

= Zvednout zvedikem automobil a sejmout kolo;

- sejmout brzdovy buben z hlavy kola. K tomu je
nutné vysroubovat tfi Srouby, které pripeviuji bu-
ben k pfirubé hlavy kola. Jestlize se brzdovy buben
snimd obtiing, je nutné zalroubovat odtlatovaci
Srouby do i otvort, které jsou ve vyztuZeném krous-
ku disku, rovnomérné je dotahovat az do uvolnéni
brzdového bubnu. Jako odtladovacich Sroubi pouZit
Srouby pro demontaz hnacich pfirub, které jsou
k tomu uréeny;

~ sejmout vratné pruZiny brzdovych gelisti. Pro
sejmuti a montdZ pruZin pouzit specidlni kle$té
{obr, 82);

Montazni sefizeni brzdovych Zelisti

Po vyméné brzdového obloZeni nebo delisti je
nutne provést montdZni sefizeni brzdovych Celisti
timto postupem:

~ zvednout kolo zvedikem;

— ponékud povolit matice sefizovacich froubti
a Srouby nastavit do polohy podle obr. 83;

Obr. 83. Poloha znatek na vistfednich Cepech u zadniho kola
I = znacka

— po stlateni brzdového peddlu stilym tlakem
120 aZ 150 N (12 aZ 15 kp) pootofit sefizovaci §rouby
tak, aby se konce brzdovych Celisti na strané vystred-
nych ¢epl pfitlacily k brzdovému bubnu (obr. 84
a 85). Okamzik pfilehnuti brzdovych Celisti k brzdo-
vému bubnu se projevi zvétsenim odporu pfi otdceni

Obr. 82. Demontd# a monuiZ vramné pruZiny bradovich Zelisti
I = klefté; 2 - vratnd prufing

= sejmout vrchni misky odtlacovacich pruzin, pru-
Ziny, spodni misky a vyjmout diiky dr#dkii Selisti;

- vysroubovat matice sefizovacich Sroubl, vy-
jmout vystiedné epy a sejmout brzdové Gelisti.

Montaz brzdovych celisti s novym brzdovym oblo-
Zenim a montdZ brzd probihd v obriceném sledu nez
jejich sejmuti a rozebrini.

Brzdové bubny jsou opracoviny spoleéné s pfi-
slusnymi hlavami kol, proto je nutné montovat bubny
na pavodni mista. Pfi jejich zaméné moZe dojit ke
zvétSeni hdzivosti brzdového bubnu vzhledem k
brzdovému obloZeni. Pfi montédZi brzdového bubnu
je nutné jej nejprve dotdhnout maticemi k pirubé
a potom zafroubovat Srouby, aby se docililo tésnéj§i-
ho pfitlacen{ brzdového bubnu k hlavé kola.

Obr. 84, Sefizeni v¥stfednych ¢epidl na zadnim kole

Obr. 85, Sefizeni vistfednych Sepii na prednim kole
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gepu. V této poloze dotihnout matice sefizovacich
Sroubu a dbat, aby se pii tom ¢epy nepootodily ;

— ototit vatky na doraz brzdovych &elisti;

~ povolit peddl, pootoc¢it vatky v opatném sméru
natolik, aby se kola otd¢ela volné.

Pfi sprivné montdZi novych brzdovych Celisti
s neopotifebovanymi brzdovymi bubny musi byt
znacky na vystfednych éepech umistény podle obr.
78 a 79 nebo s nepatrnym odklonem od této polohy na
jednu nebo na druhou stranu.

Prii jizdeé s novymi brzdovymi Celistmi Casto do-
chazi k zahfivani brzdovych bubnii. JestliZe je ohfati
nepatrné (teplota je snesitelnd pfi dotyku ruky), pak
se po nékolikerém brzdéni obloZeni usadi a ohfivini
bubni ustane. Pfi znaéném ohfivini bubni je nutno
povolit elisti vackami.

Demonté4z brzdovyceh véleéka

— Odpojit brzdové potrubi od brzdového vélecku
a sejmout brzdovy viletek;

- sejmout ochranné manZety brzdovych valecka,
vyjmout pisty s tésnicimi manZetami a pruZiny.

Montaz brzdovych véleCki na $tit brzdy provést
v pbraceném poiadi.

DemontédZ hlavniho brzdového vélce

- Sejmout vratnou pruzinu brzdového pedilu;

— sejmout ziavlacku a vyjmout Cep, odpojit pedal
od spojovaci vidlice pistnice;

— odpojit brzdové potrubi od hlavniho brzdového
vilce a vypustit brzdovou kapalinu;

— vys$roubovat upeviiovaci Srouby a hlavni vélec
sejmout;

- sejmout stahovaci krouzky, ochrannou manzetu
a pistnici;

- sejmout pojistny krouzek a vyjmout opérnou
podlozku, pist, podlozku, tésnici manZetu dridiku,
vratnou pruzinu a ventil v celku.

MontaZ hlavniho vilce brzdy provést v obraceném
pofadi praci.

Sefizeni provozni brzdy

Uplné sefizeni provozni brzdy zahrnuje sefizeni
brzdovych éelisti a sefizeni mrtvého chodu brzdové-
ho pedilu.

Pii opotiebeni brzdového obloZeni se vzdélenost
mezi ¢elistmi a brzdovymi bubny zvétiuje a zvétduje
se mrtvy chod brzdového pedilu. Pro scfizeni fe-
listi a pedalu je nutno brzdy sefidit pomoci vacek, je-
jichZ Sestihranné hlavy jsou vyvedeny vné Sttt brzd.

Pii sefizovini mrtvého chodu pedilu je tieba se-
fidit vzdilenost mezi pistnici a pistem hlavniho
brzdového vilce na [,5 az 2,5 mm, co# odpovida
mrtvému chodu peddlu 10 az 16 mm; tato vzdalenost
je nutnd pro ndvrat pistu hlavniho vélce do vychozi
polohy na doraz po odleh¢eni brzdovéhe pedilu
a k zamezeni prekryti vyrovndvaciho otvoru vniténi
tésnici manzetou.
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Provozni sefizeni brzdovych Selisti

— Zvednout zvedikem kolo, sefizovaci vackou otd-
cet za pohybu kola tak dlouho, dokud se kolo ne-
zabrzdi;

= uvoliiovat vaéku a otddet kolem tak dlouho, do-
kud se nebude volné oticet bez viznuti brzdového
bubnu v brzdové Celisti;

— obdobné sefidit brzdové ¢elisti u ostatnich kol.

Pii sefizovini brzdovych Celisti pfednich brzd
a prednich &elisti zadnich brzd otdcet kolem dopfedu
(obr. 86). Pfi sefizovani zadnich Celisti zadnich brzd
kolem otacet dozadu (obr. 87). Pro zmendeni vali je

Obr. 86. Sefizeni brzdovych felisti piedniho kola

Obr. 87. Sefizeni brzdovich Zelisti zadniho kola

zapotiebi otdcet vatkou ve sméru valeni kol a pro
zvétdeni na opadnou stranu.

Zkontrolovat pri jizdé, zda se nepfehfivaji brzadové
bubny a zda jsou pii brzdéni stejnomérné sefizeny,

Pfi béiném sefizovini v Zidném pfipadé nesefi-
zovat vystfedné éepy v okéch Selisti.

Pfi prenytovini brzdového obloZeni nebo pfi jeho
vyméné je nutné seiidit brzdové delisti postupem
uvedenym na str. 51, 52.



BéZné i montdzni seffzeni lze providét po uplném
vychladnuti bubnii a po spravném sefizeni loZisek
hlav kol.

Sefizeni mrtvého chodu brzdového pedalu

— Brzdovy pedal sefidit tak, aby tésné piiléhal
k dorazu na podlaze;

— zafroubovat spojovaci vidlici do pistnice hlavni-
ho brzdového vélce tak, aby osa otvoru vidlice byla
pied osou otvoru peddlu v krajni pfedni poloze pistu
(obr. 80);

— zajistit spojovaci vidlici pojistnou matici;

- vloZit ¢ep do otvorl pedélu a vidlice, éep za-
jistit zdvladkou,

Plnéni brzdové soustavy brzdovou kapalinou

Brzdovou soustavu dopliiovat kapalinou podle ma-
zaciho planu.

1. Zkontrolovat tésnost viech spoji brzdového
potrubi a stav brzdovych hadic.

2. Sejmout viko otvoru v podlaze karosérie nad
hlavnim brzdovym wilcem. O&istit zitku a okoli
plniciho otvoru vyrovndvaci nadrizky hlavniho vilce
a zatku vydroubovat. Naplnit nddrzku brzdovou ka-
palinou.

3. Sejmout ¢epi¢ku odvzduSiovaciho §roubu brz-
dového viletku pravého zadniho kola a navléknout
na $roub pryZovou hadici dlouhou asi 400 mm.
Druhy konec hadice spustit do sklenéné nadoby
o objemu nejméné 0,5 1, zaplnéné do poloviny brzdo-
vou kapalinou (viz obr. §8).
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Obr, 88. Nddoba s brzdovou kapalinou

4. VySroubovat o 1/2 az 3/4 otacky odvzdusiovaci
Sroub a nékolikrit seslipnout brzdovy pedil. Pedal
seSlapavat rychle, poustét pomalu. Kapalina bude
pod tlakem pistu hlavniho vélce zapliiovat brzdové

potrubi a vytlaovat z ného vzduch. Seslapivani pe-
délu ukonéit, az piestanou unikat vzduchové bublin-
ky z hadice spusténé do nadobky s brzdovou kapali-
nou. P#i pfecerpavini kapaliny seslapivanim peddlu
je nutno dolévat brzdovou kapalinu do vyrovnavaci
nddrzky; po vyprizdnéni nidriky by do brzdové
soustavy vnikl vzduch. Je tfeba dbit i na to, aby ko-
nec hadice byl neggtile ponofen v brzdové kapaling.

Nevytéka-li z brzdového potrubi kapalina ani
neunika vzduch, je brzdové potrubi zaneseno nebo je
nedostateiné uvolnén odvzdudfiovaci Sroub,

5. Tésné zasroubovat odvzduinovaci $roub brzdo-
vého vileCku, sejmout hadici a navléknout &epicku
odvzdusnovaciho Sroubu. Odvzdudiovaci $roub do-
téhnout po stlaceni brzdového pedilu,

6. Odvzdusnit brzdové wvalecky u dalsich kol
v tomto pofadi: Spodni brzdovy viledck pravého
predniho kola, horni brzdovy véle¢ek pravého pied-
niho kola, spodni brzdovy vélecek levého predniho
kola, horni brzdovy vilecek levého piedniho kola
a brzdovy vilecek levého zadniho kola,

7. Po odvzduinéni vsech kol doplnit brzdovou ka-
palinu 15 az 20 mm pod horni okraj plniciho otvoru.
Protistit otvor v zatce plnictho otvoru a niadrzku
tésné uzaviit, =

8. Zkontrolovat ¢innost brzdy za jizdy. Po spriv-
ném sefizeni provozni brzdy musi dojit k zabrzdéni
v 1/3 az 2/3 chodu pedilu, pfitemZ musi byt citelny
sstvrdy® pedal.

Neni vhodné dolévat brzdovou kapalinu ze skle-
néné nidoby pouzité¢ pifi odvzdudiiovani. Je-li to
nezbytné, je nutno ji nechat pied dolévdinim nejméné
24 hodin ustar. Byla-li v soustavé brzdovi kapalina
znediSténa, je vhodné ji vyménit. Brzdovy pedal se
nesmi seslapovat, je-li sejmut téeba i jediny brzdovy
buben, nebot tlak v soustavé vytlaéi pisty z brzdo-
vych véleCkl a brzdovd kapalina unikne. Brzdova
soustava se musi odvzdudnit pfi vyméné kteréhokoli
dilu soustavy, nebot pfi tom miZe do ni vniknout
vzduch,

DemeontaZ parkovaci brzdy

Demontdz brzdovych gelisti

— Odpojit zadni kloubovy hfidel od pfidavné pie-
vodovky vySroubovdnim ¢tyf §roubi;

- vySroubovat dva Srouby upeviiujici brzdovy bu-
ben a sejmout jej. Pro snadnéjsi sejmuti brzdového
bubnu je nutno tplné vy$roubovat sefizovaci Sroub;

- sejmout vrchni misky odtladovacich pruZin,
sejmout pruziny, spodni misky a vyjmout dfiky dr-
zdku pruzin;

~ sejmout vratné pruZiny a brzdové elisti.

Montaz brzdovych celisti a sestaveni brzdy pro-
vést v obriaceném pofadi. Je tifeba mit na zieteli, Ze
Zebro brzdové celisti neni uprostied; brzdové Ce-
listi je nutno montovat tak, aby Zebro bylo bliZe ke
titu brzdy.

DemontdZ rozpéraciho ustroji

— Vyiroubovat dva $rouby upeviujici téleso roz-
péraciho tstroji;
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— sejmout doraz driiku kulifek;

- sejmout téleso rozpéraciho tistroji;

— vyjmout z télesa drZik kulitek s kulickami
a pisty. "

Pii sniméni a rozebirdni tstroji parkovaci brzdy
neztratit pisty nebo kuliCky. Zatku z télesa ustrojf
parkovaci brzdy neni zapotfebi vylisovavat. Uplné
demontovat sefizovaci ustroji se nedoporuuje, ne-
bot je k tomu zapotiebi vylisovat zaslepku z télesa;
pfi &dstetné demontdZi neni zapotiebi k sejmuti opér
brzdovych elisti demontovat sefizovaci Ustroji ze
$titu brzdy.

Sefizeni parkovaci brzdy

Parkovaci brzdu je nutno sefidit tehdy, jestliZe
pracovni zdvih ruéni brzdové paky je vétdi nez po-
lovina jejiho celkového zdvihu a Wéinnost brzdéni je
nedostacujici.

Zvétseni zdvihu piky miZe byt zplsobeno jednak
vznikem velké viile brzdovych &elisti (vili je nutno
sefidit), jednak vznikem velké vile v ovladacim
tistroji (je nutné sefidit délku tdhla).

Nutnost sefizeni vile brzdovych celisti vznikd
opotfebenim brzdového obloZeni pfi provozu aute-
mobilu,

Sefizeni ville brzdovych &elisti

— Pfesunout fadici piku a péku redukovaného
rychlostniho stupné do neutrdlni polohy a vypnout
pohon pfedni napravy;

— presunout ruéni brzdovou paku do predni krajni
polohy;

— zvednout zvedikem jedno zadni kolo automobi-
lu;

— zasroubovat sefizovaci §roub tak, aby brzdovym
bubnem nebylo mozné silou ruky poototit;

— povolit sefizovaci roub o 4 az 6 poloh (slysitelné
Kklepani), to je o 1/3 aZ 1/2 oticky, aby se brzdovy
buben volné otagel (viz obr. §9).

Obr. 89. Sefizeni vile brzdovich &clist parkovaci brady
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Sefizeni délky tdhla

— Presunout ruéni brzdovou paku do pfedni krajni
polohy;

- povolit pojistnou matici sefizovaci vidlice,
sejmout  zdvlacku, vyjmour &ep spojujici vidlice
s ovladaci pakou;

— otifenim sefizovaci vidlice (obr. 90) vymezovat
viechny vitle v ovliddni tak, aby se ovladaci pika do-
tvkala drzdku kulitek rozpéraciho tustroji parkovaci
brzdy;

Obr. 90. Sefizeni délky téhla parkovaci brady

— vy$roubovat sefizovaci vidlici o 1,5 az 2 otatky,
postavit proti sobé otvory ve vidlici a v pice, zasu-
nout &ep, zajistit zdvlackou a vidlici zajistit pojistnou
matici.

Po spriavném sefizeni musi byt parkovaci brzda
Gdinnd, jestlize je zipadka ve tietim nebo Ctvrtém
zubu segmentu.

3, Rizeni automobilu

Rizeni automobilu se sklddd ze sloupku fizeni § vo-
lantem a rejdového ustroji. Sloupek fizeni je znd-
zornén na obr. 91. Nisilné piitahovdni sloupku ke
vzpéfe pristrojové desky pii jeho upeviiovini neni
piipustné, je nebezpedi ohnuti hifdele volantu a jeho
zlomeni. Rejdové ustroji (obr. 92) se sklida z hlavni
piky Fizeni 3, tihla fizeni, fidici paky 3, spojovaci
tyée 2, a pdk spojovaci ty¢e I odlitych v celku s drZdky
rejdovych Cepl.

Demontdz pievodky Fizeni

- Sejmout piepinad smérovych svitel;

— odpojit kabel houkatky a sejmout spojku;

— scjmout tladitko houkacky, vyjmout kontaktni
misku, pruZinu tladitka a sedlo prufiny,

— vyiroubovat Srouby kontaktni desky tlacCitka
houkacky a sejmout ji spolu s izolitorem a kabelem;

— povolit o 2 az 3 otalky matici volantu, stahovi-
kem (obr. 94) uvolnit volant na hfideli. VySroubovat
matici volantu a sejmout volant. Aby nedoslo ke
zirdté pruziny a rozpéraciho krouzku, nasroubovat
matici na konec hiidele na 2 az 3 zivity; .

— vyfroubovat matice a sejmout tfmeny sloupku
fizeni, sefizovaci podlozky a pryZové pouzdro;

— vyéroubovar matici hlavni piky fizeni a sejmout
ji stahovikem podle obr. 95;

- vysroubovat Srouby pfevodky fizeni na podélni-
ku rdmu;
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Ustiizek 9 (k Aut-23-5)

Obr. 91/1. (1. doplngk) Sloupek Fizeni UAZ 469 BIE

1 = volant; 2 - tlatitko hoakatky: 3. § - bndisko: 4 - trubka: 6 - hiidel: 7 = klouh: § - pfevodka tireni; 9= stnhovad iroub

54/1 (1. doplnék)
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Obr. 93. Kulovy kloub spojovaci tyle
7 - spojovaci 1vé; 2, 4— matice; 3 - seFizovaci pouzdro; § - mazaci hlavice; & - kulovy kloub; 7-kolovi Zep; &, 17 -vike; 9-prydov kroukek; 10,
11 = podlozka; 12 - pinev kulového &epu; I3 — prufnd podiozka; 4 = opéra; /5 - prufina pinve; I6 - pojistny krouZck

Obr. 94. Scjmuti volantu z hiidele fizeni

Obr. 95. Stahovak hlavni pdky Fizeni
I —hlavni pike Hzeni; 2—timen; F - froub; 4 - vratidlo

Zavady a poruchy Fizeni a zpisoby jejich odstranéni

Pfitina zévady nebo poruchy

Zpusob odstran®ni

]
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ZvEtiend vale volantu (vice neZ 40 mm pii méfeni na obvodu)

. Zvétiend vile v kloubovych spojich

. Uvolnéné upevnéni fidici paky
. Nedotazené kuZele kulovych cept

. Opotiebené nebo poruiené sefizeni ineku a kladky

. Opotfebené¢ nebo porusené sefizeni pfedpéti loZisek Sncku

fizeni
Uvolnénd matice hlavni paky Fizeni

Uvolnéné Srouby pievodky Fizeni

Vyménit opotfebené dily

Dotdhnout zdvriné $rouby a matice zdvrin¥ch sroubd fidic
piky

Odjistit a povolit matice kulovich Cept a dotdhnout je; mati-
ce oplt zajistit zavlatkami

Sefidit zdbiér ozubeni nebo vyménit opotfebené dily

Sefidit predpéti loZisek nebo vyménit opotfebené dily

Dotdhnout matici

Dotdhnout $rouby




PPfifina zévady nebo poruchy

l Zpusob odstranéni

Porusené sefizeni pFedpéd loZisek $ncka fizeni
loSisek

¥]

. Opoticheni loiska nebo krouzkySncku

[

. Uvolnéni matice volantu

1. Porufené seﬁzczi nebo opotfebené lofisko ve sloupku Fzeni

. Uvolnéné péedpes timenu sloupku fizeni

]

1. Nesprivné sefizeni boéni vile $ncku a kladky nebo pfilisné
dotaZeni loZisek Sncku

2, Velké opotfebeni kladky nebo 3neku

3. V prevodee fizeni neni olej

4. Polkozeni pracovnich ploch kladky nebo neku

1. Nepromazané lofisko sloupku fzeni

2. Uvolnéné spoje sloupku Fizeni

KFiZeni sloupku Fizeni

Uvolnéné Srouby stahovaci objimky

Pohyb v ose znatelnv na volantu

Pohyb volantu ve sméru kolmém k hiideli volantu

Viznuti v p¥evodce Fizeni

Skfipdni v horni &dsti sloupku fizeni

Volant jde ztuha

Uvolnéné spoje kryei trubky hfidele volantu

| Sefidit predpéti loZisek

Seridit predpét nebo vyménit opotiebené dily

Dotdhnout matici

Vyménit loZisko

Dotdhnout matice

Sefidit bodni vili nebo peedpéti lofisck $ncku

Vyménit opotfebend dily

Zkontrolovat tdsnost sk#ing, popf. vyménit tésnici krouZek
a doplnit olej

Vyménit pievodku Fizeni

Sejmout volant a promazat loZisko

Dotihnout matice timenu upevnéni sloupku Fizeni

| Spravng uloZit sloupck fizeni

| Posunout krvel trubku hidele volantu na doraz prevodky fi-
zeni a dotdhnout Srouby objimky

~ sejmout pfevodku fizeni a vypustit olej.

Pii montdZzi pfevodky a sloupku fizeni do auto-
mobilu je nejdiive nutné dotibnout Srouby upeviiu-
jici prevodku k podélniku rdmu. Vali mezi pryZzo-
vym pouzdrem a konzolou pevnéni sloupku Fizeni je
nutno vymezit sefizovacimi podlozkami.

Ptitahovini kryci trubky hiidele volantu témenem
neni pfipustné, nebot to zplisobuje ohnuti hfidele
a jeho poskozeni a také poruSeni normilni Cinnost
lozZisek.

Jestlize ovilné otvory v konzole nedovoluji upev-
néni sloupku fizeni v Zidané poloze, je moiné je
upravit pfipilovanim.

Demontd% spejovaci tyce

= Uvolnit zavlactky matic kulovych Zepll v pikich
spojovaci tye;

— vyiroubovat matice a vyjmout epy;

- sejmout z kulovych Cepl pruzné podlozky, pry-
Zové manzety hlavice a vyduté podloZky;

— upnout spojovaci ty¢ do svérdku, vyiroubovat
pojistné matice a vy$roubovat pravou koncovku a se-
fizovaci pouzdro. Leva koncovka je pfivarena ke spo-
jovaci ty¢i;

~ pfi demontizi hlavice je nutné vyjmout pojistny
krouzek /6 (obr. 93) z jeho drizky. Pinev kulového
Eepu 12 se vylisovdvd pouze pii jeji viméné, Po de-
montdzi dily promyt a opotfebené vyménit,

Montdz provést v obrdceném pofadi, nejdiive pro-
magzat dily kulového kloubu mazivem podle mazaci-
ho plinu. P#i montazi je nutné mit na zieteli, %e opéry
14 pravého a levého kulového kloubu nejsou zaméni=
telné. PR monudzi opéry s vystupkem do otvoru pod
mazaci hlaviei musi byt jeji vystupky kolmé na osu
spojovaci tyde.
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DemontaZ tidhla ¥izeni

— Uvolnit zdvlacky matic kulovych kloubii hlavni
péky fizeni a fidici paky;

- vyjmout matice a kulové klouby;

— sejmout z hlavic pruzné podlozky, manZety hla-
vice a vyduté podlozky;

= upnout tdhlo do svériku a hlavice demontovar;

— vyjmout matice $roubll stahovacich objimek
a objimky uvolnit;

— vysroubovat hlavice a sejmout objimky.

Upozornéni: Po kaidém zisahu do rejdového
ustroji je nutné piekontrolovat sefizeni, tzn. sbi-
havost kol (podle postupu na str. 46) a viili volan-
tu (podle postupu na této strané).

Sefizeni prevodky Fizeni

Sefizeni prevodky fizeni je nutné pro odstranéni
vile, ktera se pfi provozu objevi v seiizeni ozubeni
Sneku s kladkou.

Zébér ozuben{ pievodky fizeni je proveden tak, Ze
pii pfimé jizdé je vile prakticky nulova. P otaceni
volantu vpravo nebo vlevo se vile postupné zvétsuje
a je nejvétdi v krajnich polohdach kladky. Sefizeni je
spravng, jestliZe vile volantu v poloze pro pfimou
jizdu je max. 10° (40 mm obvedu volantu). Jestlize
je ville vétdi, je tfeba zkontrolovat nejprve dotaZeni
Sroubt prevodky fizeni a kulovych kloubil, a teprve
potom pfevodku sefidit.

Kontrola vile volantu ve sméru osy htidele
volantu (vile v loZiskdch). Uchopit kryci trubku vo-
lantu tak, aby se palec dotykal hlavy volantu, a sou-
tasné pootacet volantem na obé strany o uréity tihel
(viz obr. 96). Pii opoticbeni loZisek éneku bude na

Obr. 96. Kontrola vile volantu v ose hfidele

palci ruky citelny posun hlavy volantu vzhledem ke
kryci trubce volantu, JestliZe posun hiidele volantu
nelze zjistit, je nutné sefidit pouze zdbér ozubeni
Kladky se $nekem.
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Obr. 97. Kontrola piedpéu loZisek $neku Fizeni silomérem

Sefjzeni zdbéru ozubeni kladky
se Snekem

= Natocit volant do polohy pro pfimou jizdu auto-
mobilu;

~ odpojit tdhlo fizeni od hlavni pdky fizeni;

- vysroubovat uzavfenou matici a sejmout po-
jistnou podlozku 31 (obr. 91) z koliku 32;

— otadet sefizovacim iroubem 29 ve sméru pohybu
hodinovych ruticek, aZ se odstrani viile v ozubeni;

- nasunout pojistnou podlozku. JestliZe otvory
v podloZce nesouhlasi s kolikem, pootodit sefizova-
cim Sroubem tak, aby otvor v podloZce byl proti ko-
liku;

— naSroubovat uzavienou matici na sefizovaci
jroub a pohybem hlavni pdky fizeni rukou se pie-
svédéit, zda je vile spravné vymezena;

- zkontrolovat silu potfebnou pro otédeni volantu.
Volant se musi voln& otd¢et ze stfedni polohy (pro
piimou jizdu) silou 9 az 16 N (0,9 az 1,6 kp), kterd pi-
sobi na obvod volantu. JestliZze nelze pougit piipravek
pro zméteni sily, je mozné sily zkontrolovat silomérem
(obr. 97).

4. Rdm automobilu

Rdm (obr. 98) se sklida ze dvou nosniki s péti
pfickami. Ctyfi pricky jsou k nosnikim piivafeny,
druhd pficka zpfedu je upevnéna §rouby na konzoly
pfivafené k nosnikim ramu.

Zavés pro privés (obr. 99) je pfipevnén grouby /3
k posledni pfitce ramu.

Pryzova vloZka je uloZena v télese I, které je v zadni
Césti uzavieno drzdkem 7. Vlozka md urdité pfedpéti
(je pfi montdzi mirné stlafena), které je zplsobeno
podlozkami 2 opirajicimi se o kuZelové plodky hdku
a matice 5.

Konstrukce rimu je jednoduchd, spolehlivd a ne-
potiebuje zvlastni pédi. V pribéhu provozu mitze do-
jit k uvolnéni prednich taZnych hakd a ndrazniki,
ochrannych plechtt motoru, druhé pficky a zadnich
ndraznikii; proto je zapotfebi tyto dily oblas zkon-
trolovat a dotdhnout.

Zavés pro pfivés je tfeba udrZovat v &istoté, pra-
videlné kontrolovat spolehlivost upevnéni k zadni
pficce rdmu a promazdavatr tieci plochy podle ma-
zaciho pldnu.



Ustiitek 10 (k Aut-23-5)

Obr. 98/1. (1. dopinék) Rim automobilu UAZ 469 BIE (nové provedeni)
1 - opéra predniho pera; 2 — podéinik; J - konzola moteru; 4 - kenzola prednio thumide pérovini: 5, 8, 10 - kanzola kareséric: 6 — konzola pfevodovky a phidavné plevodovky:
7, 11, 16, 17, 18~ phicky rimu; 9 - konzola tlumite vifuku; /2 - opéra zadnfho pera: 13 - konzola zadniho tlumite pérovini; [4 - Sep zadniho pera; 15 - bep pedniho pera: 19~ konzola
Kk uchyceni pledni masky; 20 - konzola k uchyceni chiadide; 27 - konzola hlavniho bredového viilee

58/1 (1. doplnék)



OQbr. 100. Pfedni pérovdni
3 -listové pera; 4 - spona pera; 5 - podlogka pera; 6 - objimka pryfové narizky; 7—tihlo thumi&% pérovini; &-

I — pledni dr#ik pera; 2— rim; 3

tlumide; 9 = drzdk tlumide; /0 - zadni driak pera; 7/ — koelik pera; J" prykovd viozka; 13- podloZka; /4 — svoarnik pera:

rameno

I5—timen pera: /6 - upinaci

deska pera; /7 -kozlik oplry piedntho pera; 78 — oplma piedniho zivisu; 9 — vadili ramene zivisu; 20— vnitind rameno zévisu

vat z vozidla, umyt v petroleji, vysudit a peclivé pro-
mazat kazdy list mazivem podle mazaciho pldnu.

Rézy nebo skfipdni v okdch pera svédéi o opotfebe-
ni pryzovych viozek nebo o jejich neuplném dotaZeni.
Je nutné vyménit pouzdra nebo zvérdit predpérd
pouzder vioZenim pryZového krouzku wyfiznutého
napf. ze staré duse.

Pii montd#i predniho pera do automobilu sméfuje
tep pera na'prvnich dvou listech dozadu a pfi monti-
Zi zadniho pera dopfedu. TFmeny musi byt pevné uta-
Zeny maticemi, a to momentem sily 100 az 120 N.m
(10 az 12 kp.m). Konecné dotaZeni timenu je tieba
provést u per zatiZenych hmotnosti automobilu,

Oprava pérovini

Pera se pii zlomeni listi nebo jinych dilt a pii
skfipdni opravuji v¥ménou poskozenych dili.

Zlomeny list pera se snadno zjisti a je nutno jej
vyménit. Pozdni v¥ména zlomenych listd zpusobi
ohnut nebo zlomeni sousednich listh. Po vyméné
zlomenych listii a staZeni pera svornikem je nutno se
piesvédéit o tom, zda listy dobie pfiléhaji jeden
k druhému. Je-li wville mezi listy nezariZeného
smontovanc¢ho pera staZeného svornikem vétSi neZ
1 mm, v délce vétdi ne 1/4 celkové délky ptiléhajici
na sousedni listy, je nutno ohnuté listy vyménit.

Hlavni (prvni) list pera je nutno vyménit, je-li
opotiebeno pouzdro Cepu dlouhodobou jizdou s opo-
trebenymi pryzovymi vlozkami. Cepy per se vyméni,
jsou-li vydieny po dlouhodobé jizdé s opotiebenymi
vloZkami. VlioZky per je nutno vyménit, je-li oko za-
montovaného pera zjevné posunuto vzhledem k Eepu
pera. Pouzdra se zicjmym posunutim nemaji dlouhou
Zivotnost. Je tfeba je vEas vyménit apfedejit tak podko-
zeni dosedacich povrchQl pod pouzdry v kozlikich,
perech a éepech. Ostatni dily pérovéni je nutno pri
zlomeni vyménit.

Demontdz listovych per z automobilu

Postup pifi demontdZi pfedniho listového pera je
popsin ddle. DemontaZ a montaZz zadniho listového
pera je obdobnd. Pfi demontaZi je nutno:

— vysroubovat matice timeni per, sejmout upinaci
desku pera 16 (obr. 100} a podlozku pera 5;

— vy§roubovat matici tdhla 7 tlumice pérovini
a vyklonit rameno tlumice smérem nahoru;

— zvednout predni &ist automobilu na podstavec;

— vySroubovat Srouby opéry pfedniho zdvéru I8
a matici kozliku ¢epu pera;

- sejmout pero a demontovat piedni zdvés s pry-
Zovymi vieZkami 12,

MontiZ listovych per provést opaénym postupem.

Obr.

101. Zadni pérovani

1= piedai tep »en 2—rim; 3—list pera;  —drik tlumide; 5 —tlumié pérovini; 6 —timen pera; 7 - tdhlo tlumide; &- upinaci deska pera; 2 - svornik
pera: 10 - podiokka pera: /1 - pryZovi nardika; /2 - zadni drZak pera
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Demont4z listovych per

— Upnout pero ve svériku za hlavu svorniku;

- odehnout spony pera;

— vySroubovat matici svorniku a demontovat pero,
listy peélivé ofistit, promyt v petroleji a zlomené
listy vyménit,

fidki maziva, kterd je v soupravé ndfadi. Je ale za-
potiebi odpojit u pfedni ndpravy tihlo od pera, u zad-
ni ndpravy tdhlo tlumi¢e pérovani od dridku na na-
pravé, U prednich tlumicii je nutné sejmout predni
kolo. Pro v¥yménu tlumicového oleje je nutné sejmout
tlumi¢ pérovidni z automobilu.

Obr. 102, Tlumif pérovani
= viko wilce; 2, 6, /4 —tésnéni; J — deska; o - téleso tlumide; 5, 15— zitka; 7 - hiidel; § - pika; ¥~ opémd hlava pista; 70 = stahovaci sroub; JJ - pist;

12 — matice tésnéni; /3, /7, 30 = podlozka; 16 - pouxdro; 7§ - &p; 19 - mati

: 20 = pouzdro tahla; 21 = tihlo; 22 - miska vie¥ky; 23— pryfovk viodka;

24 = vloZka; 25 - rameno; 26 = zitka plniciho otvoru; 27 — 2dtka ventilti; 28 — ventil xpétného zdvihu; 29 - ventil pracovnihe zdviku; 37 — pfepoudtdei ventil

Montdz pera provést opaénym postupem. Piitom
je tfeba promazar listy podle mazaciho pldnu, spony
spolehlivé pfinytovar k listim; Cela nytd nesméji
vytnivat nad povrch listi a spony nesméji piekaZet
volnému posouvéni list pfi jeho prohybéini. Nakonec
je vhodné pero natfit barvou.

Tlumife pérovdni

Tlumice jsou olejové, dvojéinné. Predni a zadni
tlumice (obr. 102) jsou konstrukéné stejné a lisi se
pouze délkou ramene. Piedni tlumié pérovini md
rameno dlouhé¢ 200 mm, zadni 255 mm.

Tlumi¢ pérovini je naplnén tdumifovym olejem,
ktery se prepoudti z jednoho vélce do druhého pra-
covnimi ventily. Cinnost tlumie je zndzornéna na
obr. 103. Pfi provozu je nutno kontrolovat tlumice
pérovin{ a dotdhnout spoje, dopliovar tdumicovy
olej podle mazaciho plinu a jednou za rok promyvat
tlumice petrolejem (benzinem) a opét je naplnit
cerstvym tlumitovym olejem. Dopliovini oleje je
moiné bez demontdZe tlumidli pouzitim maznice pro

Obr. 103. Cinnost tlumide pérovéni
a—pii plynulém stladeni listového pera; b - pf ndhlém stladeni listovéha
pera; ¢ — pii plynulém zpétném pohybu listového pera; o — pii nihlém odsko-
Py ku listového pera; A4, B - komery vilee
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Za provozu se miZe objevit netésnost hifdelového
tésnéni tlumife pérovini. Je nutné dotihnout mati-
ci /2 (obr. 102) tésnéni /4. K dotaZeni neni tfeba vy-

naklddat velkou silu, moment sily je 40 az 50 N.m
(4 az 5 kp.m), tj. sila na klici o délee 300 mm piibliz-
né v rozmezi 117 az 156 N (12 aZ 16 kp).

Zivady a poruchy pérovini a zpusoby jejich odstranéni

ady nebo poruchy !

Prifina wiv

Zpisob odstranéni

Zlomenv  list

iwomobil nebo i

ta velkou ryehlosti po

dpatnyeh vozov

Uvolnéni staZeni thment
Unavend

Dlouhodobé pietéfovani automobilu nebo provoz #a 18ikich
jizdnich podminek

SkFipani

. Chybéjici nebo nedostadujici mnozsivi plastického ma

Opotiebeni pryZovych vioZek

Poruseni

1. MNedostatedné muoFsivi tumicového oleje

3 Tlumid pérovini nepracuje \

s

Llomeng listy per

plynulé cinnosti pérovini

pera

Vyménit zlimané listy nebo pera

Pravidelng kontrolovat staZeni timenu

pero

Vyménit pero nebo naprudic listy

per
Promazat listy per

Vyvmeénit pryZove vioZky per

Lkon
hiidelov
tihnout matici

dinu oleje v tumidich péroviini a ¢innost
o krouZku. KrouZek vyménit nebo do-
ni a vlej doplnit

Vyménit zlomené listy

Vymiénit thamic pérovini

Kontrola &innosti tlumiéa pérovini

Priznakem zivady tlumich pérovini je dlouho trva-
jici houpani automaobilu po piejeti nerovnosti na vo-
Zovee.

Ke kontrole stavu tlumice péroviini je nutno odpo-
jit spodni konec tihla, vyéroubovat matici upevneni
tahla a tihlo sejmout. Po odpojeni tihla vyklonit ra-
meno nahoru a doli. Jestlize se rameno pohybuje
v urdité Castd zdvihu volné a potom pii zméné pohybu
pakou je zapotiebi znacné usili, svéddéi to o nedostat-
ku tlumicového oleje v tlumidi a je nutno olej doplnit,
nebot by mohlo dojit k rychlému opotiebeni pouzder
tahla tlumice pérovani a také k opotiebeni hfidele
pod tésnicim krouzkem a k jeho netésnosti,

Testlize se rameno premistuje ziuha, jsou poskoze-
ny dily nebo zaneseny ventily anebo vizne pist tlu-
mice pérovani.

Jestlize se rameno pfemistuje velmi lehee, je v thu-
mici nedostatecné mnoZstvi oleje nebo je poskozena
paka v drizkovani hitidele. Je nutné vyménit olej po
predchozim vymyti télesa a pracovnich ventili.
JestliZe se cinnost tlumile nezlepsi, je nutno jej vy-
ménit. Nejéastéjdi zavadou je netésnost tésniciho
krouzku, Pro zabezpeceni pfistupu k résnicimu krouz-
ku je nutné sejmout rameno stahovakem. JestliZe je
krouzek poSkozen, je tfeba namontovat novy. Je-li
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netésnost zplisobena opotfebenim bronzovych pouz
der na hiideli tlumice pérovini, je nutné je vyménit,
Je-li netésnost krouzku nepatrig, stadi dotahnout ma-
tici tésniciho krouzku a lolévat tlumicovy olej.

Nerésni-li witky ventilii pracovniho a zpétného
chodu, je zapotfebi viechny zitky dotihnout. I do-
tazeni bocnich vik se pouziva klic s péti patkami, zho-
toveny podle rozmért na obr. 104, Jestlize tlumic pé-
rovini nepracuje ani se spravoou naplni tlumicového
oleje a nemivadnymi ventily, je nutné jej nahradic
novym,

Demontaz thumich pérovini

— Odpojit spodni konec tihla tlumide pérovdni
a vyklonit rameno smérem nahoru;

— vySroubovat matice roubl upeviiujicich tlumic
pérovani, vyimout $rouby a vyjmout tlumi¢ pérovi-
ni;

— vyéroubovat matici ¢epu tahla tlumice pérovani
a tihlo sejmout.

Montiaz tlumicu pérovdni provést opaénym postu-
pem. U dtvard se doporucuje pouze Gisteénd de-
montiz tlumiéa pérovdni. Pfitom mohou byt vy-
Sroubovany zitky 26 a 27 (obr. 102) a vyjmuty venti-
ly 28 a 29.




Pii demontéZi a montdZi tlumi¢h pérovani je nutno
zabezpedit tistotu pracovniho prostfedi a dodriovart
tato pravidla:

%

" Obr. 104. Rozméry klige pro sejmut vik viled tlumiée pérovini

Ustiizek 11 (k Aut-23-5)

Obr. 104/1. (1. doplnék) ZavéSeni predniho tlumite pérovini
automobilu UAZ 469 BIE
1 - matice; 2 - pruing podiotka; 3 - pevad podiozka; 4 - kryef trubka; 5 - vagji vilec;
6 - prytovd viaika; 7 - podiodka thmenu pera; § - konzols lumite pérovini

1. Neupinat tlumi¢ pérovani do svéraku za téleso,
nebot by mohlo dojit k poskozeni vélce. Tlumié pfi-
pevnit Srouby k pfipravku (k desce uhelniku) za
otvory, které jsou k tomu uréeny, a pfipravek upnout
do svérdku,

2, Pfi montazi pracovnich ventili dbét, aby nebyly
zaménény,

3. Pti monrazi tlumie pouzit nové hlinikové pod-
lozky 0,8 mm pod zatky ventilll a zdtku plniciho
otvoru.

4. Pfi vyméné doplnit 145 ml tlumitového oleje.
Dotdhnout vika vilci a matici tésniciho krowiku,

5. Pri dotahovéni vik vélcl pouiit Kli¢ s péti patka-
mi, zhotoveny podle obr. 104,

6. Po montaZi zkontrolovat ¢innost tlumile péro-
vani pfi uplném vyklonéni péky (70° na kazdou stra-
nu); pist se musi pohybovat ve valci bez viznuti,

Demonté# tlumiéi pérovani automobilu
UAZ 469 BIE

~ vyiroubovat matice uchyceni tlumice;

— sejmout pruZnou a pevnou podlozku;

- sejmout tlumié;

- vyjmout pryZové viozky.
Mont4Z tlumidi pérovini provést opaénym postu-
pem.

Obr. 104/2. (1. doplnék) Zavéleni zadniho thumite pérovini
automobilu UAZ 469 BIE
1 - matice: 2 - prutnd padlodia;, 7 - pevai podiozka; 4 — krycl rubla; 5 - sl vilee:
i~ prybowi vlotka; 7 - podiotka thmeau pera; & - konzola lamite pérovini
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HLAVA 4

KAROSERIE

Karosérie je celokovovd, oteviend, se snimatelnou
stfechou, pfizplsobitelnd pro pfepravu osob nebo
nakladu, &tyfdverova, se zadni sklopnou sténou.

Umisténi otvort v podlaze karosérie a jejich urteni
105,

je na obr.

Qbr. 105. Owory v podlaze karosérie

= viko otvord pro nedﬂl) J kn lnnd pimmm nl\omm hlavniho bredového
\11:: J-krytnad § 1 4 = kryt nad pa-

Ty (wgm nidrzemi

Ve stiednich sloupcich karosérie jsou plnici hrdla
palivovych nddrzi; jsou zakryta sklopnymi uzamy-
katelnymi viky.

Rém pfedniho skla je pripevnén ke karosérii zé-
vésy a miZe byt sklopen na kapotu (po sejmuti stie-
chy). Skla jsou namontovina v ramu do pryZzoviho
tésnéni. Stiedovy styk skel je zakryt vngjsi prickou
s vnitini podlozkou. Pficka s podloZkou jsou stazeny

otonym zivérem a na pravé strané je piitlaCovina
pryZovou opérou nahradniho kola.

Dvete jsou upevnény ke karosérii zdvésy. Mohou
byt sejmuty k opravé ncbo vyménény. Predni dvere
jsou zaménitelné se zadnimi. Jsou vybaveny zdmky
s voitfnimi a vaéjsimi klikami, dorazem jejich otvird-
ni, pryzovymi voditky a zavésy s mazacimi hlavicemi.
Dveie u fidite jsou uzamykatelné, ostatni lze za-
jistit zevniti automobilu zipadkami.

Pro zabezpeteni spolehlivé &innosti dvefi za pro-
vozu je numé dbir o to, aby vile mezi dvefmi
a dveinim otvorem byla viude rovnomérnd, aby zi-
padka zimku byla zachycena v pfiloice délkou
8 -1-2 mm a voditko bylo sprivné sefizeno k lnzku ve
sloupku karosérie. Ville po obvodé dvefniho otvoru se
sefizuje premisténim dvefi po uvolnéni sroubl za-
vésll dvefi. Po sefizeni je tfeba srouby opét pevné do-
tahnout.

Délka zachyceni zipadky se sefizuje podloikami,
které se vkladaji mezi pfilodku a sloupek karosérie.

Dveini nidstavce

Dwvefe maji ndstavee, které tvofi vrchni snimatel-
nou Cast, jez se piipeviyje ke dvefim tiemi $rouby.
Dveini nastavee maji viklopna a pevnd skla.

Vvyklopnd okénka s prisluSenstvim jsou stejna jako
u automobilu UAZ 452, Pevni skla jsou namontovi-
na do pryZového tésnéni stejného priifezu jako tésné-
ni pfedniho skla.

Pfedni ¢dst karosérie

Piislufenstvi piedni &asti karosérie tvoii maska

Srouby.
Zadni sténa je uchycena na karosérii ve tiech bo-
dech. V uzaviené poloze je zajiSténa na levé strané

chladi¢e, blatniky, podbéhy kol a dily kapoty. Na
masce chladife jsou dva uzavéry kapoty, levy je
ovladatelny packou z mista pro fidice, pravy tladit-

Obr.

o4

106. Upevnéni karosérie



kem na kapoté. V kapoté je pojistka pted samovol-
nym otevienim kapoty za jizdy.

Sedadla

Pfedni sedadla ridi¢e a spolujezdce jsou vzdjemné
zaménitelnd, jsou pripevnéna k podlaze tiemi §rouby
a jsou sefiditelna do tfi poloh podle velikosti Fidice
a spolujezdee. Opéradla sedadel lze sefidit do dvou
poloh. Kostry jsou zhotoveny z ocelovych trubek
o priuméru 22 mm a tloustee 1, 75 mm.

Zadni tfimistné sedadlo je sklidaci, md dvé sklop-
nd opcradla. Politife sedadel a opéradel jsou za-
ménitelné s politdfi prednich sedadel a opéradel.

Zadni jednomistnd sedadla jsou na zdvésech; jsou
odklopnd smérem nahoru a zajistuji se femenem.

Snimatelnd stfecha je platénd, namontovani na
kovové sklidaci kostie. Kovovi konstrukee je zhoto-
vena 2 ocelovych trubek o priméru 22 mm.

Karosérie s piislusenstvim je uchycena k rimu
pruzné na dvoustrannych pryZovych vloZkich. Je
upevnéna v dvandcti bodech Srouby. Kromé toho
jsou na paté pficce rdmu v prostoru zadni podlahy

karoserie dva opérné pryZové dorazy (obr. 106). Pro

zvednuti karosérie pfi jeji montazi na rdam nebo pfi
demontd#i z rdmu je numé pouzit zdvihaci zafizeni
s Fetézy, které maji na koncich hdky. Pro uchyceni
hikl v karosérii jsou zvlidtni otvory v pfednich
a zadnich sloupcich (jsou zaslepeny pryZovymi
zdslepkami). Hmotnost vybavené karosérie s pfislu-
senstvim, sedadly, stiechou a prazdnymi palivovymi
nadrzemi je 475 kg. P montdzi karosérie na rdm je
nutné dbat na spravnou monté# pryZovych vlozek do
otvoru v rdmu s rozpérnymi pouzdry. Matice se do-
tahuji na doraz (podlozka vlozky se opfe o rozpérné
pouzdro) a zajisti se pojistnymi maticemi.

Tésnéni karosérie
Dvefe jsou utésnény houbovitym pryZovym tésné-

nim, které je k dvefim pfilepeno alkaprenem a uchy-
ceno kovovymi sponkami. Tésnéni musi po uzavieni

dverti piiléhat k dvefnimu otvoru. Spriavné dosednuti
teésnéni ke karosérii je moZné zkontrolovat piskem
papiru, ktery musi byt zavienymi dvefmi pfitladen.

Pii opravé nebo vyméné tésnéni je nutné dbat na
dodrzeni vysky tésnéni vzhledem k vnéj$imu po-
vrchu dvefi. Vzdilenost wvnéjiiho povrchu dvefi
k tésnicimu britu musi byt 20 mm. Pro lep$i utésnéni
spodni ¢dsti dvefi je na jejich vnitini sténé namonto-
vano pomocné pryzové tésnéni, které je upevnéno ko-
vovou lidtou. U vrchni &isti dvefi je tésnéni dvefnich
nastavel provedeno pryzovymi profily, které jsou za-
Sity do stfechy.

Utésnéni stfechy na rdmu pfedniho skla je za-
bezpeceno tésnym prilehnutim kovovych listd, do-
tazenych k raimu $rouby. Utésnéni stiechy k bokim
karosérie a k zadni sténé je zabezpedeno tésnénim
prisitym ke stiede; tésnéni musi pfi navlékini stfechy
na oka tésné pFiléhat k vodorovné roviné boku.

Zadni sténa je utésnéna pryZzovym tésnénim, které
je upevnéno na sténé i na karosérii. Radici pika, fa-
dici péky pfidavné pfevodovky, pika ruéni brzdy
a sloupek fizeni jsou utésnény pryzovym tésnénim ve
tvaru vika.

Pfi demontazi fadicich pak pfidavné pievodovky
je nutné je dat do polohy nejblize k sobé, tzn. zapnout
pohon piedni nipravy a vypnout redukovany rych-
lostni stuperi.

VEétrdni a vytdpéni automobilu

Karosérie je po zapnuti nebo vypnuti vytdpéni
vérrdna pfednim vétracim otvorem pied prednim
sklem a vétracimi otoénymi okénky dvefnich nastav-
¢, Utinnéjsiho vérani v letnim obdobi lze docilit
zapnutim ventilatoru topeni.

Automobil je vytapén chladici kapalinou privade-
nou do radiatoru. Schéma vytdpéni a ohfevu pred-
niho skla je na obr. 107,

Radidtor a elektromotorek ventilatoru je shodny
s radidatorem zadni &isti karosérie automobilu
UAZ 452 A,

Obr.

107. Schéma vytépén{ automobilu

1 = ventillitor; 2 - vatupni keyt; 3 — viko vstupnfho krytu; 4 — ovigdici picka pHvedu vzduchu; 5 - drzik; 6 - hadice; 7 - klapka pfivodu veduchu ke Spo-
Iujesddei (vlevo k Hdi2i); & - radiltor; @ - plast radistoru; 10 - vike; 11 - pFivod vzduchu; 12, 13 = pHivodni a odvidéci potrubi; 14 = hubice k ahfevu predniho
i

§ Aut-23.3
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Sefizeni stirale a ostfikovade pFedniho
skla

Stiraé ¢elniho skla SL — 232 je elektricky se dvéma
raménky. Poloha ramének stirate pro spravné &isténi
plochy skla v dosahu stirace se sefizuje zménou po-
lohy raménka stirale na hfideli. Po opotfebeni je
nutné pryZové stiritko nahradit novym. Pfi tom je
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nezbytné nutné zajistit jeho rovnomérné pfiléhdni na
plochu skla po celé délce.

Pii jizdé dochdzi ke znedi§téni predniho skla. Smér
proudu vody ostfikovade je moZno sefizovat zménou
polohy trysek Sroubem upeviwjicim trysku. Zne-
¢ifténé trysky je nutno demontovar, dily procistit
stlatenym vzduchem, nddobku ostfikovade promyt
a naplnit ji éistou vodou.



HLAVA 5

ELEKTRICKE ZARIZENI

1. Zdroje elektrické energic

Elektricka sit automobilu {obr. 108} je jednovodi-
Covd. S kostrou je spojen zdporny pol akumulitoru
a spotfebih. Tmenovité napéti v siti automobilu je
12 V.

Alterndtor

V automobilu je namontovén generitor stiidavého
proudu se zabudovanym usmérniovatem (obr. 109).
Alternator md vykon 350 W, pracuje soutasné
s tranzistorovym regulitorem. Pii provozu alterndto-
ru je nutno dbat téchto zvlistnosti:

— Akumulitor musi byt pfipojen k elektrické siti
automobilu a k alternatoru pfi zkoudeni na zkuSebnim
stole, vzdy se spravnou polaritou. T mzikové pfipojeni
akumuldtoru s opa¢nou polaritou pogkodi alternator
a polovedite regulitoru;

— svorka (na alterndtoru a na tranzistorovém regu-

latoru) nesmi byt spojena s kostrou alternitoru nebo
s kostrou automobilu;

— za chodu motoru nesmi byt odpojen pfivod od
alterndtoru ani od akumuldtoru;

— alterndtor nelze pfedem nabudit jako dynamo;

~ pii kontrole izolaéniho odporu jednotlivych &dsti
alterndtoru nutno vzdy odpojit viechny diody;

Obr. 108. Schéma zapojeni elektrického zafizeni
{1 = ptedni sdrufend svitilna; 2 = hlavni svétlomet; 3 - svorkovnice; 4 — &idlo takomérs oleje; 5 - &idlo teploty chladici kapaliny v motoru; 6 - &idlo kontrol-

apotu; 9 - tladitko houkalky; J0 - spajka;
16— i :

ﬁs»‘ltilny piehtan chlidici'kapnuny v chladi¢i; 7 = spinal kontralni svitilny mazini motoru; §— svitilna pod k
= honakndka: 12 — odrubevact i :

i svicka; 14—

odpor; 13-
Sthis 30 - ok )

1o

napéti; 15 -

18 = relié sp

svitilna veh svitel; 26 =
deska Fidice; 2

7 17 - zap civl
22— notni prepinaé svétel; 23 = zdsuvka; 24 - poiistkova sktifika; 25—

! svitilng mazini motoru; 27 - kentrolni svitilna teploty chladici kapaliny v chladidi; 28 - plistrojové
ukazatel mnoZstvi paliva; 30— dilkovy teplomér teploty; 31 - ukazatel tlaku oleje: 32 — ampérmetr; 33 = svitilna phistrojove  desky;

34 - kontrolni svitilna dilkovych svétel; 35 — rychlomér; 36 — spinaci skEifika; 37 — hlavni plepinad svétel; 1§ — spinad brzdoveho svittla; 39 - pfepinac svétel;

2 — prepinné

42 — svitilna osvétleni karosdrie; 43 — spinad stirade skla; 44 — stiral skla; 45 ~ jistic; 46 ~ radiovy pfi-
g elektromotorku vytipéni 3

i; 49— vypinad; 50 - evitilna osvitleni karosérie; 5/ - elektromotorek vyti-

i 53— thavici svidka; 34 — hlida¢ zhaveni; 55 - vypina¢ Zhavicl svitky; 56 - plepinaé ukazatele

5 P
mnodstvi paliva; 57 - spinad ukazatele mnodstvi paliva; 58 — zisuvka pro vndji spoudténi; 59 - zdsuvka malfch spotfebidd; 60 - hledaci svétlamet; 6/ — svor-
kovnice; 62 = vypine® osvétleni karosérie; 63 - vypinad hledaciho svdtlometu
Poznfmka: Pozice 42, 46, 52, 53, 54 a 55 se montuji na poZidini,
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Obr. 109. Alternitor
1 =izalavand kartdd (ke svorce 8 = I1i): 2 = kartad budiciho vinuti; 3 - budici vinuti; 4 - stator; 5 —vinuti statoru; 6 — vemilator; 7 - femenice; & — hiidel
alterndtory; ¥ = pledni &1it; 10 - peedni magnet; /7 = jadro; 12 - 2adnf magnier; /3 - zadni 8tit; /4 - dioda; 15 - chludici febra; 16, I7 - shéracd kroudek; 18 -
svorkn budictho vinutd

— pii kontrolnich méfenich nutno pracovat s na-
pétim shodnym nebo blizkym napéti 12 V;

— pii elekerickém svifeni dili na automobilu je
nutno odpojit alternédtor i regulator od clektrické sité.

Hlavni technické ddaje o alterndtoru
Jmenovité napét (jmenovity
proud) 12V (28 A)
Maximdlni proud 4045 A
Ortacky alterndtoru, za nich? se do-
sahuje na svorkich napét 12,5 V
pfi teploté¢ okolniho vzduchu a
alterndtoru 20 "C

— pii proudu 0 A 900 min—*

— pii zatizeni 28 A 2100 mint
Odpor budiciho vinuti pfi 20 °C 3,74020
Maximalni proud budiciho vinuti 3,05 10,2 A

Typ kartdci M1
Usmérnovaci blok VBG - |
Pocet diod

]
Piipustny proud pro kazdou diodu 10 A
Maximiélni pFipustny pokles na-
péti pfi proudu 10 A 1V

[

N

& 3

Obr. 110. Elektrické schéma alrerndroru
I = kartdé&; 2 - sbiraci krouZek; 3 —budici vinuti; # - usméraovaé; 5 - chla-
dici Zebra; 6 — vinuti statoru

Tlak pruzin na kartice 1,8 az 2,6 N (0,18
az 0,26 kp)

Zévady a poruchy alterndtoru a zpusoby jejich odstran&ni

Pritina zdvady nebo poruchy

Zpisob odstranéni

1. - Viznuti kartdéa
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Akumulditor neni dobijen

Cistit drzdk kartica od necistot, zkontrolovat pruZiny karti-
&n




Pilina zdvady nebo poruchy Zpiisob odstranéni
2. Ohofelé shéraci krouZky Zatisut, a je-li tfeba, pEesoustruZit sbéraci kroudky
3. Pferuieny budici obvod Zkontrolovat pfipgjeni vivodd budici civky ke sbéracim krouz
kim
4. Vaznut rotoru o polové ndstavee statoru Vyménit alterndtor
5. Povoleny Klinovy femen Napnout femen
6. Prerufeni kabelu od svorky .. | nebo ., 11I* (5) Opravit kabely
Alterndtor neddvd plny vy¥kon
1. Povoleny klinovy femen Napnout femen
2. Vadny tranzistorovy regulitor Vyménit tranzistorovy regulitor
3. Zkrat mezi zévity nebo prerudeni obvodu jedné z fiizi vinuti | Zkontrolovar vinuti statory, zda neni pferufeno nebo zkrato-
statoru vino. Stator s vadnym vinutim vyménit
4. Poikozend dioda usmériovaciho bloku Zkontrolovat piistrojem nebo kentrelni Zdrovkou diody.
Alterndtor vyménit
Rychlé opotfebeni kartiél a sbéracich krouizkl
1. Nevystiedény povich sbéracich krouZki Presoustrufit a zadistit sbéraci krouiky
2. Vnikdni oleje na sbéraci krouZky Pretfir sbéraci krouZky a kartdte hadfikem namodenym v ben-
| zinu
Zvysend hluénost alterndtoru
1. LoZiska nejsou dostatené promazina Vyménit loiska
2, Viznuti rotoru o polové ndstavee statoru Vyménit slterndtor
3. Opotfebeni nebo zadirdni loZisek Veménit lofiska
4. Vydfeny povrch éepu hfidele pro loZisko Vyménit ftit alterndtoru
ZvEtiend axidlni vile rotoru (vétii neZ 0,25 mm)
Opotickeni loZisek | Wyménit IoZiska
Casté uvolnéni nebo podkozeni upeviiovacich sroubd alterndtoru
1. NevyviZend femenice nebo rotor Zkontrolovat dynamickou vyviZenost femenice a rotoru.
Vyvdzit, jestliZe je nevyvéZenost védi nez 10 g
2. Pomackand femenice klikového hfidele nchbo &erpadla | Vyménit poskozenou Femenici
chladici kapaliny

Oprava alterndtoru

Alterndtor uréeny k opravé je nutno demontovat
timto postupem:

— sejmout dridky kartdén s kartadi;

— sejmout viko loZiska a vySroubovat matice upev-
nujm zadni konec hfidele rotoru;

— vydroubovat stahovaci $rouby alterndtoru a se-
jmout zadni 5tit se statorem;

- odpojit konce vinuti statoru od usmérfiovade
a sejmout stator;

—- sejmout z rotoru femenici, ventildtor, kotouCové
pero a opérné pouzdro;

— sejmout z hiidele rotoru piedni St s loziskem
pii wvyufiti zévitovych otvorli a pfipravku podle
obr. 111.

Kontrolu provést v tomto pofadi: stator, §tity, ro-
tor, kartdce.
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Obr. 111. Sejmuti pfedniho ititu alterndtoru

Stator

Pfistrojemn Megmet do 500 V nebo kontrolni Za-
rovkou zapojenou do sité stiidavého proudu (obr.
112) zkontrolovart, zda neni civka statoru zkratovina

Obr. 112. Kontrola statoru na zkrat na téleso

na stator. Pfi zkouseni kontrolni #irovkou je nutné
spojit ji s libovolnym vyvodem vinuti statoru a s té-
lesem. Piitom se koncovka nesmi dotykat télesa. Za-
rovka nesmi svitit. JestliZe se Zirovka rozsvitd,
svédéi to o zkratu vinuti statoru na téleso a stator je
nutné opravit nebo vyménit. Potom se provefi vi-
nuti statoru postupnym pfipojovinim kontrolni Za-
rovky ke dvéma koncovkim vyvodi vinuti statoru;
je=li vinuti v pofddku, musi Zirovka svitit. Jestlize
mezi nékterymi dvéma vyvody Zirovka nesviti, je
preruieno vinuti nebo poskozeno spojeni ve stied-
nim bodu fizi (pfi zapojeni do hvézdy, obr. 113).

Je také nutné pfezkoudet vinuti statoru, zda neni
zkratovano mezi zavity. Na pdlech statoru nesméji
byt stopy vaznuti rotoru. Pii zji¥téni téchto stop je
nutno zkontrolovat viko a loZiska; je-li tfeba, vadné
dily vyménit.
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Obr. 113. Kontrola statoru na zkrat mezi zdvity

Stity

Pifi kontrole pohledem zkontrolovat Stity, zvlasté
v mistech upevitovacich patek. LoZisko musi jit
lehce (ale bez citelné viile) zasunout do $titu ze stra-
ny sbéracich krou#ki. Primér otvoru pro loZisko
musi byt 35 40,03 mm. Jestlize je primér otvoru
pro loZisko vétsi, je nutné viko vymeénit.

Presvédcit se, zda je loZisko ze strany femenice
uloZeno tésné (lisované uloZeni). Primeér otvoru pro
lozisko musi byt 47 --0,03 mm,

Rotor

Rotor alterndtoru je nutné zkontrolovat chmmetrem
podle obr. |14, zda neni zkratovin mezi zdvity a zda
neni zkratovano vinuti na téleso (obr. 115). Pfi zjisté-
ni téchto pofkozeni je nutno rotor vymeénit.

JestliZe se pfi kontrole sbéracich krouZzkl zjisti, Ze
jsou znecisténé, opilené a nerovnomérné opotfebené,
je tieba je odistit jemnym skelnym papirem o zrni-
tosti 80 nebo 100.

Otr. 114. Kontrola rotorn na zkrat mezi zavity



Obr. 115. Kontrola rotoru na zkrat vinuti na téleso

K zatisténi sbéracich krouzkl je nutné upevnit
kotvu za piedni viko do svérdku, zlehka otdcet roto-
rem a zadidfovat krouzky skelnym papirem podle
obr. 116.

Obr. 116. Zagisténi sbéracich krouzki skelngm papirem

JestliZe jsou krouZzky znatné opotfebeny a maji ne-
vystfedény povrch, je nutné je pfesoustruzit. Jakost
opracované plechy krouzk(i musi byt 1,6. Nejmensi
pfipustny primér krouzkd je 29,2 mm. Po pie-
soustruzeni zkontrolovat vystfedéni povrchu sbéra-
cich krouzki podle obr, 117. Odchylky ve vystfedéni
nad 0,08 mm zplsobuji rychlé opalovdni krouzki
a opotfebeni kartadh, zvlddté pfi vysokych otickich
motori.

Obr. 117. Konuola vystiedéni povrchu sbéracich krouzki

Kartace

Pfi kontrole kartdcu je nutno zjistit zda kartice ne-
vaznou v drzdcich, jaké je opotiebeni kartacii a pfi-
tlatny tlak kartiCovych pruzin, Je-li tlak pruZin
maly, dochdzi k jiskieni a opalovini sbéracich krouz-
ki, Nadmérny tlak zpisobuje jejich zvy$ené opotie-
beni. Spravny tlak pruzin je v rozmezi 1,8 az 2,6 N
(180 az 260 p). Je nutné dbar, aby se kartate posouva-
ly v drzacich voln&, bez vdznuti a nadmérné viile.
I nepatrné vdznuti karticl, které se mnohdy tézko
zjistuje, zvétduje jiskfeni pod kartadl. Kartdce opotie-
bené na vysku 8 mm nebo kartdce pofkozené vyménit
a pouiit nové stejného typu.

Usmérfiovatd

Z usmériiovace VBG-1 (obr. 118) je nutno peélivé
odstranit neéistoty. Diody kontrolovat kontrolni #a-
rovkou podle zapojeni na obr. 119. Vzhledem k to-

Obr. 118. Usmérfioval

{ = kladny pal: 2 =izolovand zikladna; 3 = ziporny pél; 4, 6 - diody s opad-
nou polaritou; § = chladict Zebra

mu, Ze v kazdé sekei bloku jsou montoviny dvé diody
s ppaénou polaritou, je nutné je zkoudet pii rozné
polarité zapojeni akumuldtoru,

Je-li dioda v pofidku, pak v poloze I pfepinaCe
musi Zirovka svitit, a v poloze II nesmi svitit. Jestlize
kontrolni Zirovka v poloze II prepinace sviti, je
v diodé zkrat a dil s vadnou diodou je tieba vyménit.
Pijené spoje dilu je nutno uvelnit dvéma pajkami
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Obr. 119. Zapojeni pfi kontrole diod usmérfovale
1 = picpinat; 2 - izolovand zikladna; 3 - kentrolni firovka; 4 — akumulitor

soucasné po vyiroubovani matice svorky pfipojeni
vinuti faze. Pfi montaZi nového dilu je nutno mit na
‘paméti, e misto pro pajeni Ize ohfivat na teplotu nej-
vyde 150 °C po dobu péti sekund.

Peclivéjsi kontrola diod se provadi pfistrojem na
zkouseni polovodiCovych prvki.

Kontrola &¢innosti alternédtoru

Stav alterndtoru a spravnost jeho montdZe sc oveé-
fuje kontrolou otdéek za minutu, za nichZ se dosahuje
napéti 12,5 V pii béhu naprdzdno a pii plném zatiZe-
ni. Piezkoudeni se providi na zkudebnim stole (podle

Obr. 120. Schéma zspojeni alterndtoru na zkuSebnim stole
I =alterndtor; 2 - voltmetr; 3, 4 — ampérmetr; 5, 6 — vypinag; 7 - reostat do
40 A; §—reostatdo 5 A; 9 - akumulitor

obr. 120), dovolujicim plynule ménit otdcky alterna-
toru do 3000 min-1. Ddle je zapojen reostat (ktery do-
voluje zatiZeni alterndtoru do 40 A v obvodu alternd-
toru), akumulitor 6 — 8T - 54, reostat v obvodu bu-
dictho vinuti na 3 az 5 A, ampérmetry a voltmetr.
Pfi pfezkoudeni je nutno:

1. Nejdiive zkontrolovat alterndtor bez zatiZeni.
Spinac 3 (obr. 120) vypnout, zapnout spinac 6 a reo-
statem & nastavit budici proud 3,05 A (neni-li moZno
proud dosdhnout ani s piné nabitym akumuldtorem
a vyfazenim reostatu &, je nutne zvySit napéti aku-
muldtoru piipojenim daldiho akumuldtoru do série
s piivodnim). Zapnout pohon zku$ebniho stolu, zvol-
na zvySovat otétky a sledovat tidaj voltmetru 2. Pfi
dosaZeni hodnoty napét 12,5 V zjistit na otdCkoméru
otacky alterndtoru. Zjidténé oticky nesméji byt vyssi
nez 900 min~! (plati pro studeny alterndtor pii teplo-
té okoli 25 °C L5 °C). Otdtky alterndtoru nesméji
byt zvyoviny nad hodnotu, pfi niZ je dosaZeno napé-
i 12,5 V. Vy$&im napétim by mohlo dojit k poskozent
diod (v tomto zapojeni vzristd napéti imérné s otac-
kami).

2. Zkontrolovat alterndtor pfi zatiZeni. Spina¢ 5
zapnout, zapnout i spinac 6 a reostatem & nastavit bu-
dici proud 3,05 A (nelze-li proudu dosdhnout, postu-
puje se jako v bodu 7). Zapnout pohon zkusebniho
stolu, zvolna zvy$ovat otacky alterndtoru a piitom
nastavit a reostatem 7 udrzovat zatézovaci proud na
hodnoté 28 A (podle udaje ampérmetru 3). Sledovat
tidaje voltmetru 2. Pii dosaZeni hodnoty napéti 12,5V
zjistit na otd¢koméru otdcky alterndtoru. Tyto otdcky
nemaji byt vy$i neZ 2100 min~!. Otdcky alternitoru
nesméi byt zvyfovdny nad hodnotu, pii niZ je dosa-
Zeno napéti 12,5 V.

3. Neni-li pfi kontroldch alterndtoru bez zatizeni
a pii zatiZeni dosazeno stanovenych hodnot, je alter-
nitor vadny a nutno jej piedat do opravy.

Tranzistorovy regulitor

Alterndtor pracuje v soucinnosti s bezkontaktnim
tranzistorovym reguldtorem napéti RR — 350 (obr.
121), keery je namontovin na télese topeni pod Ka-
potolL.

Obr, 121. Schéma tranzistorového reguldtoru

1, 19=dioda KD 202 - V3 2, 3, 4,7, 8, 9, 10, 11, 13, 17, 20 —adpory; 5~ termistor; 6 — tlumivka; 12 = stebilitron D 808; /4 - tranzister P 302; 15— tran-
zistor P 214 = V; 16— dioda KID 202 = G; /8 — tranzistor P 217
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Ziikladni technické udaje o regulitoru RR - 350

Regulované napéti pfi orackich alterndtoru od
2500 do 10 500 min ', pii zatiZzeni od 3 do 28 A a pii
teploté od —40 “Cdo +65 “Cje 13,2 a% 14,5 V.

Maximdlni pokles napéti na svorkich regulitoru
napéti pii proudu 3 A a teploté +20°Cje2 V.

Zavady a poruchy tranzistorového reguldto-
ru a zpusoby jejich odstranéni

Pro spriviou ¢innost alterndtoru a tranzistorového
regulitoru ma velky vyznam stay kabelii mezi alterndi-

torem, regulitorem a akumulitorem a spolehlivost
spoje na kostru automobilu. Na velikost regulované-
ho napéti md vliv stav kontaktd spinace zapalovani.
_]L.ST.'HE(. jsnu kontakty opileny, bude se regulované
napéti /\'\'snvdt Poldes ndp(.l‘l na svorkich spinace
zapalovani nesmi byt vétdi nez 0,15 V pfi proudu
I5 A. Proto je nuiné nejdiive pcdnv-’.‘ zkontrolovat
elektrické kabely a jejich zapojeni a spinac zapalovani.
Zavady zjisténé kontrole (prerudeni vodica, poru-
Seni izolace, kritkd spojeni, zneCiiténé Koncovky
apod.) je nutno odstranit, spina¢ zapalovani s velkym
odparem vymenit.

Pficina zdavady nebo poruchy

Zphsab odstranéni

Je podkozen vistupni tranzistor regulitorn

Rozladént nanzistorov{ regulitor

i neklercho
nékterého odporu regulitoru

Akumuldtor se nedobiji

| Vyménit tranzistorovy regulitor

Akumulitor se dobij

| Vyménit tranzistorovy regulitor

dobijeni

tranzistoru, stabilittonn 1D 808 nebo

malo nebo hodné

akumulitoaru

Vyménit tranzistorovy reguldtor

Jizda s pofkouzenym tranzistorovym reguldto-

rem

Pii ku  poruchy
béhem jizds
zove pokr

tranzistorového regulitoru
je-ti viak altermuitor v pofadku, lze nou-
ALy jizdé za 1échto podminek:

Neukazuje-li ampérmetr
pri
Po ujeti 150 az 200 km dobit akumulitor (k ujeti
nejvyde této vadilenosti postacuje eleke i cnergic
akumuldtoru, je-li vyuziviina pouze pro zapaloviani),
K tomu je tieba odpojit od tranzistorového reguli-
toru zisuvkovy spoj a kritkym vodidem wvzijemné
spojit svorky -|- a I alternitoru. To Lze provést bud
primo na alterniatoru, nebo na rozpojeném zisuvko-

nabijeci proud
porude tranzistorového regulitoru

vém spoji. V druhém pripadé je nutné dbit zvysend,

opatrnosti, aby nedoslo ke spojeni svorky - a nebo
1l se svorkou, kterd je spojena s kostrou automobilu,
Zasuvkovy spoj k regulitoru nepripojovat!

Po dobu max. 30 minut jet takovou rychlosti, pii
niz bude mit nabijeci proud hodnotu nejvyse 20 az
25 A. Akumulitor nesmi byt pfitom odpojen. Aby se
pri tomto dobijeni ponékud omezil nabijeci |1rcud
doporucuje se zapojit nejvétsi moiny podet spotie-
bi¢t. Po 30 minutich musi byt spojeni mezi svorka-
mi -+ a I pferudeno. Jizda s alterndtorem buzenym
uvedenym  zplisobem  konstantnim proudem  delsi
dobu nez 30 minut je nepripustni, nebot mize dojit

k intenzivnimu plynovini elektrolytu a k poskozeni

akumulitoru,

Ukazuje-li ampérmetr po dlouvhou dobu
vysoky nabijeci proud (vétsi nez 20 A)

Akumulator je trvale prebijen, je nuino odpojit si-
suvkovy spoj od tranzistorového regulitoru. Po ujeti
150 az 200 km je nutno dobiv akumulitor tim, Ze se na
30 minut opét pripoji zasuvkovy spoj k tranzistorové-
mu regulitoru, PE dobijeni jet takovou rychlosti, za
niz nabijeci proud nepiesihne 20 az 25 A, Takovéto
nabijeni je pripustné pouze po dobu 30 minut.

Prestane-li nabijeci soustava béhem jizdy dodidvat
proud a porucha neni zphsobena tranzistorovym re-
gulitorem (alternator po zapojeni pii poruse reguli-
toru nediva nabijeci proud), lze pokracovat v jizdé
pouze s vyuzitim energie akumulatoru. Je nutno roz-
pojit ziasuvkovy spoj regulitoru a odpojit vodic od
kladné svorky alternatoru. Konec tohoto vodice
nutno zaizolovat, Vadny dil (alternditor, regulitor na-
pét) je theba po jizde predat do opravy nebo nahradit
novym.

tl

Oprava a sefizeni tranzrstnroveho reguli-

toru

Oprava a sefizeni tranzistorového regulitoru mu-
si byt provedena kvalifikovanym elektrikafem v dil-
né. K tomu je nuiny zkudebni stal s plynulou zmé-
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nou oticek do 3000 min~', akumuldtor, reostat pro
vytvofeni zdtéZze do 40 A a pfistroj pro zkoudeni po-
lovodi¢ovych prvki, Schéma pro zkoudeni reguldtoru
napéti je zndzornéno na obr. 122, Podle tohoto sché-
matu je tfeba regulator zapojit a ddle postupovat
takto:

Obr. 122, Schéma zapojeni pfi kontrole reguldtoru
I=al ator; 2— ¥ litor; J - reost A = akumulitor;
3, 6 —vypinat; 7 - ampérmetr; § — volimetr

Obr. 123, Schéma kontroly poklesu napéti regulitoru

I =akumulitor; 2, 3-vypina¢; 4 - voltmetr; 5 - reostat; & — ampérmetr;
7 — teanzistorovy regulitor

Nejdrive nastavit alterndtor na otacky 3000 min—.
Zapnout spinace 5 (obr. 122) a 6, Reostatem 3 nasta-
vit podle ampérmetru 7 zatéZovaci proud 14 A (musi
byt pouit plné nabity akumuldtor). Vystupni regu-
lované napét, odeftené na voltmetru &, musi byt
v rozmezi 13,9 az 14,6 V (plati pro studeny reguldtor
pii teploté okolniho vzduchu asi 20 °C).

JestliZe regulitor nezabezpeCuje normidlni buzeni
alternatoru, je zapotfebi prezkouset hodnotu poklesu
napéti v reguldtoru napéti pfi proudu 3 A (obr. 123).

Pokles nesmi byt vétsi nez 2 V. Nadmérny pokles
napéti je disledkem poskozeni tranzistoru P 217.

Po nastaveni proudu 3 A na ampérmetru 6 zapnout
vypinac 3. Voltmetr 4 musi naméfit napéu do 2 V.
Jestlize reguldtor nepracuje sprivné, je tieba jej dat
do opravy.

1. Spotiebice elektrické energie
Spoustéd

Spoustée ST 230 — B2 5 elektromagnetickym taho-
vym relé R 5 230 - B2, s pakovym ovladinim a vi-
leckovou spojkou (obr. 124 a 125) je namontovin po
levé strané motoru (ve sméru jizdy) na skfini spojky
dvéma zavrtnymi Srouby.

Technické adaje o spoustéci ST 230 - B2

Vykon 1,03 kW (1,4 k)
Maximilni oticky kotvy 4000 min*
Brzdici moment 12,06 N.m

(2,25 kp.m)
Maximilni spotfeba proudu
pii maximdlnim napéti na svor-

kich 8 V 550V
Proud pfi béhu naprizdno za ma-
ximdlniho napéti 12 V na svor-

kich 85 A
Potet zubli v ozubeni pastor-

ku 9

8,5a% 14N
(0,85 a 1,40 kp)

Tlakovid sila pruzin kartica

Zavady a poruchy spoustée a zpisoby jejich odstranéni

Pficina zdvady nebo poruchy

Zpusob odstranéni

Pii zapnuti
1. Spatnj'dutykk&rlééﬁ

2. Neni dotyk ve spinadi relé spouiiice

3. PreruSené spojeni uvniti spoustée nebo v relé

4. Neni spolehlivy dotyk ve spinaci skiifice na svorce S (C)
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spoustéée se kotva neotddi

Sejmout spoudtés, demontovat jej a odstranit pFicinu

Odpojit kabely od spouitée, sejmout viko spinafe se svorka-
mi. JestliZe jsou kontakty opdlend, odistit je. Znadné ohofelé
kontakty pooto&it o 1807

Opravit spoustéé v dilné

Zkontrolovat obvod kontrolni Zirovkou pfipojenou ke svorce
$ (C) a kostfe automobilu. JestliZe svorka po otogeni klicku
zapalovini ke spou$téni motoru neni napdjena, vymeénit spi-
naci skfifiku




/ Y
32 N 29 28 27 2% 25

Qbr. 124. Spouites

1 - piedni §tit spouitéde; 2 - viko relé; 3 - pouzdro; 4, 15, J:-n:sm..- krouZek; § — zasouvaei vidlice; 6 &ep; 7 — budici vinuti; § — vratnd pruling; $- kotva;

160 - komutitor; 1/ = svvmlk I’—kan.’u. 13 =relé s M- vimuti; 15— vinuti; /6 —froub; 17 - dotykovy kotoud; 19 = dotykovy

panel; 30, 24 - viko; 22 — prudina kartade; 23— driik kartdde; 25 — kotva; 26 - telesos "7-\Ie£k1 28 = pouzdro; 2% = volnobéni spojka; 30 = pojistng
krouzek; 37 - podlogka; 32 - logisk

Obr. I"5 Schéma zapo]cm spoustéde

4 - odpojovat ak 14 i 2=ak litor; 3 - ¢ relé; & 6 = pridriovaci vinuti; 7 = vtahovaci vinuti; § = dotykov§
kotoug; ﬂ-ampé!m{lr; }'D—s;u'n:m' “ikFiflea
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Pficina zdvady ncbo poruchy

Zpisob odstranéni

5. Prerudené vinuti nebo opédlené kontakty v pomocném relé
spousiede

6. Viznut kotvy v pouzdru civky elekiromagnetu

1. Vybity nebo vadny akumuldtor

2. Zkrat kotvy nebo budiciho vinud nebo viznuti kotvy na
pélovich ndstaveich

3. Zuizené otddeni klikového hidele motoru

4. Porudeni obvodu napdjeni spoustéée po uvolnéni koncovek
kabelit

5. Znaéné opotfebeni loZisek

1. Poikozené ozubeni vénce setrvadniku

2. Prokluzuje spojka volnobéhu

1. Neni spolehlivy dotyk ve spojich, 2vISte u akumulitoru

=

Vybity nebo vadny akumulitor

3. Vadné piidrio
kostru automobilu

1. Pastorck s volnob&zkou vizne na hiideli kotvy

relé

1. Zavada ve spinaci sk

Pfi zapnuti spoustéée se klikovy hiidel otdéi pomalu nebo vibec ne

Pii spouiténi se spoudtéé ordci, ale

Pii spousténi klepe relé o vénec setrvadniku, klikovy hiidel se neotdéi

vinuti relé nebo jeho Spatny dotvk na

Po spudténi matoru se spounitéd nevypne

2. Spékani kontaktd spinade relé spoudtéée nebo pomoendého

Spoudtéé se pii jizdé samodinné zaping

Piezkouset obvod kontrolni Zdrovkou. Zirovka spojend se
svorkou K pomocného relé a s kostrou musi pfi sepnuti
spoustéde svitit. Jestlize nesvitl, demontovat relé, odisut
a sefidit kontakty, Relé s pferusenym vinutim vyménit

Ocistit kotva a pouzdro. Pri posunuti relé vzhledem k vidlici
opravit spoustéc v dilné

Zkontrolovat akumulitor a v pfipadé potfeby jei vyménit

Qdstranit zkrat nebo nechat opravit spoustec v dilng

V zimnim obdobi motor predehiivat

Zkontrolovat vodide ke spouitéd, dotihnout viechny spoje
Opravit spoustés v dilné

klikovym hfidelem nepohybuje

Vyménit vén vadniku

WVyménit , zkontrolovat oviddaci dstroji spoudtéde

Zkontrolovat a domhnout Srouby svorek
Zkontrolovat a dobit akumulitor nebo jej vwminit

Vymeénit vinuti nebo zabezpedit spolehlivy dotyk

Spouitdd demontovat a pFicing witi odstranit

Oudstranit @ivadu nebo dily vyménit

Spinaci skiinku vyménit

Oprava spoustéde

Spoustéé uréeny k opravé je nuiné demontovat,
dily pedlivé odistit a zkontrolovat, poskozené a opo-
tiebené dily nahradit novymi. Postup demontize:

— sejmout ochranné viko;

— vyjmout kartate z drziku. Kartace s drzdky
ocislovat ;

— sejmout viko spolu s relé;

— vydroubovat svorniky télesa a sejmout viko 24
(obr. 124) a téleso spoudtéie;

— sejmout Cep zasouvaci vidlice. Predbézné oznacit
polohu ¢epu vzhledem k rélesu;

— vyiroubovat Srouby viezky 27 a vyjmout kotvu
s pohonem; piitom sejmout z Cepu hiidele kotvy se-
fizovaci podloiky na strané pastorku;
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— piesunout pouzdro na hiideli smérem k ozube-
nému kolu. Sejmout pruzny krouzek, ktery je pod
pouzdrem, a pak sejmout pouzdro a pastorek ;

— sejmout viko rel¢ spoustece;

— sejmout pojistnou podlozku a dotykovy kotoud
z tihla;

— podle potfeby vysroubovat ve specidlnim pri-
pravku §rouby polovych nastaved a sejmout budici
vinuti.

Kontrola vinuti spoustéce

Megmetem do 500 V nebo kontrolni Zirovkou
zkontrolovat, zda neni zkratovino budici vinuti na
téleso. K tomu je nutné kontrolni Zirovku, zapojenou
do obvodu stiidavého proudu 220 V, piipojit k télesu




a vyvodu umisténému na télese (obr. 126). Jestlize
bude kontrolni Zirovka svitit, je poSkozena izolace
civek budiciho vinuti. Je nutné oznadit pélové vinuti,
ve specidlnim pfipravku vyfroubovat Srouby poélo-
vych ndstavcti a sejmout budici vinuti. Poskozené
misto izolace opravit izolaéni péskou. Potom na-
montovat pélové ndstavee a vinuti, $rouby pélovych
néstaven zajistit.

Obr. 126. Kontrola budiciho vinuti spondtéde

a

Megmetem do 500 V nebo kontrolni Zirovkou
zkontrolovat, zda nejsou drziky kartdcu zkratoviny
{obr, 127). V pfipadé kratkého spojeni je nutné vy-
ménit izolaéni podloZku a pouzdro nytu drZiku kar-
tién. Viklani drzika neni pripustné, Kartade a drza-
ky kartacu se musi pohybovat volng, bez vdznuti.
Pouzdro vika na strané komutétoru, je-li opotfebené,
vyménit, Pramér otvoru nového pouzdra po zaliso-
vani a vystruZeni musi byt 12,5 40,035 mm s ja-
kosti opracované plochy 1,6, Kartade, které jsou
opotfebeny na vy$ku 6 az 7 mm, vyménit,

Obr. 127, Kontrola izolace dridkt kartdéa

Pii kontrole pfitladnych pruZin kartdéh je nutné
viko nasunout na hfidel rotoru, nasadit kartiée na pli-
vodni mista a zjistit tlak pruZin silomérem. PruZiny
musi vyvolat tlak 8,5 az 14 N (850 az 1400 p) v oka-
miiku odtrfeni pruZiny od karti¢e. Konce pruZin
musi pusobit na stfedni ¢dsti kartaca,

Potom megmetem do 500 V nebo kontrolni Zirov-
kou zkontrolovat, zda neni zkratovino vinuti kotvy na

kostru. Zapojeni provést podle obr. 128, Zirovka ne-
smi svitit.

Pozorné prohlédnout kotvu. Celni &ist vinuti
kotvy musi mit mendi priimér ne# kostra kotvy.
Zvétieny prameér Celni ¢asti vinuti svédéi o jeho vy-
trzeni a je nutné kotvu vyménit. Konce vodién vinuti
musi byt spolehlivé pfipijeny ke komutdtoru. Po
kontrole zkratu vinuti na kostru zkontrolovat obdob-
né zkrat vinuti mezi zdvity, JestliZe se zjisti zkrat
mezi zdvity, Kotvu vyménit,

Obr. 128. Kontrola vinuti kotvy spouitéée na zkrat

Komutitor kotvy musi byt &isty. P znaném
zeslabeni nebo vyénivini slidy je potfebné jej pfe-
soustruZit a pfebrousit skelnym papirem o zrnitosti
100 s jakosti opracované plochy 1,6.

Komutitor nesmi vzhledem k ¢epim hizet vice
nez 0,05 mm. Rotor kotvy nesmi hizet vzhledem
k éeplim htidele vice ne# 0,25 mm. Zkontrolovat, zda
neni prohnuty hiidel, nebot prohnuti zptsobuje viz-
nuti pastorku na drazkové ¢asti hiidele, Jestlize je na
hideli kotvy, v misté, kde se otddi pastorek spoudté-
e, Zluty povlak od loZiska, je zapotiebi jej odstranit
jemnym skelnym plitnem. Zluty povlak ¢asto zpi-
sobuje vaznuti pastorku na hiideli a vytrzeni vinuti
kotvy. £

Kontrola pastorku

Pastorek spou$téte prohlédnour a prezkouset, zda
neprokluzuje. Pastorek se musi volné, bez viznuti
posouvat na driZkich hiidele. Pfi znaéném opotie-
beni pouzder pastorku je nutnd jejich vyména. Pri-
meér otvoru novych pouzder po zalisovani a vystruZeni
musi byt 14 40,06 mm s jakosti opracovéni 1,6.

Pii pfidrZeni kotvy se musi pastorek volné otdéet
ve sméru otdfeni hodinovych ruéitek, ve sméru
opaném pouze zdroven s kotvou. Kontrola proklu-
zovani spojky volnobéhu se providi pfi zkousce
spoustée za plného brzdéni na zkudebnim stole.

V prednim &titu spoustéce je zapotiebi zkontrolo-
vat pouzdro; jestlize nevyhovuje, je nuiné zalisovat
do vika nové pouzdro, s pramérem 12,5 40,035 mm
po zalisovini. a vystruZeni a s jakosti opracovini 1,6.

Kontrola relé spoultéde

Stav obou vinuti je nutné zkontrolovat ohmmetrem
nebo zméfit odpor voltmetrem a ampérmetrem.
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Qdpor viahovaciho vinuti musi byt 0,35 40,01 €
a pridriovaciho vinuti 1,11 ig:g; Q. Vadné vinuri
je nutné vyménit, $rouby svorek odistit a pii nad-
mérném opileni je otodit okolo pedélné osy o 1807
Je-li dotykovy kotout znainé opoticben, namontovat
jej neopotiebenou stranou ke kontaktiim,

Kotva tahového relé se musi volné posunovat.

Pii montizi spoustéce je postup praci opany nez
pii demontizi; je theba dodrzer tyto pokyny:

— pied montdzi promazat loziska, ¢epy a drazko-
vou ¢ast hiidele olejem;

— jestlize je pruzny krouzek kotvy poskozen, je
nutné je¢j vyrovnat nebo vyménit;

- podlozku s nikruzkem montovat na hfidel
kotvy ze strany pastorku, nikruzkem smérem k pruz-
nému krouzku;

~ na hiidel se na strané komuritoru montuje oce-
lovi podloZzka;

— pii koneéném dotahovini svornikit je nutné
postavit proti sobé koliky a drazky na vikich a v 1é-
lesc;

— ptekontrolovat axidlni vali kotvy; musi byt
0,8 mm. Po montdzi spoustéé znovu prekontrolovat
a sefidir.

Sefizovdni spoustéce

Kontrola a sefizeni spoustéte se provadi podle
potieby. V poloze ,,vypnuto™ musi byt ozubené kolo
pastorku vzddleno maximdlné 34 mm od dosedaci
montiZni plochy piiruby spoudtéce (obr. 129). Po

@

Obr. 129. Poloh:
A~ svorka vinut relé; B - svorks KZ

sastorku spoudtéce
2 — avorka pro piipojeni k akumulato-

m

sepnuti relé¢ spoudtéde zkontrolovat vysunuti pastor-
ku. Vzddlenost mezi ¢elem pastorku a dorazem musi
byt 4 {1 mm. Tato vule se sefizuje oti¢enim vy-
stitedného cepu 6 (obr. 124) zasouvaci vidlice. Po se-
fizeni dotdhnout matici cepu.

Kontrola &innosti spoudtéée

Ke kontrole sefizeni spinace spoustéce, kontrole
spoudtéce pii chodu naprazdno a kontrole spoustéce
pfi lplném brzdéni je nutno mit: nizkonapéfovy
zdroj nebo dobie nabity akumuldator, volunetr v roz-
sahu od 0 do 30 V, ampérmetr do 1000 A, otd¢komér
se stupnici do otacek 10 000 min ! a silomér.
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Schéma zapojeni spoustéle je zndzornéno na
(obr. 130). Jestlize neni k dispozici kontrolni a zku-
$ebni still, je nutno upnout spoustét do svériku a pfi-
pojit k akumulitoru podle obr. 130. Pro pfipojeni
spouitéte k akumulitoru pouzit kabely s minimil-
nim prafezem 25 az 35 mm®. Intenzitu proudu a po-
Cet otddek kotvy pfi chodu naprizdno zméfit do 30 s
po zapnuti spoudtéée.

Obr. 130, Sché

{ = vidlice; 2— r: 3 - spoudted; 4 - relé spoudiéde; 5 = spi
metr: 7 = ampérmetr; § = odpor ampérmetru : 9 - akiumul

Spoustéé vyhovi zkousce fehdy, jestlize pii napéti
12 V spotfebuje proud maximalné 85 A a docili mi-
nimdlnich oticek 4000 min'. Jestlize se kotva
spousiece oudi wtuha, coZ byva zplsobeno pfitenim
po nesprivaé montizi, vizonutim kotvy o polové
ndstavee, zkrarem vinuti kotvy na kostru nebo zkra-
tem mezi zaviry, spoustée zpravidla spotfebuje vice
proudu a nedosihne pozadovanych oticek. Malid
intenzita proudu a sniZeny pocet oticek pri normal-
nim napéti na svorkach spoustéce svéddi o $patném
styku na svorkich kabeldl nebo o malém tlaku pFitlac-
nych pruzin kartaca.

Pro pfezkoudeni pii viplném bradéni je tieba spojit
napevno piku spojenou se silomérem k pastorku.
Lépe je pouzit kapalinovy silomér. Brzdici momem
sily M spoustéée se urCuje soucinem délky L. paky
v metrech a ddaje siloméru (sily ) P v newtonech (N)
M = P.L. Protoze je nebezpedi piehiati spoustéce, je
tieba provést kontrolu v co nejkratdim Case, Jestlize
s¢ pfi kontrole po zabrzdeéni pastorku kotva protidi,
vyménir pastorek spoustéce,

Pozndmka: Pfi této zkousce je nuiné dat pozor na
nihlé vychyleni zabrzdéné piaky v okamziku sepnuti
spoustéce.

Spoudtéc wvyhovi této zkoudce tehdy, jestlize
s tiplné nabitym akumuldrorem spotiebuje proud do
550 A pfi napéti nejméné 8 V a vyvine priomérny mo-
ment sily 19,6 N.m (2 kp.m). Jestlize je potfebny
proud vy3si nez 550 A a brzdici moment sily mensi
nez 19,6 N.m (2 kp.m), svédéi to o vadném vinuti
kotvy nebo buzeni, Jestlize je brzdici moment sily
a potfebny proud mensi nez jmenovity pii normil-
nim napéti na svorkach spouitéée, je tieba dotdhnout
uvolnéné spoje uvnitf spoustéce nebo sefidit tlak pru-
zin kartact. Snizeni napéti na svorkich spoustéce
(mén¢ nez § V) svédd o Spatném dotyku spojovacich
kabeli nebo o zivadé na akumulatoru.



Pomocné relé

Pomocné relé RS 502 snizuje poCiteéni proud
v obvodu spoustéce.

Pomocné relé¢ md dvé zdkladny 2 (obr. 131), nma
nichZ je jho 8, jddro 7 s vinutim 6 a svorky / pro pri-
pojeni kabelti. Nad jhem je kotva 5 s kontaktem, Pru-
Zina 4 vraci kotvu do vychozi polohy. Relé nevyzadu-
je zvldstni pédi. Po ujeti 25 000 aZ 30 000 km je tieba
zkontrolovat kontakty a relé sefidit.

Obr. 131. Pomoené relé
1 - svorka; 2 - zikladng; 3 - dr24k pru2iny; 4 - profina; 5 - kotva; 6 - civka;
7= jidro; & - jho; 9 = dr2dk télesa; 10 - kontakt; /1 - pevng kontakt; 12 — vi-
ko; 13— tésnéni

Cinnost pomocného relé se kontroluje pii zapojeni
podle obr. 132. Plynulym pfesouvdnim jezdce
reostatu 2 se zvétduje napéti do okamziku sepnuti
relé (pfitom se rozsviti kontrolni Zdrovka 3). Presou-

vanim jezdce reostatu v opaném sméru se snifuje
napéti do okamziku vypnuti relé (kontrolni Zdrovka
zhasne). Spravné sefizené relé spind pfi napéti 7 az
9 V avypind pfi napéti 3az4 V.

Relé se sefizuje pfihnutim drzdku 3 pruziny 4
(obr. 131). Viile mezi kotvou 5 a jddrem 7 musi byt po
sepnuti kontakti nejméné 0,1 mm a nejmensi vzdile-
nost mezi nesepnutymi kontakty 10 0,4 mm.

Obr. 132, Schéma zapojeni pfi kontrole pomocného relé

1 - akumuldtor; 2 - reostat; J - kontrolni svitilng; 4 -relé; 5-voltmetr:
& =spinué; K, B, C - svorka pomocného relé

Zapalovéni

Zapalovini motoru (obr. 133) je akumuldrorové.
Primdrni obvod zapalovini je napdjen proudem nizké-
ho napéti z akumulitoru nebo alterndtoru.

‘Technické idaje o zapalovini

Poiadi zapalovini
Oktanovy korektor 2 az 3 dflky

et iy

pied HU 4 a7 6° pred HU
Vzdilenost kontaktll pferudova-
de 0,35 az 0,45 mm

Obr. 133. Schéma zapalovdni

1= 2 = el

3 2=relé 3= i civia; 4= skfiftke; : 6 i
relé; & = alterndtor; 9 - spineci skiifka; 70 - pferufovad; [ - kondenzd 12— deél 3 13— 1l

7 -
i svidka; I4 - odpor
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Obr. 134, Zapatovaci civka

I = iroubovi svorka hlavniho zepalovaciho kabelu: 2 — viko;
7 = ocelove stingni

3 —svorka vysokého napéti; 4= kontakini proding
: &= objimka; 9= kontakini deska; [0 - primami vinut; [f = sekenddrni vinuri; 22 = @les

F-svorka niazkého napiti; 6 - tésndni;
3 - izolovand podloZka; I4, 16, I7—ize-
odporu; 20— upeviiovac froub

lafni hmota; 5= jadro; /85—

Kapacita kondenzitoru pferudo-
vate

Pomocny odpor zapalovaci civky
Vzddlenost elektrod zapalovaci
svitky

Tlak pruzin pferusovace

0,17 aZ 0,25 uF
1,02z 1,1 Q

0,80 az 0,95 mm
6 +1N (600
4100 p)

Rozd&lovaé zapalovdni R — 119 (obr. 45). Roz-
délovat je vybaven odstiedivym a podtlakov¥m regu-
latorem a oktanovym korektorem. Odstiedivy regu-
lator (obr. 135) méni automaticky Ghel predstihu za-
palovani podle otaéek motoru. Hlavni zapalovaci ka-
bel je veden od zapalovaci civky B 115 (obr. 134),
kterd je upevnéna na viku rozvodovych kol.

Technické vidaje o odstiedivém a podtlakovém re-
guldtoru

Poder otdéek rozdélo- 1900
vale min—' | 200 S00 | 1000 | 1500 az

| 2200

1
Uhel piedstihu preru- 0 3 8 | 135 | 175
fovale ve stupnich aZ at | al az az

i 3 ‘ 6 | 1l 16 | 20

Podtlakovy reguldtor (obr, 136) méni auto-

maticky thel predstihu zapalovini podle zatiZeni mo-
toru zménou podtlaku v sini motoru.

267 |
!

10a% 13

Podtlak,}Pa | 8.0 133 | 372

Uhel predstihu 0 | 0az2,5 | 552285

stupné

¥ odpor; 19-zd

S0

Oktanovy korektor zabezpefuje zménu thlu
predstihu zapalovani podle pouZitého paliva v roz-
mezi + 10 (1ihel natoceni klikového hiidele).

Spinaci skiiftka VK 21-K pfipojuje primdrni
obvod zapalovdni ke zdroji a je v obvodu spoustéce.
Je umisténa na piistrojové desce. ]

P otodeni kli¢ku do prvni pravé polohy (poloha 7
na obr. 137) se svorka AM spojuje se svorkou KZ
a PR; je zapnuto zapalovini, obvod kontrolnich pri-
stroju, stivad skla, ventilator ofukovini Celniho skla,

Obr. 135, Cinnost odstiedivého regulitoru predstihu zapalovini
I = vadka vadi; 3 — deska vatky; 4 — hiidel; 5 - kolik —pru-
#ina; A - pHi béhu naprézdno; B - pli maximélnich otidkich motors
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Obr. 136. Cinnost podrlakového reguldtoru
I ~mitrubek; 2= sefizovaci podloZka; 3- pruzina; 4 - vike iF = it ; 6—tdleso 14 7-froub k upevnini tZlesa; §— tihlo;
9 =kolik; JO - pohyblivi deska pferuSovade; // —kontakty; 12— pitka pierufovace; /3 —vacka; 1 —maly podtlak v karburitor:; B - velky podtlak v kar-
buriteru

ventilitor vytdpéni karosérie a rddiovy pfijimac. Ra-
diovy pfijima¢ je montovin podle poZadavku za-
kaznika.

Pii otdéeni klitku do pravé krajni polohy (polo-
ha IT) se svorka AM spojuje se svorkou KZ a ST je
zapnuto zapalovini a spoustéc,

Po otoceni klitku vlevo (poloha 717) se svorka AM
spojuje se svorkou PR; je zapnut rddiovy pfijimac.

T mm?l::;’ nl]:;rn.nli"cﬁhyz :;1{::?: e Spinaci skiifika md dlouhou Zivotnost a zpravidla
i TH —zapnut radiovy phjimad *  nepotfebuje opravu nebo vyménu.

Zivady a poruchy zapalovdni a zphsoby jejich odstranéni

r Pfitina zdvady nebo poruchy Zpisob odstranéni

Nepravidelnd nebo nedostacujici ¢innost zapalovdni
1. Opdleni kontaktd preruiovade O&stit kontakty a scfidit vzddlenost kontakti
2. Unavend pruZina pferufovade Vyménit pferuioval

3. Prerufeny kabel, krery spojuje svorku s pohyblivim kon- | Zkentrolovat kabel kontrolni Zdrovkou a opravit ho
taktem

4. Pferufeny kabel mezi pohyblivou deskou pferufovale | Zkontrolovatr kabel kontrolni Zirovkou a opravit ho
a pevnym kontaktem

5. Zkratované nebo znedifténé raménko a viko rozdélovade Zkontrolovat raménko a viko rozdélovade, poskozené dily vy-
ménit

6. Z\:'_'Ficm': opoticheni depu nebo otvoru pohyblivého kon- | Vyménit opotfebené dily
taktu

& Aur23S 51



Pricina zivady nebo poruchy

Zplsob odstranéni

7. Zvidené opotfebeni pouzdra valky nebo vatky
8. Zvyiené opotfebeni podloZky pohyblivého kontaktu
9. Velkd radidlni vitle hiidele rozdélovate

10. Vadny kondenzdtor

Velky ptedstih zapalovdni pro pouZity druh paliva

Maly predstih zapalovini pro pouZitt druh paliva

Viznuti zivazi odstiedivého regulitorn

Vadny podtlakovy regulitor

Klepdni motoru pfi rychlém otevieni fkrtici klapky

Spatnd akcelerace motoru

Zvyiend spotfeba paliva a sniZeny vikon motoru

Zvyiend spotieba paliva pi malém zatifeni automobilu

Vyménit pferuiovad
Vyménit podlofku

Jestlize je vile hiidele vitsi nez 0.2 mm a% 0,3 mm, je nutno
vyménit prerufovad

Vyménit kondenzitor

| Upravit piedstih zapalovini oktanovym korektorem

| Upravit pfedstih zapalovini oktanovym korektorem

| Zkonwolovat tinnost rozdélovade na zkufebnim stole, roz-
délovac opravit nebo vyménit

- Zkentrolovat potrubi spojujici reguldtor s karburdtorem

— Sejmout rozdélova® a presvédéit se, zda neni benzin
v prostoru podtlakového reguldtoru

= Zkontrolovat rozdélovad na zkuiebnim stole a zjiStiné zd-
vady odstranit

Demontaz rozdélovade

~ Sejmout viko 15 (obr. 45) a raménko rozdé&lova-
ce 19, 20,

~ oznadit ryskami polohu podtlakového reguldtoru
na téleso rozdélovace a sejmout jej;

— sejmout svorku nizkého napéti;

- vyfroubavat drouby pevného kontaktu pierufo-
vae a sejmout cely panel;

- vySroubovat §roub pruziny pohyblivého kon-
taktu a sejmout jej;

— Vysroubovat $roub a sejmout desku s pevnym
kontakrem ;

— vyiroubovat $roub, ktery upeviiuje vacku, a
sejmout ji;

— sejmout pruziny 25 a zivazi 24 odstiedivého re-
guldtoru;

— wvyrazit kolik hfidele a sejmout hfidel ;

15 fdete Dily zkontrolovat,
vadné vyménit.

Montdz provést opacnym postupem. Po monti
je nutné sefidit pfedstih zapalovéni.

Pii tfidéni dila rozdélovate namazat viechny tfeci
plochy a plst vacky olejem a plst vymackat. Pevnou
desku pferusovace sejmout, loZisko promyt a proma-
zat plastickym mazivem. Pfed montzi desky pie-
zkoudet, zda se valivé lozisko lehce otidi a je-li za-
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potiebi, pootifenim vnéjiiho krouzku zivadu od-
stranit, Zkontrolovat hodnotu odporu uhliku; musi
byt v rozmezi 8 az 13 kL. Po ujeti 40 000 az 50 000
kilometrit pfi velké vili hiidele rozdélovage, kterd
zpusobuje nepravidelnost jisker na svickich, vy-
ménit loZisko hiidele rozdélovade,

Osvétleni a signalizace
Hlavni svétlomety jsou asymetrické s asymetricky-
mi Zirovkami 12 V, 45/40 W a zirovkami obrysovych

svétel 12 V, 1,5 W. Sténa k sefizovini svétlometi je
na obr. 138. U svétlometd je ticha kontrolovat a vy-

575 ~=575

100

]

Obr, 138, Sténa k sefizovini svitometd
A= levy svitlomet; B - pravi svitiomet
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méfiovar poskozend Zirovky a odstrafiovat prach z té-
lesa a parabolickych zrcadel.

Smérové svitilny jsou vodotésné a jsou osazeny %i-
rovkami 12 V, 20 W,

Zadni skupinové svitilny tvofi koncovd svétla,
osvétleni pozndvaci znalky, zadni smérovd svétla
a brzdova svétla. Brzdova svétla jsou v horni &asti
svitilen, smérova a koncovid svétla v dolni. Svitilny
maiji cervena kryci skla. Horni &st je osazena Zdrov-
kami 12 V, 20 W, Ba 15s; dolni &ast Zdrovkami 12 V,
20/5 W, BAY 15d.

Pfepinaé smérovych svétel P 105-A (obr. 139)
je umistén na sloupku fizeni.

Obr. 139, Pfepina¢ smérovych svétel

2—téleso; 3 - plepinad; 4-prudina; 5 -konzola; & —opéra;
7 - kladka; § — pouzdro; 9 — paka; 20 — krytka; 7/ — Sroub

I —pauedro;

Pii dokonteni zatacky se pdka vrati samodinné do
pivodni polohy. Sila k vychyleni piky smérovych
svitel nesmi byt vési nez 25 N (2,5 kp). V neutralni
poloze piky piepinate smérovych svétel musi byt
vule v rozmezi 2 az 2,5 mm. JestliZe je pryZova kladka
znatné opotiebena, nahradit ji novou. Pfi vyméné
pryZzové kladky je nutné vySroubovat stiedovy Sroub
prepinace, sejmout viko a pdku s pojistnou podloz-
kou a vyménit pryZovou kladku v celku. Montd# pro-
vést v obriceném sledu. Po montdzi piepinade smé-
rovych svétel na sloupek fizeni je nutné sefidit vada-
lenost kladky a hlavy volantu. Tuto vzdalenost sefi-
dit posunutim piepinade na konzole podél hiidele vo-
lantu po predchozim uvolnéni Sroubii upeviujicich
piepinac ke konzole.

Hlavni p¥epinaé svétel P-38 mi tfi polohy: I -
- osvétleni vypnuto; II — zapnuty zadni skupinové
svitilny a parkovaci svétla; IIT —zapnuta hlavni svitla
nebo dilkovd svétla a zadni skupinové svitilny,

Spinaé brzdového svétla VK 12 spind obvod
brzdovych svétel; je napojen na kapalinovy brzdovy
okruh, Pfi zvétSeni tlaku v brzdové soustavé nad
0,34 MPa (3,5 kp/em®) spina¢ sepne obvod brzdo-
vych svétel.

P¥epinaé hlavnich sviétel P-39 je nozni. P#i pro-
vozu automobilu nesmi vnikat voda do pfepinade.

Houkaédka S 44 md na zadni sténé télesa sefizovaci
Sroub intenzity zvuku.

Obr. 140. Tlatitkovy spina¢ houkacky
1-kabel houkatky; 2, ¢ - prufina; 3-kontakini deska; #—izolitor; -
— miskn; 7= sedlo pruziny; & - tladitke houkatky

Ustiizek 12 (k Aut-23-5)

Obr. 140/1. (1. dopinék) Tlagitkovy spinad houkatky automobilu
UAZ 469 BIE

1 = tladitko houkacky; 2 - kontaktni deska: 3 - drekik kontakini vidiice: 4 - kontakind
vidlice:; 5 — prufina; & - kontakini kroutck: 7 - pojistag kroudek: 8 — izolagni podiotka;
9 - froub; 10~ kabel houkatky

Sefizeni hlavnich svétlometi

K sefizeni hlavnich svétlometi je zapotfebi
umistit automobil pfed sténu ve vzdélenosti 10 m.
Svételnd stopa se sefizuje Sroubem postupné pro
kaidy svétlomet zvla$t po pfedchozim sejmuri ra-
mecCku svétlometu. Poloha stfeda svételnych stop je
zndzornéna na obr, 138. Asymetrické svétlomety se
sefizuji se zapnutymi tlumenymi svétly.
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Zivady a poruchy osvétleni a signalizace a zpusoby jejich odstranéni

Pficina zévady nebo poruchy

Zphsob odstranéni

Nesviti jednot
. Spélené vldkno Zirovky
. PreruSeny kontakt v patici Zdrovky
. Pferufeny kontakt ve svorkovnici

. Vadny spinad nebo pfepinal

Nefunguje spinaé

Odpojené vodide od spinace brzdového svétla

Nesviti osvétle

Obvod osvétleni rozpojil tepelny jistic pro zkrat v obvodu

Casté piepalovini

Zvyiené napét v elekrrické sit

Obvod rozpojen tepelnym jistiéem

. Podl

¥ pRerufovad smérovych svitel

. Vadny kontakt v tlacitku

[¥]

. Uvolnéné koncovky kabeld na sverkich houkacky
. Opilené pohyblivé kontakty peruiovade
THoukacka je rozladéna

Zlomend membrina

Houkacka
Piepalend pojistka v disledku zkratu

[

. Spedené pohyblivé kontakty
Zlomend zdkladna pohyblivého kontakm

Nesviti smérové svitilny

Houkatka houkd pferulované nebo chréi

livé Zirovky
Vyménit Zirovku
Odistir okysliené kontakty a upravit pruZné kontakty patice
Dotihnout svorky na svorkovniei
Zkontrolovat kontrolni svitilnou spina¢ nebo piepinad, a je-li

tieba, vyméenit je

brzdevého svértla

Pfipojit vodice, kontrolni svitilnou zkontrolovat spinal brzdo-
vého svétla, a je-li zapotfebi, vyménit jej

ni automobilu

| Odstranit pofkozeni a zapnout tepelny jistid

vldken Zdrovek

| Zkontrolovat &innost tranzistorového regulitoru

Odstranit zdvadu izolovdnim vodidh a zapnout jisti¢

Vyménit prerufovad smérovich svitel

Demontovat tladitko houkatky a odistit kontakty
Dotéhnourt $rouby svorek; upevnit houkacku
Vydistit kontakty

Sefidit houkatku sefizovacim froubem

Vyménit houkadku

nehoukd
Odstranit pfitinu zkratu a vyménit drit tavné pojistky
Vyménit kontakty

Vyménit poikozeny dil

Oprava kontrolnich p¥istroji, osvétleni a signa-
lizace

Kontrola technického stavu osvétleni, signalizace
a kontrolnich pfistrojii spociva v peclivé prohlidce
a véasné vyméné podkozenych dilii.

Oprava pfepinace smérovych svétel, spinaci skiin-
ky, piepinace hlavnich svétel a houkacky se provadi
vyménou poSkozenych dili. Spinade a pfepinade se
neopravuji; poskozené se nahrazuji novymi.
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Méfici a kontrolni pfistroje

V automobilu jsou tyto méfici a kontrolni ptistroje:
rychlomér SP - 135; na pristrojové desce fidice
KP - 116 jsou ampérmetr AP - 107, ukazatel mnoz-
stvi paliva UB — 121 se snimafem BM - 142 - A,
ukazatel taku oleje UK — 134 a ¢idlem MN - 352,
ukazatel teploty chladici kapaliny v hlavé motoru
UK — 135 a ¢idlem TM ~ 100. Kromé toho jsou na
pfistrojové desce fidi¢e umistény kontrolni svitilny



teploty chladici kapaliny v chladi&i (zapojena k ¢idlu
TM - 104 nebo MM 7), smérovych svétel a mazéni
motoru s ¢idlem MM - 111 — A, Kontrolni svitilna
délkovych svétel je umisténa v télesu rychloméru,
Rychlomér je pohdnén ohebnym hiidelem GVN —
- 300 — B slozenym ze ¢ty vrstev lana a uloZenym
v ohebném kovovém obalu,

Cidla TM - 101 a TM — 104 se 1iéf od sebe oznace-
nim a délkou télesa; nejsou vzdjemns& zaménitelné
a pfi jejich zdméné nebudou piistroje pracovat. Po
ujeti 25 000 aZ 30 000 km (nebo jednou za rok) je
nutné zkontrolovat Cinnost kontrolnich pfistrojii.
Pfi sejmuti &idel teploméru chladici kapaliny, mazini
motoru a snimade mnoZstvi paliva je nutné odpojo-
vatem odpojit akumuldtor. JestliZe se snimad
mnoZstvi paliva z jakychkoli pfi¢in (promyti nddrie,
oprava snimace a podobné) demontoval, je nutné pfi
zpétné montdZi dodriet tésnost mezi nddr#i a télesem
snimade,

Rychlomé&r

Pravidelné se kontroluje dotaZeni matic ohebného
hfidele na rychloméru a pfidavné prevodovee. Pii
kmitini rucitky rychloméru za jizdy je nutné ohebny
hiidel promazat. K tomu je nutno demontovat
ohebny hiidel z automobilu, vyjmout lanko z obalu,
obal promyt v petroleji a potom promazat lanko ole-
jem ve 2/3 délky na strané pfidavné prevodovky
a vsunout do obalu. Ziroven promazat rychlomér
olejem pies otvor vitka na koncovce.

Pri kontrole spodku automobilu nad montiZni
jamou se pfesvédéit, zda ohebny htidel je sprivné na-
montovdn. Ohebny hfidel musi byt upevnén pii-
chytkami a nesmi mit malé poloméry ohybu, zvlaité
u koneu. Pii viméné je zapotiebi ulozZit hidel na pi-
vodni misto a stejnym zpiisobem jej upevnit. Polo-
méry ohybl nesméji byt mensi nez 150 mm, jinak se
pohon rychle opotiebovavi a dochézi ke kmiténi ru-
¢icky rychloméru, ;

Piistrojova deska Fidide

Ampérmetr se kontroluje zapnutim hlavnich
svétlometil, je-li motor v klidu. Jestlize ukdZe ne-
velky vybijeci’ proud, je v pofidku. Pro uréeni
piesnosti tidajii ampérmetru je nutné zapojit kontrol-
ni ampérmetr podle schématu na obr. 122,

Ukazatel mno#stvi paliva se kontroluje na-
plnénim palivové nédrze z odmérné nadoby. Jestlize
je ukazatel a snima& v pofddku, je pii napétf 12,5 V
a pii teploté 20 435 °C pfipustnd chyba v pfesnosti
tdajit do poloviny naplnéné néddrZe primérné 7 9,
a u plné ndrZe (P) 10 %, Nepiesnost tdaji se urei
odklonem rudi¢ky piistrojii od osy &irky stupnice.
Pii zméné okolniho prostfedi nebo zméné napéti
v obvodu pristroju se nepfesnost ponékud zvétiuje,
JestliZe jsou tidaje pfistroje ve viech bodech stupnice
rovoomérné zviSeny nebo sniZeny, je moZné tuto z4-
vadu odstranit pfihnutim ploviku reostatu.

Jestlize nepfesnost udajii piistroje prevy¥uje pii-
pustné meze, je nutné nejdiive vyménit snimaé a te-
prve potom ukazatel.

TestliZe je pfistroj bez proudu, musi byt ruéicka na
levé strané nulové arky nebo se pohybovat na levé
strané &arky.

Teplomér chladici kapaliny se kontroluje
porovndnim tidaji s vidaji rtutového teploméru. K to-
mu je nutné vydroubovat &dlo, prodlouZit kabel, spo-
jit téleso &idla zvld¥tnim kabelem s kostrou automo-
bilu a vlezit Cidlo a rtufovy teplomér do nidoby
s vrouci vodou (doprostied nadoby). Hlava rrutové-
ho teploméru musi byt na tirovni hlavy &idla, Svorku
¢idla neni zapotfebi ponofovat do horké vody. Udaje
ukazatele teploty a teploméru se zapisuji. Teplota
vody se na potfebnou hodnotu upravuje dolévinim
studené vody do nddoby.

Pii teploté chladici kapaliny 100 °C a 80 °C nesmi
byt neptesnost ukazatele vy$si nez -5 °C a pfi teplo-
té 40 °C nesmi byt vy$si nez 52 °C a niZsi nez 34 °C.
Pfi jinych hodnotich se vyméni ¢idlo a nedojde-li ke
zlepSeni i ukazatel teploty chladici kapaliny.

Tlakomér oleje se kontroluje kontrolnim tlako-
mérem s délenim stupnice po 0,05 MPa (0,5 kp/em?),
ktery se piipoji k mazaci soustavé pomoci hadice na-
sazené na otvor distide oleje.

Tlakomér oleje musi pfi napéti 12 az 16 V a pfi
teploté prostiedi 20 °C 45 °C zabezpedit pfesnost
tidajil 0,04 MPa (+0,4 kp/em?®) p#i tlaku oleje
v mazaci soustavé 0,2 MPa (2 kp/cm?) a --0,1 MPa
(£ 1 kp/cm®) pfi tlaku 0,6 MPa (6 kp/em?). JestliZe je
nepiesnost tidaji tlakoméru vy3, je nutné vyménit
¢idlo tlaku oleje, a nedojde-li ke zlepdeni, vyménit
ukazatel tlaku oleje.

Zavady a poruchy mé¥icich p¥istroji a zpisoby jejich odstran&ni

Pfitina zdvady nebo poruchy

Zplsob odstranéni

Rychlomér
1. Pokkozeny ohebny h#idel pohonu rychloméru

2. Uvolnénd matice ohebného hfidele pohonu rychloméru

nepracuje
Vyménit lanko

Dotihnout matice ohebného hfidele na rychloméru i pidavné
pievodovee
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Ptitina zdvady nebo poruchy

Zpusob odstranéni

. Viznud ohebného h¥idele pohonu rychloméru

2. Nesprivnd montif ohebného hfidele nebo jeho nedosta-
teéné uchyceni

Nepracuje &idlo
1. Picpélena tavna pojistka v obvodu méficich pfistrojh
2. Uvolnéni kabelovych koncovek na spinadi nebo ukazateli

3. Potkozeni vinuti nebo mechanismu ruéicky

Kmitdni ruéi¢ky rychloméru

Demontovat a promazat ohebny hfidel

Zkontrolovat uloZeni ohebného hfidele, poloméry ohybi
nesméji byt mensi nez 150 mm. Upevnit chebny hiidel pEi-
chytkami

nebo ukazatel

Opravit pojistku viménou drdm

Dotihnout matice nebo drouby u koncovek

Vyménit &idlo nebo ukazatel

Pojistkova skiiiika

Pojistkova skiifnka automobili UAZ 469 je umisté-
na v motorovém prostoru pod kapotou. Je osazena
tfemi pojistkami 10 A, Pojistka &. 1 je v obvodu hou-
kacky a svitilny v motorovém prostoru. Pojistka ¢, 2
je v obvodu smérové svitilny, kontrolnich pfistroji,
kontrolni svitilny piehfati motoru a mazini motoru.
Pojistka . 3 je v obvodu zapalovani automobilu.

Zmény v elektrické siti automobilu

Zasuvka pro drobné elektrické spotiebile je
umisténa v levé ¢asti piistrojové desky. Slouzi k pfi-
pojeni infrapfistroje a pfenosné svitilny.

Nékteré automobily maji zisuvku se stfednim
kontaktem trojuhelnikového prifezu. Do tohoto typu
zisuvky nelze zapojovat specidlni centrickou vidlici,
pouZivanou napi. k zapojeni konzervdtoru. Tento
typ vidlice lze zapojovat pouze do zdsuvek se stred-
nim kontaktem kruhového priafezu. Pro pfipojeni
infrapfistroje jsou vhodné oba typy zdsuvky.

Sedmipélovd zdsuvka musi byt zapojena v sou-
ladu s CSN 30 4450.

86

Oznateni pélu zdsuvky

-
Es;:?;;: v;:i;f’:nslzi‘a- Zapojeni
ceni
1 54 Bradovd svétla
11 L Levé smérové svitlo
111 52 Nezapojeno
M 31 Na kostru vozidla
v It Pravé smérové svétlo
v 58 L Koncovd sviétla
Y § 58 Propojeno z 58 L

Zasuvka pro vndjsi spouSténi je umisténa
v prostoru motoru na levém blatniku. Ve spousténém
automobilu musi byt namontovan akumulator.

Ostatni zmény v elektrickém zafizeni jsou uvede-
ny ve schématu na obr. 108 a v popise elektrického
zafizeni.



HLAVA 6

MODELY AUTOMOBILU UAZ

1. Automobil UAZ 469 BI

Automobil UAZ 469 BI se od automobilu UAZ
469 B lisi odruSenim zapalovini a hledacim svétlo-
metem. Zapalovaci souprava UAZ 469 BI je stinén4.
Vodite nizkého napéti mezi zapalovaci civkou a od-
rufovacim filtrem a ddle mezi zapalovaci civkou a roz-
délovatem maji stinici opleteni, které je na koncich
vodicll spojeno s kostrou automobilu. Viechny za-
palovaci kabely jsou stinény. Zapalovaci svicky a st
zapalovacich kabelll jsou stinény spoleénym kovovym

krytem pfiSroubovanym k hlavé motoru. Pfi kon-
trole nebo v¥méné zapalovacich svicek je nutné kryt
sejmout. Svorniky stfednich elektrod zapalovacich
svicek maji prodluZovaci dily. U zapalovini motoru
automobilu UAZ 469 BI (obr. 141) jsou tyto odlidné
dily: tlumivka, odruSena zapalovaci civka; odpor (je
umistén mimo civku na pfepiZce motoru); odrufeny
rozdélovad. Stinéné zapalovaci kabely, vodice nizké-
ho napéti a zapalovaci svicky jsou kryty vikem zapa-
lovacich svicek (obr. 142).

N

10
Obr, 141. Schéma zapalovini motoru automobilu L:AZ 469 BI
! s 2= s J- i civka; 4 - pojistkovi nldliikz 5— ; 6= H ¥ regulitor;
5= almndwr 9~ spinaci skfifika; 0 - I = predfadny odp::r. 12-

Obr.
Srouby vike; 3 —odpor zapalovaci ci\‘trécf—tlumivka; 5 - odrufeny rozdélovad; 6 - matice vika; 7 - stinéné zapalovaci
abely

= odruieni zapalovaci civka; 2-

142. Zapalovini motoru automobilt UAZ 469 BI
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Vyména zapalovacich svigek

Postup vymény je pozménén, nebol zapalovaci
svicky a kabely jsou stinény vikem. Pfi demontizi je
tieba nejdiive odiroubovat tii vrchni rouby na viku
svicek, potom povolit dvé spodni matice vika svitek,
povytahnout viko k rozdélovadi a vysunout je dopfe-
du (ke chladiéi ehladici kapaliny). Déle sejmout kon-
covky zapalovacich kabeli ze svitek a vySroubovat
zapalovaci svitky kli¢em ze soupravy ndtadi automo-
bilu.

Monta# svitek se providi opaénym postupem.

Pozndmka: U nékterych automobila UAZ 469
BI jsou zapalovaci svicky ji# odruseny, nemaji viko

2 ¥ N

zapalovacich svi¢ek. U téchto je tieba pfi demontézi
nejdfive odiroubovat zapalovaci kabely ze svitek kli-
Gem 19 ¥ 22 mm a potom vySroubovatr zapalovaci
svitky ndstrénym klidem 22 mm.

Hledaci svétlomet

Hiedaci svétlomet je umistén na rameni na levé
strané automobilu v dosahu fidi¢e. V hledacim svitlo-
metu je symetrickd dvouvliknovd Zarovka 12 V,
50/40 W sovétské vyroby. Zapojeno je jedno vlikno.
Pi#i vyméné Zirovky je nutno povolit Sroub v dolni &ds-
ti ramedku, sejmout ramedek s parabolickym zrcad-
lem, vysunout objimku Zirovky a Zirovku vyménit.

Obr, 143, Zadni ndprava automobilu UAZ 469
1 - odvétrivaci ventil; 2 — viko skiind rozvodovky; 3, I0, 13, 20, 33, 42, 45 = lozisko; 4, 12— sefizovacl podlozks; - tésnéni; 6 =rozpéné pouzdro; 7,
i 8, 21, 28 —po-

25— téanici krouzek: § — pHruba; 9, 4/ —matice; 11, 14 = sefizovaci kroufek; 15 - pastorek; J6 — skii
jistny krou¥ck; 19— hnaci czubené kolo redukee; 22 - vike skfin® redukce; 23— itit brady; 24 = brzdovy buben; 26 - Sroub kela; 2

# redukee; 77— odstiikovaci kroude!

lava kola; 29,

19 = eep kola; 30 — podlogka; 31 ~ Sroub pro demonths piiruby; 32 - hnaci phruba; 34— pousdro; 35— zivetnd froub; 36 pojistnd matice; 37— pojistnd
podlotka; 38— matice hlavy kola; 40 — podlodka; 43— hnané kolo redukee; 4d, 48 - zitka vypousticich otvorti; 46 - hfidel kola; 47 - skiffi rozvodovky;
49 = podlozka planctového kola; 50 — talifové kolo; 51 - kles diferenciilu; 52 - planctové kolo

LN L8
Htr

saprsdae sk

Obr. 144, Lofisko redukce v kolech, ulofené v pouzdru
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2. Automobil UAZ 469

Automobil UAZ 469 je uréen pro specidlni uéely,
je vybaven hledacim svétlometem, odrusenym zapa-
lovanim, pfedehiivatem motoru, redukcemi v ko-
lech (automobil mé velkou svétlost). Vzhledem k re-
dukcim v kolech jsou u automobilu jiné néplné oleje
neZ u automobilu UAZ 469 B. Néplii v pfedni a zadni
rozvodovee je po 1 1, do kazdé skiing redukee v ko-
lech je tfeba doplnit 0,3 1 oleje.

Zadni néprava

Zadni niprava je odli$nd od automobilu UAZ 469
B redukcemi v kolech, které zvétiuji svétlost automo-
bilu. Redukei tvofi soukeli ozubenych kol s ptimym
ozubenim (obr. 143).

Na rozdil od levé kolové redukce md cep 39 a ma-
tice 41 pravé kolové redukce levy zdvit. Na matici 41
je levy zdvit oznaten kruhovou drazkou, na ¢epu 39
neprichozim otvorem o priuméru 3 mm v Cele drdz-
kovaného konce.



Obr. 145, Rejdovy éep automobilu UAZ 469

I =tésnici krouZek; 2 - kulovi apérn 3 kloub rejdového Gepu; = tésnéni; 5 = mazaci hlavice; & = rejdovy fep; 7-— phloam & = téleso rejdového Sepu;
9 —pouzdro rejdového depus Ji Zisko; ff =hnaci hiidel redukce; 2 =hlavy kola; /13— hn:l:l pfiruba; J4 - objim| 15 lidka zipadky; 16— kryt
hlavy kola; 17 - froub objimky; M otolny &ep kola; 19— matice; 20, _’3,_"5 podlozka; 21 ~ hnaci kolo; 2 = pojistny kolik; 24 - lgmlukrﬁuﬂek,?d mosto-
it trouba; 27 - omezovaci Sroub; 28 - zarkZka natofeni kola; 29 - fidici pika; a - tnadka

Piedni ndprava

Redukee v kolech u pfedni ndpravy je analogickd
redukei zadni ndpravy, li¥i se upevnénim hnaciho K

1
kola a konstrukei kulitkového loziska 70 (obr, 143), /
které mé navic podlozku a drézku pro pojistny krou-

#ek. Misto loZiska s drdZkou pro pojistny krouzek lze /
pousit jesté lozisko bez draZky, uloZené ve specidlnim 3
pouzdru (viz obr. 144). /

Hnaci kolo a kulickové loZisko pfednich redukei &
v kolech nejsou zaménitelné s dily zadnich redukci. / 5

Hlavy kol

Hlavy kol maji konstrukei obdobnou s hlavami kol
automobilu UAZ 469 B (obr. 145 a 146).

| |- 9\9
| |l \
/ﬁ’ 0
2
Obr. 146. Hlava zadniho kola automobilu UAZ 469 f

I -bradovy buben; 2 —keolo; 3— matice kola; 4—ircub kola; 5= podloika;
i = pojistnd pad[nﬂn 7= m:m:ennonxmﬁ matice loZizek pliruba hlavy

1 = hlavakola;

snici kroudek;

kola; § —froub pro demontiZ pFiruby; 10 = loZiska hlavy kela
15— pouzdro t¥snicihe kroudku; 16 — otolnd fep kol:, 17, 18- od:mbuvan
krouek

12— opdmy krougek: 13— podlofka tésniciho krouthku; /4 -
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Rizeni automobilu

Kulové klouby fizeni u automobilu UAZ 469 se
1ii od kloubu automebilu UAZ 469 B a nejsou vzi-
jemné zaménitelné.

Spojovaci ty€ je rovnd a jsou na ni nasrouboviny
hlavice s pravym a levym zavitem. Sbihavost kol se
sefizuje otidenim vlastni spojovaci tyce.

Brzdy

Predni brzdy (obr. 148) se li§i od automobilu
UAZ 469 B prolisy na $titu brzdy, spojovacim potru-
bim brzdovych vilecka a polohou brzdovych valecka.

Stit brzdy je spolu s éepem upevaén k viku redukce
v kolech.

Zadni brzdy se li§i pouze riznymi Stity bred.

Elektrické zaFizeni automobilu

Elektricka sit je shodna s automobilem UAZ 469 B,
zapalovini je stinéno jako u automobilu UAZ 469 BI;
navic je namontovan predehiivad motoru.

Pfedehfivaé motoru

Piedchtivac (obr. 149) usnadiuje spousténi moto-
ru za nizkych teplot. Jako chladici kapalina se po-
uZivd voda nebo nizkotuhnouci smés. Palivem pro
piedehfivac je benzin pouZivany v motoru.

Technicke tidaje o piredehfivadi

Tepelny vikon . 25100 a% 29 350 kJ.h-1
(6000 a% 7000 kcal/h1)

16

]

Obr. 147. Rulovy kloub spojovaci tvfe automobilu UAZ 469

I - hlavice spojovaci tyle; 2 - pojistnd kroudek; J - viko; # - pruZina pinve; 5 =tisnici krouZek; 6 - opéra;

7 = vlozka pinve; &-pruzing; - pinev;

18— podlogka; /1 - manZeta hlavice; 12 = kulovy Sep; 13, 15 - matice; E:l—z:‘\'mﬂ:u; 16 = spojovaci tyé

Obr. 148. Piedni brzda automobilu UAZ 469
I—35tit brzdy; 2—zadni dil potrubi: 3—3roub vadky; f —rozvedovka; S—brzdov) vilefek; 6 —froub spojovaci objimky; 7 - lsnini; § - &epidka od-
vedulfiovacihio Sroubu; % - odvadulfiovaci Sroub; JO— vratnd prugine; /J —brzdovd &elist; /2~ vatky; 13- prachovka; /4 - &ep dclisti; £5— matice;
16 - vistiednik; 7 - podlozka; 18 - prugina; 19 - pist; 20 - tésnici manzeta; 2/ - piedni dil potrubi; 4 — znafky na Zepech Selisti; 5 — poloha scFizovacich
froubdt
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Spotfcba paliva . . . . 0,9 az 1,0 Lh?

Hmotnostkotle . . . . . 3,3kg
Zapalovini paliva . . . . Zhavici svickou SR 65 A
Vykon elektromotorku . . 25 W

Poznimka: Pied prohfitim motoru, jehoz chla-
dici soustava j¢ naplnéna nizkotuhnouci smési, je
nutno se presvéddit, zda smés je v rekutém stavu.
Jestlize je ztuhld, je pouZiti pfedehfivace zakdzano.

Obr, 149. Predehfivaé moteru

7 —kotel; 2 —npdstavec; 3 = krytka; 4 = nitrubek; §— vypoudtéici hohout; 6 - piividéel potrubi; 7
Iévaci hirdlo; 10— odvadicd potrubi; 21 = rukojet uzaviraci klapky; 12 - palivovi nadr¥;

Pravidla pouZivdni piedehfivale

Ke spousténi motoru pii teplotich pod —15 °C je
tieba pouZit ptedehfivad.

Nepozorné a nesprivné zachizeni s pfedehfivacem
a pouzivini vadného pfedehfivate muze byt prici-
nou poziru. Pfed pouZitim predehfivale je nutno sc
seznamit s pravidly jeho provozu. Pii predehfivini
motoru nelze ponechat automobil bez dohledu. Je
zakdzdno piedehfivat motor v uzavienych prostoréich
se §parnym vétrinim (nebezpeci otravy kyslitnikem
uhelnatym).

Palivovy ventil je moZno oteviit pouze na dobu
tinnosti predehiivade. V letnim obdobi musi byt pa-
livovd nadr# pfedehfivte prazdnd.

vV gistoté a v dobrém technickém stavu je nutno
udrovat piedehfivad i motor, nebotl zaolejovini mo-
toru a vytékdni paliva mohou byt pfiinou vzniku
poziru. Kotel ohfivaée se naplni okamZité po spusté-
ni tfemi litry vody (nebezpedi propaleni kotle pii pro-
vozu bez niplné). Jestlize je chladici kapalinou nizko-
tuhnouci smés, pak pfi prvnim plnéni chladici sou-
stavy je nutno prvni davku nizkotuhnouci smési nalit
nalévacim hrdlem kotle pfedehfivace, zbytek hrdlem
chladice. Pii nedodrieni této podminky mohou se
v plédti kotle utvofit vzaduchové zdtky, kreré mohou
byt piicinou propéleni kotle.

@ B

Obr. 150. Ovlddaci deska pfedehfivale
k_’ ~ plepinad; 3~ l"&‘lainm: #haveni; ¢ = oviddaci
ay

1 - kentralni Zhavici spirila;
dies]

5= gunzek kabel

~ tihlo vypoudtéciho kohoutu; § - haviel svitka; §-ma-
13 - spojka s tryskou; 14— palivovy venul
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Zavady a poruchy piedehfivale a zpisoby jejich odstranéni

Pri¢ina zdvady nebo poruchy J

1

Zphsob odstrandni

Predehfivad

1. Vadnd Zhavici svicka nebo kontrolni Zhavici spirdla (spi-
rila neZhavi)

Nedostatetné napét akumulitoru

3. Do spalovaci komory nepfichdzi palivo

4. Ventildtor neb&%i na malé otacky

Prili3 maly pfivod paliva |

Silné koufeni
1. Uzavfend klapka
Oteviené klapky otvoru topeni

3. Nizké otdcky vétrdku

1. Nedostateéné napét na svorkdch elektromotoru
Qpotfebené kartdte elektromotoru nebo jejich pruZiny
Zaklinén¥ hfidel clektromotoru

Viznuti vétraku o plést topeni

Zhasnuti plamene

Elektromotor se pfi pfepnuti na vysoké otdcky netodi

nepracuje

Piekontrolovat, popiipadé vyménit svicku nebo spirdlu

Dobit akumuldtor

Piekontrolovat mnoZstvi paliva v nddrZi, v pfipadé potfeby
ho doplait. Vy&istit trysku pfedehfivade

Prepina¢ prepnout na vysoké oticky a vzduchovou Klapku
piiviit na polovinu

Doplnit palivo, vy&istit trysku; vice oteviit palivovy ventil

pfedehfivaée
Zeela oreviit klapko
Uzaviit klapky

Piekontrolovat napéti na svorkdch elektromotoru véurdku to-
peni. Dobit akumuldtor

Dabit akumuldtor
Vyménit kartice nebo jejich pruZiny
Uvolnit hiidel a namazat loZiska

Opravit pfihnutim dila

3. Automobil UAZ 452 A

Automobil UAZ 452 A se poufiva k pfcpravé ne-
mocnych nebo jako automobil lékafské zachranné
sluzby. M pohon obou niprav.

Technické udaje o automobilu
Pofet mist (v&etné mista

pro fidite) 9 (sedicich)
Maximdlni rychlost s pl-
nym zatiZzenim 95 km/h
Pohotovostni hmotnost 1730 az 1900 kg (podle
vybavy)
Celkova hmotnost 2470 aZ 2670 kg (podle
vybavy)
Tlakovi sila naprav pii pl-
ném zatiZeni
— piedni napravy 12 360 N
— zadni napravy 13830 N
Tlakova sila naprav pfi po-
hotovostni hmotnosti :
- piedni ndpravy 970N
- zadni ndpravy 7160N
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Zikladni rozméry

— délka 4360 mm

— 3ifka 1940 mm

— vyéka (zatiZeného auto-

mobilu) 2090 mm

Svétlost zatiZeného auto-
mobilu 220 mm
Nejmendi vnéj$i stopovy
primér zatdceni 6m
Nejmendi vnéjdi obrysovy
prumér zaticeni 6,8 m
Objem palivovych nadrii

— hlavni 561

— zalo#ni 301
Vile ventila (sacich i vyfu-
kovych) ' 0,25 az 0,30 mm

Motor

V automobilu UAZ 452 A je motor ZMZ — 451,
ktery je modifikaci motoru GAZ 21 (M - 21). Od
motorit UMZ - 451 MIa UMZ - 451, které se pouZi-
vaji u automobiltt UAZ 469 B, se lisi:



— mazaci soustavou (olejové <erpadlo,
a jemny Cistic oleje);

~ blokem wvileh (kanélky pro pfivod oleje);

— ovldddnim karburitoru (obr. 152);

— ohfevem saciho potrubi (predehfivad smési);

- vyfukovym potrubim (tlumié¢ a uchyceni);

— chladici soustavou (zaluzie chladite);
_ — jinymi mén¢ podstatnymi zménami, které ne-
jsou pro vojskové opravy dileZité.

hruby

— zcela zafroubovat matici 73, sefidit vali v klou-
bovém spojeni tahel ;
- zaSroubovat matici 9.

Demontéi motoru z automobilu

Motor se demontuje smérem nahoru v kabiné zve-
dacim zafizenim. Pro usnadnéni demontiZe motoru
je ve stfeSe otvor pro lano zvedaciho =zaiizeni.
Postup demontdZe je tento:

S

QObr. 151. Piiény fez motorem

ZivEs motoru

Motor je uloZen na rimu automobilu ve &tyfech
bodech (obr. 153). Upevnéni ve viech bodech je na
vilcovitych pryZovych podloZkich, Pro zamezeni
posuvu motoru nasledkem tlaku na pedal spojky a se-
trvalnych sil pfi rozjezdu a brzdéni automobilu je
motor spojen s rimem tdhlem [4, Pfi montdZi tdhla
(po demontdZi motoru) je tfeba dodrZet tento postup:

- zachytit motor v pfednich a zadnich pryzo-
vych podlozkéch ;

- upevnit zadni konec tihla na motoru;

1. Vypustit chladici kapalinu a motorovy olej.

2. Demontovat sedadla a kapotovini motoru.

3. Sejmout &isti¢ veduchu a zapalovaci civku.

4. Sejmout viko kapoty a otvoru ve stiede kabiny,
kryci plech motoru a koleno k tlumiéi vyfuku (pfi-
vadéci trubku tlumide vyfuku).

5. Demontovat chladi¢ chladici kapaliny a po od-
pojeni od rdmu, karosérie a ventildtoru jej sejmout
smérem do kabiny.

6. Odpojit od motoru hadice topeni a olejovych
Cistit,
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7. Odpojit od motoru viechny vodice a kabely.

8. Odmontovat kohout chladite oleje, snimac tlaku
oleje a odbodku ,, T hrubého &istice oleje.

9. Uvaolnit Erouby spojujici motor s pruznymi pod-
lozkami u pfedniho drZaku véetné pruZnych podlo-
Zek zespodu.

10. Sejmout tdhlo, odpojit tahlo ovlidini spojky
a sejmour mazaci hlavici,

11. Nasroubovat na druhy zdvetny 3$roub hlavy
matice s oky (pocitaje od predniho ¢ela bloku).

12. Motor ponékud nadzvednout a odpojit v této
poloze pfevodovku. Motor opatrné vytdhnout smé-
rem do kabiny a pak po desce spustit na zem. U auto-
mobilu UAZ 452 a odvozenych modeli zistivi pie-
vodovka na rdimu spoleéné s pridavnou pievodovkou.

Montidz motoru do automobilu se provadi opac-
nym postupem.

Obr. 152, Ovlddin{ karburdtoru
1 - pedil; 2= hiidel; 3 - paka hiidele; 4 - matice; §, /0 - pruZina; 6 - tihlo; 7 - karburitor; § - pika tihla rulnibo avladini Skriici klapky; ¢ - pika tihla
fheetici klapky; /J —ep; /2 - pika upevndni tihla rudniho ovlidini Skrticl Klapky: 13 =tihlo; i4-tihlo ovlidini pHvéry vaduchui /5 - tdhlo oviadini
Skrtici Klapky

Obr. 153. Zivés motoru automobilu UAZ 452

1 —roub; 2 —spodni pry2ovi podlodka; 3—sedlo horni prylové pedlofky; 4 = vrchni pryzovh
vigko; & - konzola; #, 13- schizovaci matice; [2 - prygovi pod
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lozka; 14 — tdhlo; 15 - pravi zadni konzola; 16 —

dbobkns 5. 4T = i Hlaka: 7— nch

6, J0— -
levd zadni konzola



Obr. 154. Vypinaci Gstroji spojky
1 - sefizovaci tihlo; 2 — vodorovné 1dhlo; 3 - doraz peddlu; # — hiidel peddlll; 5 —spojkovy pedil; 6 —avislé tihle; 7 - podlsha kehiny

Qbr. 155. Oviddaci dstroji prevodovky
1 =fadici paka; 2 —ésnéni; 3= plisl pHvodu vzduchu; 4, 13 = pika; 3, 1] = svislé vihlo; 6, # - sefizovaci tihlo; 7, § - plka na skfini pievodovky; I - cko
sefizovaciho tihla; 13— konznla fadicl pdky; /4 — horni vio#end pika; 75— vlofend pika; 16 - spodni vlodend pika
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Spojka

Sefizovaci data spojky
Viile mezi vysouvacimi packami a
vypinacim loziskem
Chod wnéjdiho konce vypinaci
vidlice

2 a7z 3 mm

2,9 az 4,3 mm
Volny chod pedilu spojky 28 az 35 mm
Celkovy chod spojkového peddlu 145 aZ 155 mm

Sefizeni se provddi zménou délky sefizovaciho
tahla 7 (obr. 154), Jestlize zdvit sefizovaciho tihla je
pro sefizeni nedostadujici, musi se zménit délka vo-
dorovného tihla. Pred sefizenim volného chodu
spojkovéhe pedilu je nutné prezkouset a sefidit cel-
kovy chod pedilu (na doraz k podlaze), ktery musi
byt v rozmezi 145 a# 155 mm. Sefizeni celkového cho-
du provést pfemisténim dorazu 3 (vedle pravého dr-
#dku hfidele peddli).

Pievodovka

Sefizeni pfevodovky

Pied sefizenim pfesunout pdku & (obr. 155) do
neutrdlni polohy a piku 7 pfesunout do polchy I.
Poloha I je urfena dorazem na pruZinu, kterd chrdni
pred zafazenim zpétncho chodu. Pfi daldim pohybu
se paka mizZe pohybovat dopfedu jen po prekondni
odporu pruZiny.

Viechny matice sefizujici délku tdhel uvolnit nebo
tdhla odpojit. Piesunout fadici piku v kabiné fidice
do stiedu mezi polohu tfetiho a étvrrého rychlostniho
stupné. Sefidit spojeni tahel 6 a [/ tak, aby spodni
vloZend pdka /6 sméfovala svisle dol a pdka 7 se opi-

rala o pruzinu jistici ndhodné zafazeni zpétného
chodu. Tdhla pevné spojit.

Tidhla sefidit tak, aby vloZend pdka I3 byla svisle
a pdka v kabiné byla uprostfed, mezi polohou tfetiho
a étvrtého rychlostniho stupné. Potom zafadit nékte-
ry rychlostni stupen a zpétny chod; pfesvédCit se
o0 sprivném a Uplném zatazeni. Vaznuti tdhel o vedlej-
3 dily neni pfipustné.

Kloubové hiidele

Oprava kloubovych hiideld

Pii opravé je nutné demontovat kloubovy hiidel
z automobilu, jednotlivé dily oznadit, aby se pfi
montdzi dosdhlo poavodnich vzdjemnych poloh,
a hfidel demontovat sejmutim driZkového spojeni
pojistné spojky /0 (obr. 157) a jeho pfesunutim k vid-
lici 6. Zmétit indikdtorem radidlni vili driek klou-
bového hidele (obr. 158) u konce trubky ve vzdile-
nosti 35 aZ 40 mm od vidlice ve dvou vzijemné kol-
mych rovindch. Nejvédi pfipustnd vile je | mm.
Ostatni demontdZz a oprava hiidelt je stejnd jako
u automobilu pAZ 469 B.

Montaz kloubového h¥idele

1. Upravit vzajemnou polohu kiiZového <epu
a vidlic tak, aby mazaci hlavice drazkového spojeni a
kiizového kloubu u nipravy byly v jedné roving,
prochizejici osou hiidele, a mazaci hlavice kfizového
tepu opaéného konce hiidele byla od této roviny
pootodena o 90° proti sméru oti¢eni hodinovych
ruticek (obr. 156).

-

Obr. 156. Kloubovy hfidel pfedni ndpravy
A -k piedni hnaci ndpravé: B -k pFidavné pievedovee

-

f2 2 456785 0

i
N AR

Obr. 157. Kloubovy hiidel zadni ndpravy

I —unifet s pirubou; 2 - pojistny kroufick loZiska; 3 - jehlové loZisko Sepu kfize; 4 = kiizovy
fci vého spoje; [0 = pojistni spojka; /1 = drifkovand hiidel; £2 — mazaci hlavice; /3 = suvni trouba;
15— vyvadovaci destitka

& - tésnici krouselk; 9 — t&snici kroudek driZkor
14~ vidlice;

ni mandcta;

¢ep; 5 — tésnici kroufek lofiska; 6 = suvnd vidlice; 7 — ochran-

1—-p# montidi musi Eiph‘r sméfovat proti sobé;
bo 3

II-kp ne P
1II — pojistné kroufky montovat podle obrizku.
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2. Vlezit vidlici do pfipravku (obr. 159) a zalisovat
pouzdra jehlovych lozisck. Nedopustit sesmeknuti
a piehrnuti hrany tésniciho krouzku loZisek. VleZit
do dréZek pojistné krouzky. MontdZ loZisek druhé
vidlice pfevodného kloubu provést stejnym zpuso-
bem.

3. Smontovat pfedni kloub hfidele. Na suvnou
vidlici nasadit pojistnou spojku [0 (obr. 157),
objimku tésniciho krouZku, tésnici krouzek 9 akrouz-
ky & Pied sestavenim suvného drdzkového spojeni
napustit plsténé tésnéni olejem.

Obr. 158. Méfeni radidlni vile driZek kloubového hiidele

4. Sesravit drazkové spojeni tak, aby vidlice klou-
bit byly v jedné roviné; odklon nesmi byt vEtsi neZ
5°, K tomu jsou znadky I (viz obr. 157).

5. Ochrannou manZetu 7 nasadit na doraz. Po-
jistnou spojku 10 zajistit na trubce drdtem.

6. Po montd#i hfidele promagzat vSechna loZiska
¢epl kif#i a suvného spojeni podle mazaciho pldnu.

Kontrola po montd#i je stejnd jako u automobilu
UAZ 469 B.

Ram

Rém je obdobny jake u automobilu UAZ 469 B,
rozdily jsou patrny z obr. 160,

Obr. 160, Rém automobilu UAZ 452 A
1- vyménna piicka pro zivés motoru; 2 - konzala roztideci kliky

Obr. 161. Zavédeni pFedni nipravy automobilu UAZ 452 A
1 =predni drkik pera; 2 - tihlo tlumile pérovini; 3 —tlumil pérovini; 4 - zadni dr2ik pera; 5 - pryZovi violka; 6 — spona pera; 7 = timen pera; § - pod-
loZka timenu; ’- pryZovy ndraznik

7 Aut-23.5

97



Obr. 162, Zavéseni
{ = pledni deddk pern; 2 = uihlo dumide péro
7= thm

ni

oo = thumid
&= prydo

Pérovani

Nipravy jsou zavéSeny k ramu Cryimi puleliptic-
kymi listovymi pery, kterd pracuji soucasné s dvou-
Cinnymi pakovymi kapalinovymi tlumiéi (obr. 161
a 162),

Demontéz listovych per z automobilu

— Vydrouboval matice tfmenti per, sejmout time-
ny 7 (obr. 161 a 162), podlozky & (obr. 161) a 10
(obr. 162) a prilozky per;

= vySroubovat matici vidlice wihla 2 tlumice pé-
rovini 3 a posunout piku tumice pérovini smérem
nahoru;

= postavit piredni nebo zadni ¢ist auomobilu
(podle toho, které vozové pero cheeme sejmout) na
podstavee;

— vysroubovat Srouby viéek drzikia /a4 a vicka
sejmout ;

~ wyjmout pera /) (obr. 161} a I (obr. 168) s pry-
zovymi vlozkami,

Montiz per na automobil se¢ providi opaénym
postupem. Piitom je zapotfebi vyrovnat listy per pii-
pravkem podle obr, 163,

Demontiz listovych per

= Upnout pero do svériku za svornik;

= vySroubovat matice spon a §rouby vyjmout;

— vySroubovat matici svorniku a listové pero de-
montovat ;

= listy peclivé odistit od rzi a promyt je v petroleji.

Zlomené listy nahradit novymi.

Montdz per provést opaénym postupem.

- Pied montazi jednotlivé listy olistit a namazat
plastickym mazivem;
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adni ndpravy automobilu UAZ 452 A

1o = piedni driak
amniky 9, 11 =list pers

o listového pera;

§ = prydovi vlolka: 6-spona pera;
pudloka thmenu

Obr. 163, PHipravek pro vyrov

1 =pero; 2

v 3 - paka; 4 — objimka Sroubii; 5 — hlava; 6 - kiin

~ vybran¢ listy musi mit upeviiovaci misky na
hlavnich listech a pfipevnéné spony per;

~ hlavy nytit nesméji vy&nivat nad povech listin;

— spony pera nesmdéji pieki
prihybu pera;

— po montizi nastiikat pera barvou,

et volnému posuvu pfi

Rizeni
Rizeni se skladd ze sloupku fizeni (obr, 164) a rej-
dovcho ustroji (obr. 165). Spojovaci ty¢ ma tvarovy
ohyb ve vodorovné roviné u skfiné rozvodovky.

Brzdy

Volny chod brzdového pedilu 8az 14 mm



Obr. 164. Sloupek Fizeni
1 = hlavni pika fzeni: 2= kryci trubka hfidele volantu; 3 - timen sloupku Hzeni; f = pousdro timenu; § - loZisko hidele volantu; 6 — pruging; 7 — boéni vike

pievodky Fizeni; & - pojistni podloZka sefizovaciho &r

wubu; ¥ - poiistni matice; 0 - sefizovaci iroub; f1 — pojistng kolik; 12 - viletkové lozisko; 13 = hiidel
hlavni piky; /4 - pouzdro hidele; 15, 22 — t&mici kroufek; 16 - prufng podlo¥ka; 17 — matice; 18 ~ spodni viko pfevadky Fizeni; 19— podlogk

a; 20 = spodni

logisko sneku; 2/ - vrchni loZisko Sneku; 23— hiidel Hzeni; 24 -inek; 25— dep kladky; 26 — kladka; 27 — pfevodka fzeni

Elektrické zafizeni automobilu

Elektrick sit je jednovodigova (obr. 170). Ziporny
p6l akumuldtoru je spojen s kostrou automaobilu,
Tmenovité napéti je 12 V.

Dynamo

Dynamo (obr, 170) je derivaéni, dvoukarticove, se
dvéma 3tity, uzaviend, s chlazenim a tchyty pro
upevnéni na drzik na pravé strang motoru, Je pohd-
néno klinovym femenem spolecné s ventilitorem. Je
pravototivé, md vykon 250 W pfi napéti 12 V. Jme-
novity zatéfovaci proud je 20 A. ¢

Demont4Z dynama

1. Sejmout kryci pas 79 (obr. 170);

2. Vy$roubovat $rouby vodith kartiél, nad-
zvednout piitlaéné pdky kartdél a vyjmout kartace 3/
7 drzaki 23.

3. Vyiroubovat $rouby vika 30 a viko sejmout. Vy-
Sroubovat matici 28 loZiska.

4. Vy$roubovat svorniky 20 dynama a sejmout sta-
hovdkem loZiskovy Stit 26 ze strany komutitoru po-
dle obr. 171.

5. Vyjmout rotor s loZiskovym Stitem 6 (obr. 170).

6. Vyiroubovat matici / a stahovdkem sejmout fe-
menici 3, potom vyiroubovat Irouby, drZdk 4
a sejmout loziskovy 3tt 6.

Obr. 165. Rejdove Gstroji
1 - thhlo Fizeni; 2 - #idici pika; 3, 6 - phka spojovaci tyle; 4, 7 - koncovka
pfitntho tihla; §=spojovaci tyé

7. Seimout pdky a prufiny kartdéd, vySroubovat
upeviiovaci drzéky 4 tésniciho krouzku a tésnici
krouzky s dr¥dky sejmout. Vyjmour loZiska 7 a 27.

8. Je-li to nutné, piipravkem (viz obr. 172) vy-
§roubovat &rouby 32 (obr. 170) upeviiujici stator 1/
a sejmout budiei vinuti /0. MontdZ provést opainym
postupent.
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Obr. 166. Tdhlo fizeni
I - uihlo fizeni; 2 - pinev kuloviho &epu; 3 - pru-
%ina pinve; 4 — miska: 5 = uzdvirka hlavice; 6 -
= ziviatka; 7-mazaci hlavice; § —matice; 9= hlavn{
pika Hzeni; 10 - objimka pouzdra; [ — pryfové
pouzdro; f2 - kulovy &ep

2By 8

Obr. 167. Hlavni brzdovy vilec
I = pojistny kroudek; 2 - podloZka; 3 - vndji man-
Zeta; 4 — otver ¥ pistu; § — plepoultiel otvor;
6 —podlozka pistu; 7 - vnitfni mangeta; &= vy-
rovndvaci otvor; # — prufina vistupniho ventilu;
10 — vstupni ventil; 77 — vistupni ventil; 12 - zitka
plniciho otvoru; /3 = vike; J4 — tiéleso hlavniho
villee; 15 — brzdové petrybi; /6 — vratni prufina;
17 = pist; 1§ - ochranni manZeta; /¢ - pistnice;
20 —vratnd prufing pedilu; 27 —brzdovy pedal;
22 = vidlice; 23 - pojistnd matice

Obr. 168.

Ovlddéni parkovaci brzdy
I = ru¢ni brzdovi pika; 2 - tihlo;
3 —driik; 4 —lanko; J = ochrannd
trubka; 6 = konzola achranné trub-
ky; 7 = sefizovaci vidlics; §— paka;
9 - brzdovy buben; 70 = sefizovaci

Eroul
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Obr. I69 Schérna clz:ktrického zafizeni automobilu UAZ 452 A

I- Teld; J- 'niuvm vi:imm: svitel; 7 - vfcmnac hlaynich svétel; § - smi-
rovi svitilaa; 9- hlavnl av!rlome;, ig= h!edacl sviﬂom H’ osvitleni piistrojove desky; J2, svitilna cétel: 13

14 = ukazatel mnofetvi paliva; 15 — ukazatel mplcly chladici ka_palmy, 16 = ukazatel tlaku oleje; Js usv%:icm znaku ,Cerveny KRiz*; /9= ryoh]ome: za-
= kontrolni svitilna d.l'ulh}vycll svitel; 21 = svorkovnice; 22 = snimag tlaku oleje; 23 — snimaé weploty chladici kapaliny v bloka mtam 24 - snimad kontrolni
svitilny chladici kapaliny v chladisi; 25— kontrolni svitilna teploty chladici kapaliny: 26— houkadka; 27 - tladitko houkacky; 2§ - rozdélovac; 29— zapalo-
vaci svigka; 30 - kabelovi koncovka; 3/ - zapalovaci civka; 32 - zisuvka pro ruéni svmlrm 33 = plepinat clcktromotorku Stiradh skel; 34— clektromotorck
stirath skels 35 — clektromotorek ventilitoru topeni zadni disti érie; 36 — plepinal ku topeni; 37 = clektromotorek ventilitoru topen v kabi-
né fidide; 38 - piepinad elektromotorku topeni v kabiné Fidide; 39 - sedmipélovi zasuvka; 40 = koncova svitilna brzdového svétla a ukazatcle smeéra; 4/ - od-
pojoval akumuk!tm'u. 42 =snimad ukazatele mnodstvi paliva; 43 - osvitleni zadnd Sisti karosénc 44 — vypina¢ osvétleni zadni &sti karosérie; 45 — zisuvka
pro rudni svitilow; 46 - spinaci skFifka; 47 - pojistkovd skFifika; 48 — spinad brzdového svitla; 40— plepinad ¢ch svitel; 50—

svétel; 51— tepelnd jisti€; :hos\i:len[kamny Fidide; e piepinad; 54 = zdsuvka pro malé spotfebice; 55 — zisuvka melmm spousténi
Ozaateni barvy vodicl: B - bily: Cr - derny: € - éerveny; M —modry; Z - zelen¢; R - rhgove: SH - skoficove hnddy; O —orentovy; 5—Sedi; £ty

818 20 212‘2232&2520’ o7 28

Obr. 170. Dynamo
; 3 = Femenice; 4, 24 — driik tésmiciho krougku; 5, 25 - tésnici kroudek; 6, 26 = logiskovy &tit; 7, 27 - loisko; & = vike;

9= pojisiny kmux:k : m — budicl vinur:

11 = stator; 12 - htidel rotoru; 43 - vinuti rotoru; /4 - svorka M; 15~ rotor; 16— svorka HI; 17 = svorka A;
- komutitor; 19— kryci pds; 20 - svornik

1 —tladnd pika kartile; 22 — prudina kartide; 23 - driak k:rtéa, 28— matice logiska; 20 — tésneni; 30 - vike
lofiska; 3f - kartdg; 32— roub k IlpcvnEm palového nistavee
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Zivady a poruchy dynama a zpusoby jejich odstranéni

=

Pfi¢ina zivady nebo poruchy

Zpisob odstranéni

L. Wiznuti kartidée

2. Zneiftény a opdleny komutdtor
3. Prerufeni budiciho obvodu

4, Prerufeni vinuti statoru

5. Vienu
nama)

statoru o polove ndstavee (zvviend hluénost dy-

l. Zvviené hizeni komutditoru

(&}

Nadmérny thak proZin kartici

Zvyiend

I. Spamné phizpisobendé kartide

2. MNedostarck maziva v loZiskich nebo pogkozeni lozis

Zyyiené

Spatné sefizeni a spékini kontaked regulacnibo relé

Akumuldtor neni dobijen

Rychlé opotfebeni kartaca

hluénost

zahfivini

Ocistit drzik kartdée od nedistot, pfezkouSet tlak pruZin
Odistit nebo presoustruzit komutdtor

Zapdjer vyvod nebo vyménit budici vinuti

Vyménit stator

Zkontrolovat lo2iska a jejich ulo@eni, podkozené dily vyménit

Presoustruzit komutdtor

Sefidit tlak pruzin

dynama
Pribrousit kartade

Vymeénit loZiska

dynama

| Zkontrolovar regulacni rele ;

Kontrola obvedua dynama

1. Kontrolni Zirovkou zapojenou do sité zkontrolo-
vat budici vinuti a svorky A a JII, zda nedochizi ke
zkratu na hmotu. Pritom jeden kolik spojir s télesem
a druhy s vyvodem FI (obr. 173). Potom piipojit
kontrolni zdrovku pa vyvod #. V obou piipadech
nesmi kontrolni Zirovka svitit. Pri zkratu vinui sta-
toru je nutné stator sejmout a odstranit zdvadu, Po-
skozené izolaéni podlozky a pouzdra v¥vodu vyménit.

2. Zkontrolovat budici vinuti pripojenim kontrolni
zarovky k wyvodu M a kenci vodice od budiciho vi-
nuti (obr. 173). Je-li vinuti v pofddku, musi kontrolni
zirovka svitit.

Obr. 171. Sejmuti loZiskového Stitu
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3. Kontrolu budiciho vinuti na zkrat provést pri-
strojem megmet do 500 V. Budici vinuti, které je me-
i y zkratovino, vyménit. Vinut je také mozno
prezkoudet ohmetrem. Odpor obou vinuti musi
byt 7 L.

Obr. 172, Pripravek pro sejmuti statoru



Obr. 173. Konwrola budiciho vinuti
I — detyk kontrolnd 2irovky; 2 - zdroj

Obr. 174. Kontrola rotora na zkrat
1 = dotyk kontrolni Zirovky; 2 = zdroj

Obr. 176. Uprava izolace komutitoru

4. Na statoru nesméji byt patrny stopy styku s ro-
torem. Jestlize jsou stopy patrné, je zapotfebi pro-
hlédnout loziska a Stity. Vadné dily vyménit.

5. Po piesoustruZeni komutatoru profiznout izola-
¢i do hloubky 0,8 mm specidlnim pfipravkem nebo

Jlistem pilky na kov upravenym pro hloubku 0,8 mm

(obr. 176). Po profiznuti izolace odistit komutitor
skelnym papirem o zrnitosti 100.

Obr. 177. Méfeni tlaku pruZin kardéh

6. Pfi méfeni tlaku pruzin kartic¢a (obr. 177) je
nuiné vlozit pod kartaé prouzek papiru a pii zatéfo-
vani dynamometru rukou soucasné napnout prouzek
papiru. V okamziku, kdy dojde k uvolnéni prouzku
papiru, odeéist Uidaj dynamometru. Sprivny tlak je
6az 7N (0,6 az 0,8 kp). Maly tlak zplisobuje jiskfeni,
velky tlak je pFitinou piehfivini komutitoru a rychlé-
ho opotiebeni kartaca.

Kartice nesméji viznout v drzacich. I nepatrné
vaznuti zplsobuje opalovini komutitoru. Vyska
kartacu nesmi byt mensi ne? 14 mm. Pfi vyménc kar-
taéh nebo pfesoustruZeni komutdtoru je nutné pfi-
zpiisobit povrch kartaél povrehu komutitoru (brus-
nou stranou proti karta¢im - obr. 178) a oticet 3ti-
tem na opaénou stranu, nez se otaéi kotva.
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Po prohlédnuti a vyméné nepouzitelnych souddsti
se dynamo smontuje v obriceném pofadi. Po monti-
#i dynama zkontrolovat jeho ¢innost,

Obr. 178, Uprava povrchu kartide

Po montdzi dynama (postup praci je opatny neZ
u demontéze) zkontrolovat dynamo v zapojeni jako
elektromotor a potom na zkusebnim stole.

Kontrola dynama v zapojeni jako elektro-
motorse providi zapojenim dynama do obvodu aku-
muldtoru 12 V a méfenim otdcek a velikosti potfeb-
ného proudu. Dynamo je v dobrém technickém stavu
pii proudu 5 A a otackich 700 az 900 min~'. Téleso
dynama je nutné spojit se zdpornym vyvodem aku-
muldtoru a svorky A a Il — s kladnym vyvodem
(obr. 179).

= ©
T

Obr. 179. Konu‘oi.a dynama v ?ap0]en1 ]ako clektromotor
- 2= 13-

Kotva dynama se musi otidet ve sméru Sipky ply-
nule a bez rizh a kubdni, Skubdni kotvy pfi pousiti
pivodnich kartach a kotvy je pfiznakem zévady vi-
nuti kotvy.

Pii zapojeni dynama jako elektromotoru smi byt
jiskfeni karti¢h nepatrné. Znacné jiskfeni Kartdéh
svéddi o nedostateéné komutaci (pfepinani) dynama.

Zwvydend spotieba proudu a sniZeny pocet otdcek
dynama je disledkem nesprivné montaZe (kfizeni
titd, vaznuti rotoru). NiZéi spotfeba proudu svéddi
o Spatném dotyku kontaktil (znecistény komutdtor
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nebo kartice, nedostateény tlak pruZin kartaéa,
Spatny dotyk ve spojich).

Kontrola dynama na zkudebnim stole

se providi v zapojeni podle obr. 180. Dynamo ve
spravném technickém stavu dodavd napéti 12,5 V
bez zatizeni pfi otatkich 940 min~', se zatiZenim
20 A pfi otdckach 1750 min~'. Tyto hodnoty napéti
a proudu jsou maximdlni.

Obr. 180. Schéma kontroly dynama

I —otdékomér; 2 —clektromotor; 3 -spojka; 4-dynamo; 5-ampérmetr;
& —voltmetr; 7—vypinag; 8 —reostat

Pii kontrole je tfeba ménit plynule otacky dynama
a sledovat udaje ampérmetru a voltmetru, nedovolit
nadmérné zvyseni napéti a proudu v obvodu, aby
nedoélo k pofkozeni dynama.

Regulaéni relé

Regulaéni relé RR 24-G2 (obr. 181) je umisténo
pod kapotou motoru po pravé strané (ve sméru
jizdy). Sklida se ze tii samostatnych relé (zpétného
spinace, reguldtoru napéti a omezovale proudu)
smontovanych do jednoho celku.

n

Obr. 181. Schéma zapojeni reguladniho rele
1 = sériové vinuti; 2 - jho; 3 - pruina kotvy; 4 - boénikové vi :
&, 10, 14—~ mskt: 7 - od lpor 1 0; &— ziklndni vinuti; 9=
nuti; If - odpor 13 £2; 12 - adpor 30 £; f3—odpor WH I
sulémm napéjlg 16 - d}namt) 17 - budiei v:nundmumu, 18- mlord)nm‘\‘m‘

E=vivod akumulitoru; ﬁ-v.;vnd rotoru; I = vivad budu:!hn vinuti;
I - zpétny spinag; II - omezovad pmudu; III = regulitor napéti



Zpétny spina& automaticky pfipoji dynamo (pfi
napéti 12,2 az 13,2 V) k siti akumuldtoru a odpoji jej
pfi proudu 0,5 az 5 A.

Reguldtor napéti udrzuje napéti dynama v roz-
mezi 13,8 a# 14,8 V. Hodnota nabijeciho proudu se
automaticky fidi podle stupné nabiti akumulitoru.
Stilejéiho napéti se dosahuje periodickym zapininim
pomoeného odporu v budicim vinuti dynama.

Omezovaé proudu chrini dynamo pied pretize-
nim, nedovoluje vétdi proud ne# 19 az 21 A. Omezo-
vaé¢ proudu pracuje na principu regulace napét, za-
fazuje odpor do obvodu budiciho vinuti pii zvySeni
proudu.

Technické idaje o regulacnim relé RR 24-G2
Zpétny spinad

Spinaci napéti pfi 20 °C 12,2a% 13,2V

Vypinaci proud pfi 20 °C 0,5az 6,5 A
Vzdélenost mezi kontakty minimélné
0,25 mm

Vzdilenost kotvy a jidra s ro-

zepnutymi kontakty 0,6 az 0,8 mm

Reguldtor napéri

Napéti pii 20 °C, otackich 3000
min~! a zati¥eni 10 A

Vzdilenost kotvy a jadra se se-
pnutymi kontakty

13,8 az 14,8 V

1,4 az 1,5 mm

Omezovac proudu

Maximalni zatéZzovaci proud, pri-
pustny omezovacem proudu 192221 A
Vzdalenost kotvy a jadra se se-

pnutymi kontakty 1,4 az 1,5 mm

ZAvady a poruchy regulaéniho relé a zpusoby jejich odstranéni

aady nebo poruchy

Zpisob odstranéni

Porufend sefizeni reg

tlétoru napéti nebo spefené kontakty

I. Sepnuté kontakty zpétného proudu (spékani kontakid,

praskli prufina kotvy)
2. Vodide spojeny nakratko
1. Torudeni spoje s Lkostrou* u regulitoru

2

Poikozeni odpori

Akumulitor neni dobijen, ale dynamo je v pofddku

1. Vadny zpémy spi eho repulitor napéti
2, Spatné pfipeviéni voditi ke svorkim regulacniho relé ne

o pientieni obvodu mezi dynamem a akumulitorem

Slaby zpemy proud u vybitého akumulitoru nebo siln
Porufeno regulitoru napéti (snizeno nebo zvyieno

Hlavni svétla rychle zhasinaji

Silny vybijeci proud po vypnuti motorn

Spdlené urychlovaci vinuti omezovade proudu

Zkontrolovat a sefidit zpétny spinad a regulitor napéti podle

| postupu na st 106

Zkontrolovat upevnénd vodida a obvod dmezi dynamem a aku-
mulitorem

zpétny proud u plné nabitého akumulitora

Sefidit regulitor napéti

| Sefidit regulitor napéti. Sepnuté kontakty rozpojit a odistit

Rozpojit a odistic kontakiy, vyménit pruZinu, seiidit pred-
péti pruginy a omezovace proudu

Odpojit akumuldtor, zkontrolovat vodide a zhvadu odstra-

nit

Vymiénit omezovad proudu. Pied montdfi regulitoru olistit
spoje regulitoru napéti s ,kestrou™ a zkontrolovat vodice na
skostru®*

Vyménit odpory

Oprava a sefizeni regulaéniho relé

1. Jestlize je regulacni relé vadné, je numo je de-
montovat a zkontrolovat. Po sejmur vika je tieba
zjistit, zda do relé nevnikd poskozenym tésnénim

voda a prach. Pii zji§téni necistot relé vy¢istit a v pfi-
padé nutnosti tésnéni vymenit.

2. Zkontrolovat upevnéni elektrickych a mecha-
nickych spoji, kontakty, odpory a napéti pruziny.
Je-li tieba, odistit kontakty skelnym papirem o zrni-
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tosti 100 az 170 a vy&istit je kouskem latky (napf. ve-
lurem, ktery je bez vldken a vlasit) namocenym v lihu.
K zadidténi kontaktt nikdy nepouZivat smirkové plit-
no.

3. Zkontrolovat a sefidit vzddlenost kontaktd a ko-
tev zpétného spinade, reguldtoru napéti a omezovade
proudu. Vzddlenost je tieba méfit od kotvy k jadru,

Obr, 182, Schéma zkudebniho stolu pro kontrolu ?cguiatuihn
relé

r- dtor; i odpor; 3, 9—§
gulacni relé; 6

- zatd 3 fepinac; 4 — ¢ 35— res
dynramo; 7 - spojka; & = clektromotorek; /0 = voltmetr;
1'f = pradkomér

a nikoliv od médéného nytu, krery chrini kotvu pied
wpfilepenim® k jadru pfi jeho pfitahovdni, Vaddle-
nost B mezi kotvou a jidrem zpétného spinace (obr.
183) sefidit ohnutim tfmenu /2; vzddlenost C mezi
kontakty pfihnutim pevného kontaktu [4; vazddle-
nost A mezi kotvou a jadrem 7 reguldtoru napéti
a omezovadce proudu posunutim drziku 2 po uvolnéni
$roubl /.

Sciizeni regulaéniho relé na zkuSebnim stole

Stejné jako pfi kontrole Cinnosti regulacniho relé
v automobilu se v zapojeni podle obr. 182 pouZivaji
voltmetry a ampérmetry, dynamo C 12, akumuldtor
12 V, elektromotorek s plynulou zménou otiatek do
3000 min~—! a reostat se zménou zatéZovaciho proudu
v obvodu dynama do 21 A. Regulacni relé se upind do
pracovni polohy, tzn. svorkami doli.

Sefizeni zpétného spinace

Piepina¢ 3 (obr. 182) pfepnout do polohy A a pie-
pinat 9 do polohy B. Plynule ménit oticky dynama
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a zjistit napéu, pti némz relé sepne. Napéd musi byt
v rozmezi 12,2 aZ 13,2 V. Ke zmenseni napéti uvolnit
a ke zvétieni napéti zvysit tah pruziny & (obr. 183)
pfihnutim t'menu 9. Po sefizeni nékolikrdt pre-
kontrolovat napéti, pfi kterém relé spind. Zpétny
proud, pfi némz se kontakty relé rozpoji, musi byt
v rozmezi 0,5 aZ 6,5 A.

Sefizeni reguldtoru napéti

Prepinac 3 (obr. 182) pfepnout do polohy 4 a pie-
pina¢ 9 do polohy B. Zvysit otitky dynama na
3000 min™' a reostatem nastavit zatéZovaci proud
10 A. Pritom napéti regulované reguldtorem musi byt
v rozmezi 13,8 aZ 14,8 V. JestliZe je nap&ti vy$si nebo
nizii, je tfeba upravit tah pruziny & (obr. 183) pfi-
hnutim sefizovaciho tfmenu 9.

Sefizeni omezovale proudu

Zapojeni a potet otdcek dynama je stejny jako pfi
kontrole regulitoru napéti. Pomalu snizovat odpor
reostatu a tim zvySovat zatiZeni dynama. Proud
odedteny na ampérmetru musi byt v rozmezi 19 aZ
21 A, Jestlize je vy3si, uvolnit pruzinu & kotvy pii-
hnutim sefizovaciho tfmenu 9. Jestlize bude mensi
nei 19 A, tah pruziny je tieba zvysit.

Po sefizeni namontovat viko a znovu zkontrolovat
spravnost sefizend.

Spoustée

Spoustéd ST 113 s elektromagnetickym spinacim
relé RS 14 (obr. 184 a 185) je pravotofivy a md jme-
novité napéti 12 V. Je namontovin na levé strané mo-
toru (ve sméru jizdy) a je pfipevnén ke skfini spojky
dvéma zavrtnymi Srouby.

7

Obr. 183. Sefizeni regulaéniho relé
1 = upevitovaci Sroub; 2, 75 - dr2ik; 3, 14 - pevnf
kontzkt; #, /3 - pohyblivy kontakt; 5 - médény nyt;
6, 10— kotva; 7 - jadro; & - prufina kotvy; 9-sc-
fizovaci timen; [f=-drkik kontaktu; 12 - timen
A =vedilenost mezi kotvou a jidrem regulitoru
napéti a omezovade proudu; B - vzdilenost mezi
kotvou a jidrem zpétného spinade; C = vadilenost
mezi kontakty zpétného spinade

Technické Gdaje o spoustéci ST 113
Vykon 1,03 KW (1,4 k)
Chod napriazdno pii 20 °C

- potfebny proud

- napéti na svorkdch spou-

Stéde

— pocet otacek kotvy

Tlak pruzin kartiéa

maximdlné 80 A

maximélné 12 V
minimdlné 5000 min—!
12 aZ 15 N (1200 a2
| 1500 p)
Uplné brzdéni pfi 20 °C
— brzdici moment
- potfebny proud

157 Nom (1,6 kp.m)
maximalné 525 A



Z4vady a poruchy spoustéle

a zpusoby jejich odstranéni

Pritina zivady nebo poruchy

Zpisob odstranéni

Spousted

1. Vyhity nebo vadny akumuldtor

=

. Zoxidovany vyvod akumuldtoru

3. Vadnd spinaci skfifika nebo spinal spoustéce
4, Vadné pomocné relé
5. Prerudeny vodicod cho relé krelé sg &

Spouitéé zapind,

Spojka volnobEhu prokluzuje

1. Nesprivné sefizeni ovldddni

(=]

. Potkozené ozubeni vénce setrvafniku nebo pastorku
spoudtéie

. Slabd pfitladnd sila pruZiny pastorku

Opotfebeni loZisek nebo viznuti kotvy o polové ndstavee

1. Viéznuti pastorku

2. Spékani kontakid pomecného relé nebo relé spoustéée

a taho

Spou$té¢ zapind, ale pastorek se nezasouvd

Spouftéé protiti motorem mal¥mi otdckami se zvyienou hluénosti

Po spufténi motoru se spoustéc nevyvpind

vé relé nespind
Vyménit nebo nabit akunulitor
O&istit zoxidovang mista

VioZit mezi svorky CT spinaci skiifiky a ,kostru’ kontrolni
#arovku. Je-li Kliek v poloze CT, musi kontrolni #drovka svi-
tit. Jestli¥e nesviti, je tieba skiifiku vyménit

Kontrolni #irovkou zkontrolovat napéti na svorce 5 po-
mocného relé. Potom piipojit kontrolni Zirovku na svorku G
a ,kostru*, Pfi otofeni klicku zapalovini do polohy CT musi
kontrolni #drovka svitir. JestliZe nesviti, je nutné odpojit vodic
od svorky A dynama, spojit jej s ,Jkostrou” a ototit klickem
zapalovéni do polohy CT. JestliZe se Zirovka opit nerozsviti,
relé vyménit.

Kontrolni Zirovkou zkontrolovat izolaci vodite

ale neprotili

| Vyménit spojku

| Sciidit ovlidani

Opravit ozubeni nebo vyménit pastorek

Vyménit pruZinu

Vyménit loZiska nebo sefidit vadilenost mezi kotvou a polo-
vymi nastavel

Vydistit a promazat hidel

Odpojit akumuldtor odpojovaem a odstranit zévady

Demontdz spoustéde

|. Sejmout ochranny pés (obr. 184), vySroubovat
Srouby upeviiujici vodice k drzikum kartdch a karta-
e vyjmout, Kartdce s drziky oznacit a pri montdZi je
sestavovat podle pivedniho uloZeni.

2. Sejmout viko zasouvaci vidlice 9, vidlici odpojit
od kotvy 6. :

3. Vyiroubovat svorniky /9, sejmout 8tit komutd-
toru a téleso /8 v jednom celku s relé.

4. Sejmout vidlici 9 a vyjmout kotvu s pastorkem,

5. Presunout opérné pouzdro na hiideli kotvy
smérem k ozubenému kolu /5, vyjmout pruiny
krouzek z opérného pouzdra a sejmout opérne pouz-
dro a pastorek z hiidele.

6. Sejmout spojovaci pds vyvodu relé spoustéce
a viko relé s kontaktnimi rouby.

Montdz spoudtéde provést opatnym postupem.

O3etfovdni spoustéfe

O¢idténi komutitoru a ipravu sbérné plochy kartd-
& spoudtéée, kontrolu tlakové sily pruzin kartdcu;
kontroly na zkrat drzdki kartacd na . kostru®’, na
prerudeni vinuti, na zkraty mezi zdvity a zkraty na
Lkostru® komurtdtorovych desck provést stejnym
zplisobem jako u opravy dynama s témito rozdily:

- neprofezdvat izolaci mezi deskami spoustéce po
presoustruZeni a brouseni;
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3 22 2

18 1 15

Obr. 184, Spoudtét s elcktromagnetickym relé
! — téleso spinade; 2 — kontakt svorky KJ3; 2 — dotykovy kotoug; ¢ = téleso relé; § - vinuti relé: 6 - kotva relé; 7 - vratnd prukina; & - sefizovaci froub; 9 — za-
souvaci vidlice; J0 - svorka K3; [ - svorka relé: 12— svorka akumulitoru; 13- sefizavaci froub; /4 —opémé pourdro; 15 = pastorek; 16 = volnobézni
spojka; 7, 28 - Btit spoudtéde; 14 - tileso spouitdfe; 10— svernik; 20 - kotva; 2/ - polovy ndstavec budiciho vinuti: 22 = budici vinuti; 23 = kartid; 24 - keyel
pids spoustéle; 25 - komutitor; 26 - pojistng kroudek; 27 — hildel

— vyménit opotichené kartice (je-li vyska mensi
nez 6 az 7 mm);

— tlak pruZin na kartice v okam#iku oddéleni pru-
Ziny od kartite musi byt v rozmezi 12 az 15 N
(1,2 aZ 1,5 kp). Tuto piitlaénou silu sefidit stidenim
pruzin nebo drzékii upeviujicich konce pruzin plo-
chymi kleStémi. PruZiny musi ptisobit ve stfedni &4sti
kartace;

— otistit opdlené kontakty rélé spoustéte skelnym
plitnem nebo velmi jemnym pilnikem. Jestlize jsou
vyvody v mistech dotyku s dotykovym kotoucem
znatné opdleny, je tieba je otistit nebo poototit okolo
osy o 180°;

— hizivost nesmi byt vétdi nez 0,5 mm u komuti-
toru a 0,25 mm u kotvy;

— pii vytrzeni &dsti vinuti (jako disledek roztrzeni
kotvy) mebo pii posunuti Zeleza (zvinéna draka)
kotvu vymeénit;

— komutdtor je moZné pfesoustruzit na minimslni
pramér 34,3 mm;

- opotiebené dily (krouiky, pouzdra apod.) véas
vyménit;

- spojku, kterd se volné neprotédi ve sméru
otieni nebo se protdéi v opatném sméru, vymé-
nit; i

- je pfipustnd nesouosost ploch zikladnich kon-
taktit ve viku spinace do 0,2 mm;

= pii montéd#i potfit loziska a éepy hridele kotvy
motorovym olejem a driZzkovou Zast hiidele, pouzdra
pastorku spoustéte a ¢epy zasouvaci vidlice plastic-
kym mazivem.

Sefizovani spoustiéde

Sefizeni je moiné pouze na spoudtééi sejmutém
7 motoru. Poloha pastorku musi byt takova, aby
vzdalenost mezi pastorkem a opérnym pouzdrem
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s tiplné zataZenou kotvou relé (viile v pfevodu musi
byt vymezeny a pastorek pritladen smérem ke komu-
tdtoru) byla 4,5 mm. Sefizeni provést sefizovacim
Sroubem & (obr. 184) kotvy relé. Pii zvétSeni mezery
je zapotiebi Sroub zafroubovat a pFi zmenseni vy-
§roubovat,

Kontrola &innosti spoustéde

Kontrola spoustéée pi#i chodu naprézd-
no slowi k ur€eni spotieby proudu a dosazenych
otdcek. Spoustét je v pofadku, jestlize pii napéti 12 V
spotfebuje proud do 85 A a dosdhne otddek nejméné
5000 min-l. Proud a poéet otdtek se méii za 30 az
40 sekund po zapnuti spoustéte. Zvysend spotieba
proudu a sniZeny pofet oticek svéd& o wviznuti
kotvy nebo zkratu vinuti na ,,kostru®’, Mald spotieba
proudu a sniZeny potet otaek je disledkem $patné-
ho dotyku vodich ve svorkich nebo sniZeni pritlaéné
sily pruzin kartdé,

Pii kontrole spou¥tée pti plném brzdé-
ni je nuiné spoustét brzdit. Po zapnuti spoustéce je
tieba rychle odetist tdaje ampérmetru, voltmetru
a dynamometru (spoustéé nelze brzdit déle nes
5 sekund). Nezdvadny spoustéd pii napéti 6 V Spo-
trebuje proud maximalné 525 A a dosahuje momentu
brzdné sily 15,7 N.m (1,6 kp.m).

Jestlize je moment sily niZdi a spotfebovany proud
vy8si, je vadné vinun kotvy nebo budici vinuti.
JestliZe je proud nizi, je nutné zkontrolovat akumu-
lator zkusebniho stolu,

Pomocné relé spoustéce

Vinuti pomocného relé ma napét rovné rozdilu
napéti akumuldtoru a dynama. Jestlize dynamo vyvi-
ne dostatecné napéti, relé vypne spoustéé. Tim je
spouStét chrinén pied poskozenim p#i nihodném
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Obr. 185. Pomocné relé spoudtée
I —svorka; 2 - zikladna; 3 - dr2ik pruginy; 4 = vike; 5 - prudina; 6 - driik
relé; 7 — kotva; & — jidro; 9 — kontakt; JO = civka; 11 —jho; /2 — tisnéni
K, B, C-vivod pomeeného relé

spoudténi motoru za chodu motoru. Za provozu neni
tieba pomocnému relé vénovat zvladtni pozornost.

Cinnost relé piezkouget podle obr. 186. Reostatem
2 zvyovat napéti do okamziku sepnuti relé (pfitom se
rozsviti kontrolni Zdrovka 3). Potom sniZovat napéti
do okamziku vypnuti relé (Zdrovka zhasne). Relé je
ve spriavném technickém stavu, jestliZe spind v roz-
mezi 7 a% 9 V a vypind v rozmezi 3 az 4 V, Pfipadné
sefizeni je mozné piihnutm drziku 3 (obr. 185)
pruziny 3. Vzddlenost kotvy 7 a jadra & u sepnutych
kontakt musi byt nejméné 0,1 mm a mezi rozepnu-
tymi kontakty ¢ nejméné 0,4 mm,

Zapalovéni

Mefici a kontrolni p¥istroje

V automobilu jsou méfici a kontrolni pfistroje
s timto oznaéenim:

- rychlomér SP 45-A;

— na piistrojové desce KP 15;

Obr, 186. Kontrolni zapojeni pomocného relé
I =akumulitor; 2= reostat; 3 —kontrolni Zdrovka; 4 —relé; 5 - voltmetr;
—vypina
K, B, C-vyvod pomocného relé

— ampérmetr AP 13-B;

— ukazatel mnoZstvi paliva UB 18-B s Cidlem
BM 20-A;

— ukazatel tlaku oleje UK 22 s ¢idlem MM 9;

— ukazatel teploty chladici kapaliny v bloku moto-
ru UK 21-B s &dlem TM 101 (TMZ).

Pojistkova skiiiika

Pojistkovd skiifika automobilu UAZ 452 A je
umisténa vlevo pod piistrojovou deskou. Je osazena

——

Qbr. 187, Schéma zapalovani

i svidka; 2-p

¢ odpor; 3- H

4= F=. i civka;
& = spinaci skfifika; 9 — pomocné relé spoubtéée; 10 — relé spoudtéde

6 = hlavice s H



tiemi pojistkami o hodnoté 10 A, Pojistka &. 1 je
v obvodu houkacky, zisuvky a osvétleni ve skiini ka-
rosérie; pojistka ¢. 2 je v obvodé kontrolnich a méfi-
cich pfistroji, smérovych svitilen, stirafe, elektro-
motorku topeni ve skfini karosérie; pojistka &. 3 je
v obvodu elektromotorku ventilatoru topeni v bud-
ce fidice.

Zmény v elektrickém za¥izeni automobilu

Zasuvka pro vnéji spousténi je umisténa vpravo
za sedackou fidi¢e. Ostatni zmény jsou stejné jako
u automobilu UAZ 469 B a jsou uvedeny ve sché-
matu elektrického zatfizeni automobilu UAZ 452,

Karosérie

Karosérie je skiifiova s otvorem ve stiede pro de-
montiZ motoru.

Karosérie automobilu UAZ 452 A je vybavena
sklopnymi sedadly, konzolami a femeny pro upevnéni
nositek, madly v dvefnich otvorech a na stropé, od-
Klopnymi schiidky u zadnich dvefi a roletami na boé-
nich oknech, dvefich a pFepazkich,

Budka ridice je vybavena wvytipécimi télesy
(obr. 188), napojenymi paralelné na chladici soustavu
motoru; zadni st karosérie je vytipéna samostat-
nym topnym télesem (obr, 189),

Karosérie je k rdmu piipevnéna v deseti bodech
(obr. 239).

Zavady a poruchy dve#i a oken a zpisoby jejich odstrandni

Pficina zdvady nebo poruchy

Zplsob odstranini

1. Prerudend lanko spoustéciho zafizeni

2. Samovolné spousténi skla

Vadny

ku

1. Znediftény nebo zaneseny saci ventil

branou)

Zestdrnuti pryfe stiraci lifty, unavend pfitladng prufina

Povolené matice pruZin

Provagené hadice topeni

Poskozené spouStéei zafizeni skla
| Lanko vyménit

| Vymenit dily spoutticiho zafizeni

zdmek dvefi

Zlomend pruzing zépadky zdmku nebo ovlddaci prufina zdm- | Vyménit zimek nebo ovlddacl prufinu zdmku

Nepracuje ostfikovad ¢elniho skla
| Promyt nddobku a prodistit vaduchem saci ventil

2. Unika voda od pistni tyée ostfikovade (poikozenou mem- | Vyménit membrdnu

Nepfiléhaji stirade

| Vyménit stiraci lif nebo prudiny

Samovolné zavirani vétraciho okénka

| Dotdhnont matice

Nelze zcela vypustit kapalinu z topeni

‘ Upravit polohu hadic

Demontaz karosérie z rdmu

- Vypustir chladici kapalinu, odpojit prividéci ha-
dici vytapéni karosérie (od kohoutu), sejmout vy-
poustéci hadice vytapéni z natrubku erpadla chla-
dici kapaliny a odpojit vypoustéci hadici vytdpéni
predni &asti karosérie od rozviadéciho potrubi;

- odpojit brzdové potrubi od hlavniho wvilce
k tstfedni rozvodce na rdmu, sejmout tésnéni rudni
brzdy;
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- uveolnit a vyjmout tfmen kryci trubky hfidele
volantu a volant sejmout, sejmout tésnéni kryci trub-
ky hfidele volantu;

— odpojit tdhla fazeni prevodovky od konzoly pik
na ramu;

— vySroubovat Srouby horniho driku hiidelt
ovlddini pridavné prevodovky a sejmout pruziny ;

- odpojit svislé tahlo vypindni spojky od konzoly
pfedlohovych pdk;

— odpojit ovlidaci lanko Zaluzii, lanko ruéniho



Obr. 188, Vytdpéni predni &dsti karosérie
I = pravi hadice ohfevu skla; 2, 6, 8, 11, 14, 17, 27 —%roub; 3 - viko: 4 - pladt topeni; 5 objimka hadice; 7 - hubice ohievu skla; @ = radiltor; JO - levi
hadice ohfevu skla: /2, 25 — podlozka; /3, 20 = matice; 15 — elektromotorck; 16— vétrik; /&= draik ventilitoru; 19 - skiin ventilitoru; 21 = pruina vika;
22 - boéni vitko: 23 - prulné pouzdra; 24 — pauzdro; 26 — prusna podlozke; 28 - tésndni; 29, 35 — vypoustéci hadice; 30, 33 - pfividéci hadice; 37— potru-
bi; 32 - prochodka; 34 = spojka

Obr. 189, Vytdpéni zadni éasti karosérie
I, 4 —t&snini vstupniho keytus 2, 7, 11, 31, 33 = 3roub; 3 = vstupni kryt; 5 - tésndni ventilitoru; 6 - téleso ventildtorn: & —rotor ventilitoru; 9 - tésnéni

pliruby; 70 - pfiruba; /2 = tésn lcktromotorku; 3 — clektromotorek; /4 — pepinad; 15 - vodic; /6 — vike raditoru; /7, 32 = 1ésnéni vika; /8 = radidtor;
19— piS3e radidtoru; 20 — nitrubek; 2/ - hadice; 22, 23 = spojka; 24 — prichodka; 25 = zivlacka; 26 —spona na hadice; 27 - vlozka; 28 - tésndni; 29— v§-
stupmi mfi2ka; 30 - matice ;, 34 — pi{ruba vika
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Obr. 190. Upevnéni karosérie
1, 5,6 = upeviiovaci srouby; 2 = tésnéni; 3 - podloZka; 4 - pojistnd matice

Obr, 191, Viména lanka spousiéciho zafizeni skla
I=lanko; 2-bubinek; I - hfidel

ovlddani $krtici klapky a privéry vzduchu a odpojit
téhlo hiidele paky hfidele 8krtici klapky ;

— odpojit potrubi od kohoutu k Cisti¢i paliva;

- odpojit akumuldtor;

- sejmout ze sloupku fizeni piepinal smérovych
svétel ;

- odpojit h¥idel pohonu rychloméru od karosérie
a od rychlomeéru;

- odpojit od podvozku vodite, kreré prochézeji do
karosérie, odpojit na boku karosérie vodi¢ od cidla
ukazatele mnoZstvi paliva ke spojovaci svorkovnici;

- vysroubovat $rouby pfipeviujici karosérii k rd-
mu;

— sejmout zdvihacim zafizenim karosérii z rdmu.

MontiZ karosérie provést opaénym postupem.

Vyména lanka spou$téciho zafizeni skla

Pii viméné sejmout bubinek 2 (obr. 191). Na hii-
deli 3 je namontovdna z vnitfni strnany kabiny klika
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ke spousténi skla. Odpdjet konec lanka a lanko se-
jmout. VleZit nové lanko odpovidajici délky, namo-
it oba konce do kysliny solné a prostréit je radidlnim
a vodorovnym otvorem v bubinku. Roznytovinim
otvorll na Celni plofe bubinku a pfipdjenim vy&niva-
jictho konce lanko upevnit.

Vymeéna dvefi

Dvefe jako ndhradni dily jsou natfeny zdkladni
barvou bez vrchni barvy a dodavaji se ve dvou va-
riantich; Uplné dvefe se sklem (zadni dveie auto-
mobilit UAZ 452 jsou beze skel) a dvefe bez armatu-
ry a skla,

Pii vyméné je tieba nejprve sejmout ze dveri dily,
které jsou schopny daldiho pouiti (skla, armatury
apod.). Potom odpojit elektrické vodice (jen u zad-
nich dvefi) a sejmout dorazy. Vy$roubovat Srouby zd-
vésu dvefi a dvefe sejmout.

Namontovat nové nalakované dvere, ale Srouby zd-



Obr. 192, Piedni dvefe

1 =dvefe; 2 - obruba s tésnénim; 3 = vitraci okénko s rimedkem;

4 —tésnéni vétraciho okénka;
37, 40, 46, 47 = Groub; 7 - Zlibek; & — spouitécl sklo; & - sametka: 10 = t¥snéni; 11 - di

5 - pledni liSta spoulitéciho skla; 6, 13, 13, 18, 20, 21, 22, 31,
~drkik skla; 12 = zadni litta; 14~ thmen drfdku; 16 - doraz; 17 - voditko.

19 = spodni drdik predni listy; 23 - zdmek dvefi; 24, 30, 49, 51 - podloZka; 25 - vndjii klika dvefi; 26— zévladka; 27, 33, 48— matice; 28, 50— pruina;
29— konzola spodni kladky; 32 - vidlice spodni kladky; 34 — kladks; 35 — &ep; 36 ~ bubinck; 38 - vicko; 39 = rukojet ovlidaciho zafizeni spouitéciho skla;
41 = viko monti2niho otveru; 42 - spodni zivés dvefi; 43 - femen; 44— homi zivés dveFi; 45— vniteni klikn dvefi

vésh dvefi zcela nedotahovat. Sefidit polohu dvefi
a Srouby spolehlivé upevnit. Piipojit vodite osvétleni
evidenéni znatky a ,,Cerveného kiize®,

DemontdZ spoustéciho skla

= Vy$roubovat Srouby vika montédZniho otvoru a
sejmout viko 41 (obr. 192). Spustit sklo do spod-
ni polohy a vydroubovat Srouby 715 drzaku skla
k lanku;

Obr, 193. Schéma navinuti lanka spoustéciho skla

1 - bubinek; 2 —horni kladka; 3 - konzola spodni kladky; I = pro levé dvefe;
II - pro pravé dvefe; C - upnuti lanka do bubinku

8 Aur23.5

- vys$roubovat &rouby 6 a /8 piedni lifty, vyklopit
vétraci okénko a uvolnit li¥tu 5;

— vyjmout spoudtéci sklo vysunutim nahoru. P#
dal$i demontdZi ovlidactho zafizeni spoustéciho skla
vydroubovat Srouby 40, sejmout rukojet 39 a vi¢ko
38

— vyfroubovat $rouby 31 konzoly spodni kladky
a vySroubovat Srouby 37;

— sejmout lanko s horni kladky a vyjmout bubinek
montdZnim otvorem.

Obr. 194. Predni sklo
1 =tisnéni skla; 2 - pledni sklo; 7 -vlozka tésnéni skla
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Obr. 195. Stra¢ pfedniho skla

1 —stiraei lifta; 2, 3 - raménko stirade; 4, 5 - tahlo stirade; 6 - froub; 7= specidlni matice; & = podloZka; 9, 10 - tésndni; 11 - rukojet pfepinade; 12 - matice;
13— plepina&; 14 - elektromotorek

Montaz spoustéciho skla

— Namontovat konzolu spodni kladky ovlddaciho
zatizeni spoustéciho skla na dva $rouby, ale nezataho-
vat je. Nasunout lanko na horni kladku;

— namontovat lanko na bubinek podle obr. 193
a pfipevnit bubinek;

— napnout lanko pfesunutim konzoly spodni klad-
ky a $rouby dotdhnout, nasunout vicko a rukojet;

— piemistit ovladaci zafizeni do spodni krajni po-
lohy otd¢enim rukou (u pravych dvefi ve sméru otd-
&eni hodinovych ruéi¢ek a u levych proti sméru otd-
¢eni hodinovych rucicek);

— po jedné az dvou otdckich rukojeti namontovat
sklo. Dalsi postup praci je opacny neZ pii demontdzi.

DemontéZ zdmku pfednich dvefi

— Sejmout viko montdZniho otvoru 47 (obr. 192),
sejmout vnéjsi kliku 25 s télesem;

— vysroubovat 3roub upeviiujici vnitfni kliku
a sejmout vnitfni kliku 45 s vyplni;

— vy$roubovat Srouby zdémku 23 a zatdalit do
vnitiku dvefi vyénivajici ¢dst diiku zdmku. Zimek
spoletné s tdhlem vyjmout montdnim otvorem.

MontdZ zdmku provést opainym postupem,

DemontéaZ stirade skla

— Sejmout rukojet 17 (obr. 195), vy§roubovat ma-
tici /2 a vsunout prepina¢ do pfistrojové desky fi-
dite, odpojit vodi& spojujici elektromotorek s ukazate-
lem tlaku oleje;

— vysiroubovat §roub 6 a sejmout raménka 2 a 3,
vy$roubovat matici 7, sejmout podloZky & a tésné-
ni 93

— vy$roubovat matice upeviujic{ elektromotorek
ke karosérii. Vsunout do vnitfku karosérie hiidele
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ramének stiraé( a vyjmout je pfesunutim vpravo pod
piistrojovou desku.
Montd?Z stiradd provést opaénym postupem.

Demont4% predniho skla

— Vyiroubovat sroub 6 (obr. 195) a sejmout ra-
ménka stiract 2 a 3 v celku;

— z pryzového tésnéni predniho skla vyjmout roz-
pérnou vloZku 3 (obr. 197), zaklinénou z wvnitfni
strany skla;

- postupné vytlatit sklo smérem ven (tlakem ruky
a lehhkymi tdery pryZovou palitkou podél horniho
okraje skla z vnitfni strany) a vyjmout jej v celku
s pryzovym tésnénim;

— sejmout tésnén ze skla.

Obr. 196. Phpravek pro montdZ rozpémé pryZové vleiky
piedniho skla

I = rozpérni pryZovd viozka; 2 - tésnéni; 3 - piipravek



Obr. 197. Okno zadnich dvefi automobilu UAZ 452 A

1= ):mneskio,z 6,9, ] - t&snéni; 3 - rozpérnd pryzovi viokka; 4 - vodorovna trubka hrazeni; 5 = svisli trubka hrageni; 7 - lifta; & - vétraci sklo; 10 = rime-
Lek; 12 =tmn; 13- malm 14 - prugina; 15, 16, 18 = podlozka; I7 - &ep; 19~ z{w]:lﬁka K - konec t&nén:pe\mhcsk]an}zxamn montiz

Montaz pfedniho skla

— Natfit IiZko tésnéni skla pryZovym lepidlem ne-
bo tmelem, navléknout tésnéni na sklo tak, aby draz-
ka pro rozpérnou vloiku byla obricena smérem
dovnitf a aby byla uprostied nahoie;

— pfitlagit zvnéjiku sklo spolu s tésnénim k obru-
bé otvoru, Jestlife nékdy celni sklo nezapadne do
otvoru okna, je tieba pouzit pdky s pryZovymi va-
le¢ky a pomoci nich pfitlagit opatrné sklo do Zldbku
tésnéni. Potom piihrnout vnitfni stranu hrany tésné-
ni za obrubu otvoru dievénou 1Zici;

- piipravkem (obr. 196) viladit pryZovou vlozku
do drézky tésnéni po celém obvodé;

- namontovat raménka stiract v celku s pryZovymi
stiracimi liStami;

~ ocistit sklo od pryZového lepidla nebo tmelu.

Poznédmka: MontiZ Celntho skla providér ve
dvou. Jeden vtlatuje sklo do otvoru zvnéjku a druhy
piipravkem vtlatuje rozpérnou pryZovou vlozku do
dridku tésnéni skla,

Demontd# vétraciho okénka pfednich dveii

- Vy¥roubovat rouby 47 (obr. 192) a $rouby 46
na dolnim konci tésnéni;

- protdhnout vétraci okénko v otvoru okna a vy-
jmout je;

— vySroubovat matici 48, sejmout pruzinu 50 a
podloZky 49 a 51;

— upilovat hlavu dutého nytu, vyrazit nyt a vy-
jmout rimecek 3 se sklem v celku;

- vyjmout sklo z raimecku.

MontdZ skla do rdmetku provést soutasné s pry-
Zovym tésnénim. Vycnivajici kraje tésnéni z rimetku
odfezat. Dal§i montdZ provést opaénym postupem.
Pouzit novy duty nyt,

DemontaZ vétraciho a pevného skla zadnich
dveri

— Sejmout madlo ze zadnich dvefi a sgjmout ¢a-
lounéni u vétraciho okénkaj;

- vy$roubovat matici 13 (obr. 197), sejmout pru-
zinu 14 a podloZky 15 a 16;

— sejmout zdvla¢ku z depu 17 rdmetku okna, vy-
jmout ¢ep a podlotky 18;

— sejmout rdmedek /0 se sklem a vyjmout sklo &
a tésnéni 9 z rdmeéku.

Montdz vyklipéciho vétractho okénka provést
opadnym postupemnt.

P#i demontdZi pevného okna zadnich dvefi je
nutné sejmout okenni hrazeni automobilu UAZ
452 A a vyjmout z tésnéni okna rozpérnou viozku 3.
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Potom tlakem ruky na horni ¢ast skla z opacné strany,
nez je sejmutd rozpérnd vlozka, vyjmout sklo z tés-
néni.

Pii montdZi pevného okna je nutné nejprve vloZit
tésnéni 2 do otvoru okna a ze vnitiku karosérie vloZit

16

sklo I do spodni drizky tésnéni. Postupné pfehybat
hranu tésnéni dfevénou lZici pfes okraj skla az do
tiplného zapadnuti do drizky tésnéni po celém obvo-
du. Vsunout vloZku do bot¢ni drdzky tésnéni po ce-
1ém obvodu.



Piloha 1a

Ustfizek 14 (k Aut-23-5)

Prehled valivych loZisek u automobili UAZ 469 BIE a 452 A

13

14 15 14
2221 2019 18 17

/e
51/

35 423

23

26

- %ﬂ%.&dﬁ.ﬂ\.ﬁ
[

Obr. 198/1. (1. dopinék) Pfehled valivych loZisck automobild UAZ 469 BIE A 452 A

118/1 (1. doplnék)




(yauidop 1} 811

Gis Oznateni loZiska Poletna Zo_:uwi rozméry
. automobil mm)
%w” UloZeni loziska &islo #slo Druh loZiska s [
19%a. vykresu GOST(GPZ) BIE 7 d D s
1 z 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Hilava kola 3151-3103025 127509 KA KuZelikové, jednofadé 8 8 |45 85 25
2 | Pievodkafizeni— horni 20-3401071 977907 K1 KuZelikové, jednofadé 1 1 3302 |49.225( 11
3 | Prevodkafizeni-dolni 20-3401075 877907 K Kuielikové, jednofadé 1 1 [3302 |58 17
4 | Hiidel Fizeni 69-3401078 922205 K Viletkové. radidini bez vnitiniho krouZku 1 I |8 52 15
5 Kladka hfidele Hzeni 51-3401062-B 776801 CH Kulitkové, dvoutadé, specidini 1 1 1275 | 51.615| 38
6 | Cerpadlochladici kapaliny — pfedni 53-1307027 20803 KU Kulitkové, jednofudé s plsténgm tésnénim 1 1 17 47 15.5
7 | Cerpadiochladici kapaliny - zadni 12-1307027 20703 K Kulitkové, jednofadé 1 1 17 40 14
8 Alternator - predni - (-180603 K1 59 Kulitkové, jednotadé s dvoustrannym tésnénim| 1 1 17 47 19
9 | Alterndtor-zadni = 0-180502 K1 89 Kulitkové, jednotadé s dvoustrannym t&snénim| 1 1 15 35 14
10 | Diferencial 12-2403036 T50K1U KuZelikové, jednofadé 2 4 |50 90 25
11 Rozvodovka . 451D-2402041-01 102304 M Viletkové. jednofadé 2 2 | 52 15
12 Rozvodovka 3741-2402025 57707 AU KuZelikové, dvoutadé 2 2: |35 80 70
13 Spojovact hifdel 69-2201033-A 704702 KU2 Jehlové, bez vnitiniho krouZku 16 16 | 163 30 25
14 | Pridavnd pievodovka 20-1701190 6-50306 KU Kulitkové, jednofadé 4 4 |30 72 19
15 Pridavnd pfevodovka - pfedlohovy hiidel | 452-1802002 42305 KM Vileckové. jednofadé 1} 1 |25 62 17
16 | Piidavnd pfevodovka - hnany hiidel 452-1802060 307 Kulickové, jednotadé 1 1 |35 80 2
17 Pievodovka — hnany hifdel 469-1701130 664908 D Jehlové. dvoutadé bez krouzku 1 1 |40 46 32
18 | Pfevodovka - predlohovy hiidel 20-1701190 50306 K Kuligkové. jednofadé 1 1 |30 72 19
19 | Pfevodovka -&ep zpétného chodu 4510-1701085-01 834904 D Jehlové, jednofadé 1 1 19 3 35
20 | Pfevodovka - hnany hiidel 20-1701182 - Viletek 14 14 ] - 15.8
21 Prevodovka - hnaci hiidel 20-1701032 S0208 UL Kuligkové, jednofadé 1 1 |40 80 18
469-1701032 50208 U1 Kulitkové, jednofadé 1 1 40 80 18
2 Pievodovka - predlohovy hifdel 452-1701066 305 Kulitkové, jednofadé 1 1 |25 62 17
23 Hiidel pievodky Fzeni 12-3401120 636905 Kulitkové, jednofadé 2 2 235 36.5 14
24 Spojka - vypinaci 20-1601072 688911-59 nebo Kuli¢kové. jednofadé v ochranném pouzdie 1 I | 52,388 | 845 207
e 4 688911-517
25 | Spojka M-7600 60203 Kulickové. jednofadé 1 1|17 40 12
26 Hridel prevodky fi - 904900 Jehlové, jednofadé 4 4 10 16 10.2
Spojka ~ éep opérné vidlice 11-7383 = Viiletek 3 3 55 - 9
Spojka — odtahovaci pika 11-7569 - Vileéek - 57 57 1.6 - 9
Tahlo ovlidini zaluzii 506607 - Kulitka ! 1 7.938 - -
Prevodovka - synchronizace 508605-P - Kuli¢ka 1/4* [i] 6 6,35 - -
Pievodovka - Fazeni 263014 - Kulicka 3 3 9,525 - -
Piidavnd pfevodovka fazeni 263014 - Kuli¢ka 2 2 9.525 - =
359003-P - Kulicka 1 | 11 = -
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Piipravky a pomicky pro opravy

Pfiloha 2

Cislo Nizev
429-1769 Stahovidk obéiného kola éerpadla chladici kapaliny a ndboje vErriku
429-2641 Stahovaci pfipravek na ventily
429-2071 Piipravek na vytaZeni vioZenych vélel 2z bloku motoru
429-1187 Trn k vystfedni hnaného kotoude spojky
429-85 Pripravek pro stladeni pistnich krouZki
429-2427 Stahovik loZiska kiiZe spojovaciho hidele
429-1400 Kli¢ pro montdZ pfiruby spojovaciho hfidele
429-1800 Stahovik vnitfnich krouZki loZiska hlavy kola
429-1411 NardZeci krouZek vngjiiho krouZku vaitrniho loZiska hlavy kola
429-1412 NardZeci krouZek vngjSiho krouZku vngjiiho loZiska hlavy kola
425-1404 Narddeci trn
420-2649 Stahovik volantu
429-05 Pripravek na utahovini martic hlavy vilet
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